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OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania s3:
e Umowa z ZDMK nr 344/U/ZDMK/2025 z dnia 04.08.2025r.;
e wytyczne Inwestora;
® wizja i pomiary uzupetniajace w terenie;
e mapa do celédw projektowych w skali 1:500;
e Ustawa z dnia 12.03.1985r o drogach publicznych z pdin. zm.;
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisdw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych;
e wiasciwe wytyczne i normy branzowe.

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy ul. Mata Géra w Krakowie w
zakresie budowy chodnika w ramach zadania pn. ,Program budowy chodnikéw”. Teren
inwestycji znajduje sie na obszarze Dzielnicy XII Biezandw-Prokocim.

Zakres opracowania obejmuje projekt budowy brakujgcego fragmentu chodnika
wzdtuz ul. Mata Géra, po jej pétnocnej stronie, na odcinku od skrzyzowania z ul. Mieczystawy
Cwiklinskiej do skrzyzowania z ul. Heleny

3. Opis stanu istniejacego.

Ulica Mata Gdra jest drogg powiatowq klasy Z, z jezdnig szerokosci 6,25m-6,60m w
rejonie inwestycji, o nawierzchni bitumicznej (przekrdj 1x2). Jezdnia posiada przekroj
daszkowy o spadku poprzecznym ok. 2% Po obu stronach ulicy poprowadzony zostat Sciek
przykraweznikowy z dwdch rzeddw kostki kamiennej. Po potudniowej stronie ulicy znajduje sie
chodnik o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci okoto 2,15m. Istniejgce chodniki do
ktorych dowigzuje sie projektowana droga dla pieszych, posiadajg nawierzchnie z ptyt
betonowych.

Na dtugosci projektowanego chodnika znajduje sie kraweznik kamienny o odstonieciu
12cm, przechodzacym w 2-centymetrowe odstoniecie na szerokosci przejscia dla pieszych.
Istniejgcy kraweznik jest w dobrym stanie technicznym i nie wymagajg remontu.

Na dtugosci inwestycji zlokalizowane sg zjazdy do posesji prywatnych. Istniejacy pas
drogowy jest porosniety liczng zielenig wysoka.

Odwodnienie istniejgcej jezdni oraz chodnika odbywa sie za pomoca kanalizacji
deszczowej, poprzez istniejgce wpusty. Wzdtuz drogi poprowadzone jest oswietlenie drogowe.
Istniejgce przejscia dla pieszych wymagajg wprowadzenia dedykowanego oswietlenia przejsc.
W pasie drogowym drogi powiatowej zlokalizowane sg rowniez inne siec uzbrojenia terenu, tj.
sie¢ wodociggowa, elektroenergetyczna, telekomunikacyjna praz sie¢ cieptownicza.



4. Projektowane rozwiazania sytuacyjne i wysokosciowe.

Zgodnie z zamoOwieniem, zaproponowano budowe drogi dla pieszych o zasadniczej
szerokosci 2,30m, z lokalnymi poszerzeniami do maksymalnej szerokosci 3,20m, tgczacej
istniejgce fragmenty ciggu pieszego i zapewniajgcej ciggtos¢ rozwigzan. Nawierzchnie przyjeto
zgodnie ze stanem istniejgcym na dowigzaniach, tj. z ptyt betonowych. Chodnik zostat
zaprojektowany wzdtuz jezdni z uwagi na ochrone systemu korzeniowego istniejgcej zieleni.
Na poczatkowym odcinku (do km ok. 0+120,00) gdzie istniejaca zielern jest oddalona od
krawedzi jezdni chodnik réwniez zostat zaprojektowany przy krawedzi jezdni. Na tym odcinku
w istniejgcym zielencu zlokalizowane jest 9 linii elektroenergetycznych sredniego napiecia. W
przyjetym rozwigzaniu konieczna jest przebudowa 3 z tych linii, natomiast odsuwajac chodnik
od jezdni konieczna bedzie przebudowa wszystkich tych linii. Zgodnie ze wstepnym
rozpoznaniem, sieci te sg starymi kablami olejowymi, ktérych przebudowa jest bardzo
kosztowna. Chodnik bedzie posiadat jednostronne pochylenie poprzeczne 2%, w kierunku
zieleica na odcinkach gdzie nie wigze sie to z wycinka zieleni. Na pozostatym odcinku
pochylenie chodnika skierowane bedzie w strone drogi i bedzie wynosi¢ 2%. Pochylenie
podtuzne zostanie dostosowane do pochylenia istniejgcej jezdni i kraweznika.

W ramach inwestycji, z uwagi na brak warunkéw widocznosci na zatrzymanie przed
istniejagcym przejéciem dla pieszych przed skrzyzowaniem z ul. Mieczystawy Cwikliriskiej,
zaprojektowano przeniesienie przejscia dla pieszych w kierunku potudniowym. Przejscia dla
pieszych zlokalizowane zostato pomiedzy istniejgcym i projektowanym przystankiem
autobusowym i zlokalizowane bedzie min. 12m od koncéw oznakowania P-17 zgodnie z
wytycznymi zawartymi w WR-D-41-3 oraz zgodnie z uwagg WGKil zawartg w pismie znak: GK-
10.7211.115.2025.2. Nie ma mozliwosci pozostawienia istniejgcego przejscia z uwagi na brak
widocznosci na zatrzymanie przed przejSciem, ktérg ogranicza istniejacy przystanek
autobusowy. Nawet przesuniecie przejscia w kierunku pdétnocnym blizej skrzyzowania nie
zapewni tej widocznos$ci. Na etapie koncepcji zaproponowano przesuniecie istniejgcego
przystanku w kierunku potudniowym w pierwsza mozliwg lokalizacje, jednak ZTP nie wyrazit
na to zgody. W ramach inwestycji przewidziano przeniesienie istniejgcego przystanku
autobusowego ,,Madejéwka 02”w kierunku pétnocnym, aby uksztattowac peron przystankowy
zgodnie z wytycznymi ZTP. W istniejgcej lokalizacji przystanku nie ma mozliwosci
zaprojektowania normatywnego peronu bez rozbidrki cze$ci miejsc postojowych na dziatce nr
85/2. Dodatkowo dla spetnienia warunkéw bezpieczerstwa ruchu drogowego oraz z uwagi na
koniecznos¢ zapewnienia widocznosci na ruszanie z miejsca zatrzymania na wlocie ul.
Mieczystawy Cwiklinskiej zaprojektowano ograniczenie predkosci na jezdni ul. Mata Géra na
dtugosci istniejgcego i projektowanego przystanku autobusowego do 30km/h. Z uwagi na brak
widocznosci dla rowerzystow (w momencie kiedy autobus stoi na przystanku), na wigczeniu
do ul. Mata Gédra z drogi dla rowerdw poprowadzonej wzdtuz potudniowej strony ul.
Cwiklinskiej, konieczne jest uniemozliwienie skretu w kierunku pétnocnym poprzez
wprowadzenie nakazu skretu w prawo zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego. Istniejacy
uktad drog dla rowerédw umozliwia realizowanie tej relacji poprzez przejazd przejazdem
rowerowym przez wlotu ul. Cwiklinskiej i dalej poprzez wigczenie do ul. Mata Géra. Nalezy
zaznaczyé, ze obecna lokalizacjg przystanku rdwniez ogranicza ww. opisane widocznosci.
Zaprojektowano przystanek z peronem o dtugosci 20m i szerokosci 2,50m, z poszerzeniem pod
wiate. Zaprojektowano wiate potdwkowa o wymiarach 4,23m x 0,72m z zadaszeniem o
wymiarach 4,73m x 1,81m. Wiata zostata zaprojektowana zgodnie z wytycznymi ZTP.
Nawierzchnia jezdni na przystanku zostanie wykonana z betonu cementowego. Krawedz



peronowa wykonana bedzie z kraweznika przystankowego typu kassel-kerb o odstonieciu
16cm. Na dtugosci peronu projektuje sie normatywny kraweznik typu kassel-kerb o dtugosci
20m. Na koncach peronu zaprojektowano krawezniki przejsciowego typu kassel-kerb do
kraweznika 20/30cm.

W rejonie skrzyzowania z ul. Heleny zaprojektowano przejscie dla pieszych. Z uwagi na
ograniczenia istniejgcych paséw drogowych ul. Heleny i ul. Mata Goéra oraz liczne sieci
uzbrojenia terenu, przejscie zaprojektowane zostato w odsunieciu ok. 2,50m od krawedzi
jezdni, na przedfuzeniu projektowanego chodnika, co umozliwia:

- bezkolizyjne z sieciami uzbrojenia terenu zlokalizowanie wpustu deszczowego przed
przejsciem dla pieszych;

- realizacje inwestycji w ramach zgtoszenia robdét, co znaczgco przyspieszy proces
inwestycyjny.

Majac na uwadze powyzsze, wieksze odsuniecie przejscia dla pieszych w kierunku
potnocnym jest ekonomicznie nieuzasadnione.

Na wniosek Inwestora zaprojektowano réwniez przejscie dla pieszych na wysokosci
dziatki nr 144/3.

Odwodnienie projektowanego fragmentu chodnika bedzie sie odbywato czesciowo
powierzchniowo do projektowanych zielenca, a czesciowo poprzez istniejgce wpusty
kanalizacji deszczowej. Tam gdzie pozwala na to uksztattowanie wysokoSciowe terenu
przylegtego do drogi projektuje sie pochylenie chodnika w kierunku zielerica. Na odcinkach
gdzie nie byto to mozliwe z uwagi na istniejacg zieler chodnik pochylony jest w kierunku jezdni.

Z uwagi na projektowany przystanek autobusowy, przed nawierzchnig peronu
przystankowego projektowang z betonu cementowego, z uwagi na przerwanie Scieku
przykraweznikowego, zaprojektowano wykonanie wpustu kraweznikowo-jezdniowego z
wpieciem bezposrednio do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

W km 0+195,84 z uwagi na korekte przebiegu kraweznika przewidziano réwniez
odtworzenie wpustu kraweznikowo-jezdniowego do nowej lokalizacji (przesuniecie o okoto
10cm) z wpieciem do istniejgcej studni kanalizacji deszczowy na istniejgcej rzednej wpiecia.

Przed projektowanym przejscie dla pieszych na wlocie ul. Heleny przewidziano
wykonanie wpustu deszczowego w celu przejecie wéd opadowych przed projektowanym
przejsciem dla pieszych. Z uwagi na przebieg istniejacych sieci uzbrojenia terenu, wpust
wykonany bedzie jako wpust Sciekowy.

Projektowane przykanaliki kanalizacji deszczowej o $rednicy Dn200 nalezy wykonaé
z rur PP o sztywnos$ci obwodowej 8kN/m2 (SN8).

Odwodnienie liniowe zaprojekowane na zjazdach nalezy wpig¢ bezposrednio do
kanalizacji deszczowej. Szczegdty profili przykanalikdw przedstawiono na rysunku nr D.6
,Profile przykanalikow”.

Studnie Sciekowe dla montazu wpustéw ulicznych projektuje sie z elementéw
prefabrykowanych betonowych i zelbetowych o srednicy 500mm z betonu klasy nie nizszej niz
C35/45, z osadnikiem. Szczegdt rozwigzania studni sciekowych przedstawiono na rysunkach nr
D.7.1iD.7.2.



5. Uzbrojenie terenu.

W zwigzku z budowg chodnika przebudowg zostang objete kolidujgce sieci uzbrojenia

terenu zgodnie z odrebnymi projektami branzowymi, na warunkach technicznych uzyskanych
od zarzadcdw poszczegdlnych sieci.

W ramach inwestycji przewidziano réwniez budowe dedykowanego doswietlenia

projektowanych przejs¢ dla pieszych na dtugos$ci opracowania. Dla istniejgcych przejsé dla
pieszych, zgodnie z informacjg uzyskang od Zamawiajgcego, przewidziano w ramach odrebnej
inwestycji zaprojektowanie i wykonanie dedykowanego oswietlenia przejsc.

6. Konstrukcje nawierzchni

Nawierzchnia chodnika

Ptyty betonowe bezfazowe 50x50x7 cm;

podsypka cementowo — piaskowa, gr. 3cm;

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej, z kruszywem C90/3 o uziarnieniu O-
31,5mm, gr. 15 cm;

podtoze gruntowe sprowadzone do parametréw: wtérny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 80 MPa z rownoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Nawierzchnia remontowych zjazddéw / remontowanego parkignu — nawierzchnia z kostki KR2

Kostka betonowa gr. 8cm;

podsypka cementowo — piaskowa, gr. 3cm;

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej, z kruszywem C90/3 o uziarnieniu O-
31,5mm, gr. 32 cm;

podtoze gruntowe sprowadzone do parametréw: wtdrny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 80 MPa z rownoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Nawierzchnia remontowanej jezdni ul. Mata Géra — nawierzchnia bitumiczna KR3

warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej gr. 4cm;

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr.5cm;

warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego gr.7cm;

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej, z kruszywem C90/3 o uziarnieniu O-
31,5mm, gr. 20 cm;

podtoze gruntowe sprowadzone do parametréw: wtdérny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 100 MPa z rdwnoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

Nawierzchnia remontowanej jezdni ul. Mata Gdra — przystanek — KR4

beton cementowy gr. 26¢cm;

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej, z kruszywem C90/3 o uziarnieniu O-
31,5mm, gr. 30 cm;

podtoze gruntowe sprowadzone do parametréw: wtdrny modut odksztatcenia nie
mniejszy niz 100 MPa z rdwnoczesnym zapewnieniem warunku mrozoodpornosci.

7. Zielen
Istniejgcy pas drogowy ul. Mata Gdra jest porosniety liczng zielenig wysoky. W ramach

inwestycji nie przewiduje sie wycinek zieleni.



8. Uwagi ogodlne do dokumentacji
Wykonawca wyzej wymienionego zakresu robdt, powinien zapozna¢ sie z catoscig

dokumentacji jednoczesnie i dokonaé obliczen dla poszczegdlnych zakreséw roboét.
Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentdw otrzymanych od Inwestora,
definiujacej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego
rezultatu koricowego. W zwigzku z tym wykonane konstrukcje nawierzchni musza
zapewni¢ utrzymanie zatozonych parametrow.

Specyfikacje i opisy uwzgledniajg standard minimalny dla materiatéw i konstrukcji,
niezbedny do prawidtowego funkcjonowania projektowanego obiektu. Wykonawca moze
zaproponowac alternatywne rozwigzania pod warunkiem zachowania minimalnego
wymaganego standardu - do akceptacji przez Inwestora.

Rysunki i czes¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie
elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach a
nie ujete w specyfikacji winne by¢ traktowane tak jakby ujete byty w obu. W przypadku
rozbieznosci w jakimkolwiek zakresie dokumentacji nalezy zgtosi¢ to projektantowi.
Wszystkie proponowane materiaty winny by¢ dopuszczone do stosowania
w budownictwie, posiadaé niezbedne atesty i spetnia¢ obowigzujace przepisy.

Catosc robot powinna by¢ wykonywana zgodnie z przepisami BHP.
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LEGENDA:

mmm | mmmm  granica pasa drogowego drég publicznych
—————  0$ ul. Mata Géra

Geoskala
USLUGI GEODEZYINO-KARTOGRAFICZNE

70-709 Krakéw, ul. Stoczniowcow 7
Tel./fax 012/ 41771 48 e-mail: geoskala@interia.pl

— DUdOwa kraweznika - odstoniecie 12 cm

Mape wykreslono na podstawie:

o= o= == == == budowa kraweznika obnizonego - odstonigcie 2 cm
pomiaru bezposredniego w terenie oraz

————— budowa kraweznika obnizonego - odstonigcie 4 cm
- numerycznej mapy zasadniczej: ————— budowa kraweznika wtopionego - odstoniecie 0 cm
Nlp: 679-27.72.507 Regon 771270718 sekcje: 7.124.12.12.1.4, 7.124.12.12.3.2, = = ———  budowa kraweznik typu kassel-kerb - odstoniecie 16 cm
’
ID: GD-13.6640.6912.2025 flnninas

budowa obrzeza betonowego wtopionego - odstonigcie 0 cm

miasto: Krakow
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— naniesiono zgodnie z dokumentacjq
EO‘SI(A'.A uzgodniong w Z.U.D.P.

USLUG] CEODEZYIN TOGRAFICZNE Niniejsza mapa zostala wykonana
70-709 Krakow, ul. Stoczniowcow 7 bez ustalenio obcigzen

Na ks. Rob 722272025 dot. stuzebnosci gruntowych

—_————— —  budowa obrzeza betonowego - odstonigcie 9-3 cm

77777 linie bez kraweznika i obrzezy

________ odtworzenie $cieku przykraweznikowego z 2 rzeddw kostki kamiennej

odtworzenie $cieku z kostki betonowej

remont nawierzchni jezdni - petna konstrukcja KR4

Obiekt : ul.Mata Géra, dziatka 195/6 obr. 0057

remont nawierzchni jezdni - petna konstrukcja KR3

frezowanie i odtworzenie warstwy $cieralnej - nawierzchnia bitumiczna gr. 4cm

budowa naweirzchni drég dla pieszych - ptyty betonowe 50x50x7cm bezfazowe

Prace geodezyjNe wykoNala

system fakturowych oznaczen nawierzchni - pasy ostrzegawcze w kolorze zéttym
Gora

Mata

system fakturowych oznaczen nawierzchni - pasy prowadzace w kolorze zéttym

/?70/@/7 R
o

remont nawierzchni zjazdu - kostka betonowa gr. 8cm

remont nawierzchnii drég dla pieszych - kostka betonowa gr. 8cm
Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych
nie wykazanych na niniejszej mapie urzqdzen

podziemnych, ktore nie byly zgtoszone do

Krakéw, dw

remont nawierzchnii drog dla pieszych - ptyty betonowe 50x50x7cm bezfazowe

inwentar yzac |l lub o ktor ych brak Jest SRS remont nawierzchnii miejsc postojowych i drogi wewnetrznej - kostka betonowa gr. 8cm
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ptyty betonowe bezfazowe 50x50cm gr. 7 cm

Podsypka cem.—piask. gr. 3 c¢cm

Warstwa podbudowy z mieszanki niezwiqzanej z Kkruszywem
C90/3 (uziarnienie 0/31,5mm) gr. 15cm

Podtoze gruntowe sprowadzone do parametrow
o wtérnym module odksztatcenia >80 MPa
z zapewnieniem warunku mrozodpornosci

Warstwa $cieralna z mieszanki _mineralno—asfaltowej gr. 4cm

Warstwa wiqzqca z betonu asfaltowego gr. 5cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego gr. /cm

Warstwa podbudowy z mieszanki niezwiqzanej z kruszywem
C90/3 (uziarnienie 0/31,5mm) gr. 20cm

Podtoze gruntowe sprowadzone do parametrow
o wtérnym module odksztatcenia >100 MPa
z zapewnieniem warunku mrozodpornosci

Kraweznik kamienny 20/30cm

Podsypka cem.—piask. gr. 5cm

tawa bet. C12/15

Obrzeze betonowe 8/30cm

Podsypka cem.—piask. gr. 3cm

tawa bet. C12/15

Sciek z dwoch rzedow kamiennej gr. /—9cm

Podsypka cem.—piask. gr. 5¢cm

tawa bet. C12/15

Sciek z dwbch rzgedbéw betonowej gr. 8cm

Podsypka cem.—piask. gr. 5¢cm

tawa bet. C12/15

kostka betonowa wibroprasowane gr. 8 cm

Podsypka cem.—piask. gr. 3 cm

Warstwa podbudowy z mieszanki niezwiqzanej z kruszywem
C90/3 (uziarnienie 0/31,5mm) gr. 32cm

Podtoze gruntowe sprowadzone do parametrow
o wtérnym module odksztatcenia >80 MPa
7z zapewnieniem warunku mrozodpornosci

Warstwa betonu cementowego gr. Z6cm

Warstwa podbudowy z mieszanki niezwiqzanej z kruszywem
C90/3 (uziarnienie 0/31,5mm) gr. 30cm

Podtoze gruntowe sprowadzone do parametrow
o wtérnym module odksztatcenia >100 MPa
z zapewnieniem warunku mrozodpornosci

Kraweznik peronowy kamienny 43,5/31,4cm

Podsypka cem.—piask. gr. 5cm

tawa bet. C12/15
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