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1.Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany branzy
drogowej dla zamierzenia inwestycyjnego pn.: PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2236K (UL.
KAPIELOWA) W ZWIAZKU Z BUDOWA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH ORAZ ROZBUDOWA OSWIETLENIA
NA DZIALCE NR 172/1, OBREB 0088 P-88, JEDN.EWID. 126104_9 PODGORZE, GMINA MIEJSKA
KRAKOW
W RAMACH ZADANIA: "Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn. "Dobudowa
oswietlenia dedykowanego na przejsciach dla pieszych na ul. Kgpielowej"

Adres inwestycji:

DZIAtKA EWID. NR: 172/1,

OBREB: 0088 P-88

JEDNOSTKA EWID.: 126104_9 PODGORZE
UL. KAPIELOWA,

30-399 KRAKOW

GMINA MIEJSKA KRAKOW

Inwestorem jest:
GMINA MIEJSKA KRAKOW -

ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53
31-586 KRAKOW

2.Podstawa formalna projektu

Mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych aktualizowana
z uzbrojeniem.

3. Podstawy merytoryczne opracowania

e Wizje lokalne

e Podktad mapowy

e Literatura fachowa i polskie normy budowlane z zakresu objetego opracowania

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — GDDKIA 2014 r.,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych;
e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych;
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e Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,Standardow Infrastruktury Pieszej Miasta
Krakowa”;

e Standardy Rowerowe- Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26
listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”

e Standardy Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakdw wprowadzone Zarzgdzeniem Prezydenta
Miasta Krakowa Nr 1163/2023 z dnia 28 kwietnia 2023 r

e WR-D 41-3 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie
przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wifasciwego ds.
transportu;

e WR-D 41-4 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 4: Projektowanie
oswietlenia przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra
wtasciwego ds. transportu;

4. Kategoria obiektu budowlanego

Obiekty objete opracowaniem zostaty zakwalifikowane do kategorii, XXV, XXVI obiektow
budowlanych.

5.Zatozenia przyjete do obliczen

Zasadnicze obcigzenia przyjete w obliczeniach:

° obcigzenie state: ciezar warstw nawierzchni

° obcigzenie $niegiem

° obcigzenie uzytkowe — obcigzenie pojazdami oraz ruchem pieszych
° granica przemarzania h=1,0 m

6. Opinia geotechniczna.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych ustalanie geotechnicznych warunkéw posadawiania polega na:

1) zaliczeniu obiektu budowlanego do odpowiedniej kategorii geotechnicznej:
- obiekty zaliczono do | kategorii geotechnicznej w prostych warunkach
gruntowych.

2) zaprojektowaniu odwodnien budowlanych:

- odwodnienie z istniejacych powierzchni i projektowanych poprzez istniejace
wpusty do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej. Odprowadzenie wdd
opadowych i roztopowych do istniejacej kanalizacji deszczowej. Projektowane
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przedsiewziecie nie zmienia ilo$ci odprowadzanych wéd z pasa drogowego oraz
nie powoduje zmiany stosunkéw wodnych.

3) przygotowaniu oceny przydatnosci gruntdw stosowanych w budowlach ziemnych:
- grunty spetniajag wymagania przydatnosci, brak gruntéw organicznych

4) zaprojektowaniu barier lub ekranéw uszczelniajagcych — nie s3 wymagane

5) okresleniu nosnosci, przemieszczen i ogdlnej statecznosci podtoza gruntowego

— grunty spetniaja wymagania nosnosci, obiekt znajduje sie poza terenem
aktywnych osuwisk

6) ustaleniu wzajemnego oddziatywania obiektu budowlanego i podtoza gruntowego
w réznych fazach budowy i eksploatacji, a takze wzajemnego oddziatywania obiektu
budowlanego z obiektami sgsiadujgcymi:
- elementy nie oddziatujg na inne obiekty.

7) ocenie statecznosci zboczy, skarp wykopdw i nasypow
Wykopy podczas realizacji robét nie beda przekraczaty 1,20m gtebokosci.

8) wyborze metody wzmacniania podtoza gruntowego i stabilizacji zboczy, skarp
wykopow i nasypow
— nie projektuje sie wzmocnien podfoza gruntowego

9) ocenie wzajemnego oddziatywania wdd gruntowych i obiektu budowlanego
— brak oddziatywania — brak wody gruntowej nawierconej

10) ocenie stopnia zanieczyszczenia podtoza gruntowego i doboru metody oczyszczania
gruntéw. — nie dotyczy

7.Informacja o sposobie posadowienia obiektu

Obiekt zostanie posadowiony bezposrednio w gruncie na projektowanych warstwach
podbudowy. Stupy osSwietlenia osadzone zostang w gruncie na fundamentach
prefabrykowanych. Warstwy konstrukcji nawierzchni zgodnie z dalszymi punktami opisu.

8.Zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gornicze;.

Obiekt nie znajduje sie rejonie oddziatywania eksploatacji gorniczej.

9. Wytyczne wykonawcze

Organizacja i etapowanie robdt na budowie a w szczegdlnosci etapowanie prac polegajgcych
na budowie obiektdw dla drég oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu (uzgodnienia) oraz
przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia robét z
uwzglednieniem:
e roboty ziemne wykonywac¢ w okresach suchych, bezopadowych.
e place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w sposob
zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
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powierzchni a po zakoniczeniu prac teren powinien zostaé przywrdcony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezyta starannoscig zabezpieczy¢ powierzchnie ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajagcymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki z olejem
magazynowaé pod zamykang wiatg, zabezpieczy¢ materiaty do budowy drogi, okresowo
wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obstugi samochoddéw i maszyn
roboczych

e zdjeta warstwe gleby z pasa robdét nalezy odpowiednio zdeponowac i ponownie
wykorzystaé

e odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy sktadowac i segregowac oraz przekazac
uprawnionemu odbiorcy

e zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawartos¢ bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty

10. Stan istniejgcy

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w potudniowej cze$ci miasta Krakowa w
dzielnicy X Swoszowice, obejmuje droge powiatowg nr 2236K (ul. Kgpielowa). Teren objety jest
MPZP - Uchwata Nr XIl/130/11 Rady Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia 2011 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,Swoszowice
Uzdrowisko”.

Teren na mapie MPZP oznaczony jest jako:
e 1KDL —tereny ulic lokalnych (klasy L)

W stanie istniejgcym droga powiatowa nr 2236K (ul. Kapielowa), w rejonie objetym
opracowaniem jest drogg dwukierunkowa, jednojezdniowa. Posiada jezdnie o nawierzchni
utwardzonej asfaltowej o szerokos$ci 7,00. Na odcinku objetym opracowaniem, nawierzchnia
jezdni jest ograniczona z obu stron kraweznikiem betonowym oraz chodnikiem o nawierzchni z
betonowej kostki brukowej fazowanej typu Behaton koloru szarego. Wzdtuz ulicy, po obu
stronach, zlokalizowana jest zabudowa, budownictwo jednorodzinne. W stanie istniejgcym w
pasie drogowym wystepuje uzbrojenie terenu — infrastruktura podziemna: sie¢ kanalizacji
deszczowej oraz sanitarnej, sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa, sie¢ oswietlenia oraz siec
elektroenergetyczna i telekomunikacyjna.

W stanie istniejgcym zgodnie z obowigzujgca statg organizacjg ruchu, ul. Kgpielowa jest ulica
na, ktérej odbywa sie ruch dwukierunkowy. W obrebie inwestycji brak wyznaczonych przejsé dla
pieszych. Najblizsze przejscie znajduje sie w obrebie przystankdw ,Wilga”. Na ulicy obowigzuje
teren zabudowany 50km/h.
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Fot. 1 Istniejgce zagospodarowanie terenu. Widok na lokalizacje planowanego
przejscia dla pieszych

11. Zamierzony sposéb uzytkowania

Teren objety opracowaniem przeznaczony pod obiekty przestrzeni publicznej jakim sg np.
drogi publiczne. Projektuje sie przebudowe drogi powiatowej nr 2236K (ul. Kgpielowa)
polegajgcej na budowie przejscia dla pieszych wraz z oswietleniem dedykowanym dla przejsé
dla pieszych. Nie zmienia sie sposéb uzytkowania obiektu, ani terenu.

12. Uktad przestrzenny oraz forma i charakterystyczne parametry
obiektow budowlanych

12.1 Przebudowa jezdni drogi powiatowej nr 2236K (ul. Kgpielowa)

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie przebudowe drogi powiatowej nr 2236K (ul.
Kapielowa) polegajacej na budowie przejscia dla pieszych. Istniejgca nawierzchnia i konstrukcja
jezdni drogi pozostaje bez zmian. Nie projektuje sie zmiany szerokosci jezdni, niwelety oraz
pochyled podtuinych i poprzecznych. W ramach przebudowy jezdni zostanie wykonane
odtworzenie warstwy Scieralnej (po uprzednim frezowaniu) pasa szerokosci 1,0m od istn.
kraweznikdw. Na jezdni zostang wymalowane pasy przejscia dla pieszych zwigzane z nowa
organizacja ruchu.

12.2 Przebudowa drogi dla pieszych (chodnika)

Na wysokosci projektowanego przejscia dla pieszych, projektuje sie przebudowe
istniejgcego chodnika (element drogi dla pieszych) w celu dostosowania istniejgcej niwelety
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chodnika do projektowanego obnizenia kraweznika. Istniejgce/projektowane szerokosci
chodnika:

e Od strony poétnocnej 2,08 m tj. pas buforowy (skrajnia) o szer. 0,50m oraz chodnik o
szer. 1,50 m i obrzeze 0,08 m. W zwigzku z wystarczajagcymi parametrami
technicznymi, nie projektuje sie zmiany szerokosci.

e Od strony potudniowej 2,08 m tj. pas buforowy (skrajnia) o szer. 0,50m oraz chodnik
o szer. 1,50 m i obrzeze 0,08 m. W zwigzku z wystarczajgcymi parametrami
technicznymi, nie projektuje sie zmiany szerokosci.

Istniejgce ograniczenie chodnika od strony zielerica za pomocg obrzeza betonowego, pozostaje
bez zmian. Projektowany przebudowywany chodnik bedzie ograniczony od strony jezdni w
rejonie przejscia dla pieszych za pomocy kraweznikéw betonowych 20x30cm wyniesionych
+2cm. Nawierzchnia chodnika bez zmian (betonowa kostka brukowa fazowana typu Behaton,
kolor szary). Na powierzchniach istniejgcych zostanie uzyta istniejgca kostka z demontazu, na
zakresie poszerzenie utozona zostanie nowa kostka, identyczna jak istniejaca.

Projektuje sie dowigzanie przebudowywanego chodnika do istniejgcych chodnikow.
Projektowane potgczenie nawierzchni ,na zero” bez uskokéw, kraweznikéw i/lub obrzezy.
Zakres dostosowania wysokosciowe wzdtuz ulicy (drogi dla pieszych) zaprojektowano na
dtugosci 2,0m (dwa skosne krawezniki). Przy obnizeniu o ok. 10 cm daje to dos¢ tagodne
potacznie w postaci spadku 5%. Spadki poprzeczne bez zmian — 2%. W ciggu ulicy projektuje sie
przejscie dla pieszych o szerokosci 4,00m i dtugosci 7,00m.

Projektowane przejscie dla pieszych bedg wyposazone po obu stronach jezdni w pasy
medialne dla oséb z dysfunkcjg wzroku (stosowaé materiaty zgodnie z: ,,Standardy Dostepnosci
dla Gminy Miejskiej Krakéw” ):

o Pasy (ptyty) prowadzgce — pasy o szerokosci 0,4 m ztozony z ptytek prowadzgcych o wym.
40x40 cm barwy biatej, sktadajgce z podtuznych rowkdéw lub linii uzywanych do tworzenia
Sciezek prowadzacych osobe z dysfunkcjg wzroku po trasie wolnej od przeszkéd. Typ
faktury ,,A” (wyniesione watki lub prazki). Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych
lub betonowych. Po obu stronach pasa prowadzgcego nalezy zachowa¢ przestrzen wolna
od przeszkdd, wynikajgcg ze skrajni pasa ruchu dla pieszych o szerokosci wynoszacej co
najmniej 0,8 m, liczac od srodka pasa prowadzacego z faktury A (zalecana Al wyniesione

prazki),
20 -40 cm
5 R Ar
E
(5]
L]
=
2
o
. ! Ll
Rzut =] e
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Kierunek ruchu

Pas (ptyty) ostrzegawcze — pas o szerokosci 0,6 m ztozony z ptytek ostrzegawczych z
guzkami (typ B1 ”"Sciete koputki” lub B2 ”Sciete stozki”) barwy zéttej (np. RAL 1018 lub
inny réwnowazny), ktory ostrzega osoby z dysfunkcjag wzroku o potencjalnych
niebezpieczedstwach tj. w miejscu przeciecia jezdni drogi. Wykonane z ptytek
polimerowo-betonowych, lub betonowych. Pas zlokalizowany 50 c¢cm od krawedzi

jezdnia/chodnik.

00000
00000
00000
00000

ODOTOO

Rzut
|

Srednica gornej czesci rowna
50-65% Srednicy podstawy

Srednica podstawy
23-36 mm

5 mm

Sciete koputki Sciete stozki
Pole uwagi — kwadrat o boku 0,6 m z ptytek z guzkami o wym. barwy zéttej, ktore
informujg osoby z dysfunkcjg wzroku o rozwidleniu Sciezki prowadzacej. Wykonane z

ptytek polimerowo-betonowych. Typ faktury C2.

Preekrdl |\ 4,0-6,5cm |
F |
b L, 2,945 C‘Ln

Kontrast barwny oznaczen fakturowych nalezy stosowaé o wartosciach:
minimum 50% dla oznaczen faktur kierunkowych (typ A),

minimum 70% dla oznaczen faktur bezpieczenstwa (typ B),

minimum 30% dla oznaczen dla powierzchni uwagi (typ C).

Guzki na ptytce guzkowej powinny miec ksztatt Scietych stozkéw lub koput, mie¢ srednice
gornej powierzchni stozkdw lub koput pomiedzy 15 a 25mm, miec¢ srednice podstawy stozkdéw
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lub koput pomiedzy 25 a 35mm, mie¢ wysokos¢ pomiedzy 4 a 5 mm i by¢ zaprojekowane jako
siatka rownolegtych lub skosnych elementéw,

Wypustki sciezki prowadzacej powinny miec¢ ksztatt podtuznych, utozonych réwnolegle
wypustek o przekroju trapezu réwnoramiennego, powinny mie¢ wysokos¢ pomiedzy 4 a 5mm,
szeroko$¢ goérnej powierzchni wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy 10 a 20mm, szerokos$¢
podstawy wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy 20 a 30mm, odlegtos¢ pomiedzy wypustkami
liczona pomiedzy osiami wypustek powinna wynosié pomiedzy 30 a 50mm, $ciecia wypustek na
koncach ptyt powinny by¢ wykonane pod katem 45 stopni.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujgco:

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki
gruntowe oraz analize wytrzymatosciowa réznych rodzajéw materiatéw jakie mogg by¢ uzyte do
ich budowy w oparciu o metode mechanistyczng wykorzystujaca teorie uktadéow warstwowych.
Przyjeta kategoria ruchu: KR3 dla drogi oraz KR1 dla chodnikow.

Konstrukcja nawierzchni chodnika (dostosowanie wysokosciowe niwelety chodnika do obnizenia
kraweznika) — (Typ ,,N1”)

- Kostka brukowa betonowa Behaton (kolor szary) jak istn. z demontazu gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa zageszczona 1:4 gr.4cm
- Istniejgca konstrukcja podbudowy z kruszywa -

RAZEM: 12 cm

Konstrukcja frezowania nawierzchni jezdni w rejonie kraweznikéw - (Typ ,,N2”)

- Warstwa $cieralnaz AC 11 S 50/70 gr.4cm
- Geosiatka szklana 100/100 kN -
- Skropienie emulsjg szybkorozpadowg C69B3U (wg PN-EN 13808) -
- Istniejgca warstwa wigzaca -
- Istniejgce warstwy podbudowy z kruszywa -

RAZEM: 4 cm

Konstrukcja poszerzenia nawierzchni chodnika — (Typ ,,N3”)

- Kostka brukowa betonowa typu Behaton jak istn. (kolor szary ) gr.8cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr.4cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm gr.10cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm gr.20cm

RAZEM: 40 cm
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12.3 Urzadzenia budowlane zwigzane z funkcjonowaniem drogi

e Rozbudowa sieci oswietlenia ulicznego

Zaprojektowano rozbudowe istniejgcego oswietlenia w zakresie budowy dedykowanego
oswietlenia przejscia dla pieszych. Projektuje sie budowe dwodch stupdw oswietleniowych
stalowych ocynkowanych z oprawg typu LED. Podpiecie do istniejgcego obwodu oswietlenia
miejskiego.

Projektowane stupy zamontowaé¢ na fundamencie prefabrykowanym betonowym (dobodr
zgodnie z katalogiem producenta stupdéw) i wyposazy¢ w nowe przewody oraz tablice
bezpiecznikéw. Stup oznaczony jako 11/37 posadowi¢ na fundamencie gtebokim, min., 0,50 m
ponizej sieci wodociggowej. Sie¢ zostanie uziemiona. Uziemienie wykonaé za pomocga
ptaskownika FeZn 40x3 zakopanego w ziemi na gtebokosci co najmniej 60cm. Rezystancja
uziemienia nie powinna przekroczy¢ 10ohm. Linie kablowg ukfada¢ na gtebokosci 0,5-0,7 m
(gteboko$é dostosowaé do istn. i projektowanego uzbrojenia, zachowa¢ odlegtos¢ 0,20 m od
krawedzi przewodéw kanalizacji, deszczowej, wodociggu, teletechniki) w rowie kablowym na
warstwie piasku o grubosci 0,1 m i przykryty takg samg warstwa. Na podsypke z piasku nasypaé
warstwe gruntu rodzimego o grubosci 0,15 m i na to utozy¢ folie niebieskg poliuretanows.
Odlegtosc folii od kabla powinna wynosié¢ co najmniej 0,25 m. Nastepnie zasypaé wykop gruntem
rodzimym. Po wykonaniu prac doprowadzi¢ powierzchnie do stanu pierwotnego. Kable na catej
dtugosci uktada¢ w rurze ochronnej karbowanej typu HDPE 75/60 a pod drogami dodatkowo w
rurach sztywnych przepustowych RHDPE 110/6,3. Pod jezdnig wykonaé¢ przewiert
sterowany/przecisk.

e Odwodnienie
W obrebie planowanej inwestycji w ciggu jezdni zlokalizowana jest kanalizacja deszczowa
kd400. Odwodnienie projektowanego zagospodarowania terenu bedzie mozliwe poprzez
wykonanie odpowiednich spadkdéw podtuinych oraz poprzecznych. Zaprojektowane zostaty
pochylenia podtuine przebudowanego chodnika umozliwiajgce grawitacyjny sptyw wody
opadowe] do istniejgcych wpustdw wodosciekowych. W zwigzku z projektowanym
odwodnieniem inwestycji, nie zostang zalane dziatki sgsiednie.

e Budowa kanatu technologicznego
Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. (t. jedn. Dz. U. 2022 poz.
1693), na podstawie art. 39 ust. 6ba pkt. 3 i 4:
Obowiagzek, o ktérym mowa w ust. 6, nie dotyczy
[...] 3) budowy lub przebudowy drogi, jezeli roboty budowlane obejmujg wytgcznie obiekty
lub urzadzenia wyposazenia technicznego drogi, w szczegdlnosci: przejscia dla pieszych,
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przejazdy dla rowerzystdw, zatoki przystankowe, perony przystankowe, stanowiska

postojowe lub urzadzenia do oswietlenia drogi, lub

[...] 4) budowy lub przebudowy drogi o dtugosci do 1000 metréw, jezeli sg spetnione

facznie nastepujgce warunki:

a) projektowany kanat technologiczny nie miatby kontynuacji po zadnej ze stron,

b) w ciggu 3 lat nie jest planowana budowa lub przebudowa drogi umozliwiajgca
kontynuacje projektowanego kanatu technologicznego zgodnie z uchwatg budzetowg jednostki
samorzadu terytorialnego, wieloletnig prognozg finansowg jednostki samorzadu terytorialnego,

programem wieloletnim wydanym na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach publicznych lub planami, o ktérych mowa w art. 20 pkt 1 lub 2, [...]

Majac na uwadze powyzsze przepisy oraz opinie od ZDMK , pismo znak: U1.5304.166.2024 z
dnia 26.03.2025 r., nie projektuje sie kanatu technologicznego w ramach przedmiotowego
przedsiewziecia.

12.4 Zielen

Projektowana inwestycja nie koliduje z istniejgcymi drzewami i krzewami. W ramach
uporzadkowania po wykonaniu robdt, projektuje sie ewentualnie nawiezienie warstwy ziemi
urodzajnej z humusem.

12.5 Sieci i urzadzenia uzbrojenia terenu niezwigzane z drogg, urzadzenia obce

Nie projektuje sie przebudowy, ani budowy nowych sieci uzbrojenia terenu. Istniejgce
uzbrojenie zlokalizowane w zakresie inwestycji, w pasie drogowym pozostaje bez zmian.

12.6 Analiza widocznosci w rejonie przejscia dla pieszych

Zgodnie z WR-D 41-3 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie
przejs¢ dla pieszych”, wykonano analize widocznosci pieszego z punktu widzenia kierujgcego
pojazdem na projektowanym przejsciu dla pieszych w ciggu ul. Kgpielowej. Zgodnie z pkt. 9.2.1 WR-
D 41-3 przyjeto nastepujgce pole widocznosci na projektowanym przejsciu:

a)

o
o
—

L opatt

9
o
]

Fot. 3 Pole widocznosci pieszego z punktu widzenia kierujgcego pojazdem na przejsciu dla pieszych

Lwz

>

a) zwykfym
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Widoczno$¢ pieszego z punktu widzenia kierujacego pojazdem

Punkt obserwacji kierujgcego pojazdem A przyjmuje sie w osi pasa ruchu w odlegtosci 1,50
m od przodu pojazdu. Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa wchodzgcego na jezdnie lub ja
opuszczajgcego Lep przyjmuje sie 1,0 m od krawedzi jezdni. Odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie
pojazdu przed przejsciem dla pieszych Lwz to odlegto$¢ potrzebna do zapewnienia czasu dla
kierujgcego pojazdem niezbednego do:
a) Rozpoznania (percepcji) czy na przejsciu dla pieszych lub w strefie oczekiwania nie znajduje
sie pieszy
b)  Podjecia decyzji o dalszej jezdzie albo zatrzymaniu pojazdu
c)  Wykonania ewentualnego manewru hamowania i zatrzymania pojazdu przed przejsciem dla
pieszych

Odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie pojazdu samochodowego lub motocykla przed
przejsciem dla pieszych Lwz oblicza sie wedtug wzoru:

V2
od od
_ . +15 (9.2.1.1)
e 3,6 26-(d+x0,1-10)

gdzie:
Lw. — minimalna odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m], wartosci obliczone ze wzoru nalezy
zaokraglac w goére do jednego metra,
Tw — Cczas percepcji i reakcji kierujgcego pojazdem [s],
V. — predkosc pojazddw na odcinku dojazdowym do przejscia dla pieszych [km/h],
d — opodznienie pojazdu w czasie hamowania [m/s?],
i — srednie pochylenie podtuzne pasa ruchu na dtugosci L, [%].
Przyjete dane obliczeniowe (wariant 1 oraz wariant 2):
o Trk=2,0](s]
e d=3,6m/s?
e Vgop= 50 km/h ( przyjeto dopuszczalng predkos¢ na drodze 50 km/h, zgodng z
istniejgcym projektowanym oznakowaniem pionowym)
e W,=1,15 (droga z pierwszenstwem przejazdu w terenie zabudowanym)
o Vod =Vaop*Wy= 57,5 km/h (przyjeto dopuszczalng predkos$¢ na drodze 50 km/h,
zgodng z istniejgcym projektowanym oznakowaniem pionowym. Wartos¢ zostata
przemnozona przez wspotczynnik Wy =1,15)

Srednie pochylenie podiuzne pasa ruchu na dtugosci Lw,
e i ->3,2% (strona zachodnia)

e i->3,2% (strona wschodnia)

Minimalne odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m] obliczone ze wzoru:

Lwi= 50m (strona zachodnia)
Lwz,=43m (strona wschodnia)
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Obliczona wartos¢ Lwzi1 wynosi 50,0 m oraz Lwzz wynosi 43,0 m . Zgodnie z rysunkiem DB.03 {,
zapewniono odpowiednig widocznosé¢ pieszego z punktu widzenia kierujacego pojazdem na

projektowanym przejsciu dla pieszych (brak fizycznych przeszkéd powodujacych ograniczenie

widocznosci).

13.Wptyw  obiektu budowlanego na S$rodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty s3siednie

a. Zapotrzebowanie i jako$s¢ wody oraz ilo$¢, jakos¢ i sposéb odprowadzania sciekéw i wéd
opadowych.

Inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na wode uzytkowg. Odprowadzenie wadd
opadowych lub roztopowych w sposdb zgodny ze stanem istniejgcym na teren inwestora, wody
odprowadzone istniejgcymi  Sciekami  przykraweznikowymi do istniejgcych wpustow.
Odbiornikiem jest istniejgca kanalizacja deszczowa zlokalizowana w pasie drogowym. Ze
wzgledu na znikome zwiekszeni powierzchni utwardzenia terenu (poszerzenie o 0,50 m na
5,0m), kanalizacja deszczowa w stanie istniejgcym jest odpowiednia co do mozliwosci odbioru z
powyzszego zakresu.

b. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachdéw, pytowych i ptynnych, z podaniem ich
rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie.
Nie dotyczy.

c. Rodzajiilo$¢ wytwarzanych odpadéw

W przypadku analizowanego zamierzenia gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana na
kazdym etapie inwestycji.
Faza realizacji
W tej fazie, zagospodarowaniem odpaddw powinien zajgé¢ sie wytwoérca odpadow, czyli firmy
wykonujace prace budowlane.
Przewiduje sie, iz w czasie realizacji przedsiewziecia, powstang gtéwnie odpady z grupy 17 wigczajac
glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych, w tym odpady o kodzie:
e 170504 —glebai ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03.
e 170101 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéow
Zgodnie z art. 18 ust. 1 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013r., poz. 21 z
pozn. zm.) odpady te powinny zosta¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.
Wszystkie odpady powinny podlega¢ sortowaniu, celem ich odzysku i tylko nie nadajace sie do
powtdérnego wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko (reszta - okresowo
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magazynowana). Odpady nie nadajgce sie do odzyskania powinny zosta¢ wywiezione na
wysypisko.

Ponadto, przewiduje sie, iz na zapleczach budowy tez beday powstawaty odpady, jak np. nie
segregowane (zmieszane) odpady komunalne - opakowania po napojach, artykutach spozywczych
itp. (kod 20 03 01), - przewidywana ilos¢ 7kg / pracownika / tydzien

Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

Odpady opakowaniowe (m.in. rdznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy powinny
zostac¢ zagospodarowane zgodnie z Ustawg z dnia 13 czerwca 2013r. o gospodarce opakowaniami i
odpadami opakowaniowymi (Dz.U. 2013 poz. 888 z pdzn. zm.).

Faza eksploatacji

Inwestycja nie bedzie produkowata odpadow.

d. Wiasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takie promieniowania, w szczegdlnosci
jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktécen
W trakcie inwestycji mogg pojawic sie ucigzliwosci akustyczne wigzane z prowadzeniem prac
budowlanych z uzyciem urzgdzen mechanicznych. Jest to zwigzane z wykonaniem robét oraz
zastosowaniem sprzetu (pojazdéw ciezarowych, sprzetu podrecznego). W ciggu realizacji
inwestycji rodzaje maszyn bedg sie zmienialy w zaleznosci od wykonywanych elementdéw
przedsiewziecia. Ich zminimalizowanie bedzie polegato na odpowiedniej organizacji robét,
przeprowadzaniu robét w porze dziennej oraz mozliwie krétkim okresie trwania budowy. Mozna
jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych nastepujgce srodki techniczno-
organizacyjne:
e unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu
mechanicznego,
e stosowanie wytgcznie do prac budowlanych maszyn i urzadzen w dobrym stanie
technicznym,
e eliminowanie pracy maszyn i urzgdzen na biegu jatowym.
Ze wzgledu na swdj krdtkotrwaty i przemijajgcy charakter emisja hatasu skonczy sie wraz z
zakonczeniem poszczegdlnych etapdéw prac budowlanych i mozna jg uzna¢ za pomijalna.
Inwestycja nie bedzie generowata pola jonizujgcego i elektromagnetycznego.
e. Wplyw obiektu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi w tym glebe, wody podziemne
i powierzchniowe.
Nie projektuje sie wycinki istniejgcych drzew. Dla ograniczenia ewentualnych negatywnych
wptywoéw srodowiskowych inwestycji przewiduje sie réwniez zorganizowanie zaplecza budowy
wyposazonego w przenosne toalety. Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i
podziemnych na terenie inwestycji w trakcie wykonywania roboét, polegac bedzie na stosowaniu
urzadzen oraz maszyn w nalezytym stanie technicznym.
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MAPA DO CELOW PROJEKTOWYCH

Jednostka ewidencyjna: [126104_9] Podgérze

Obreb: 0088 P—88, 0090 P—90 |
Dz. ewid.: 174/1, 174/2, 175/1, 175/2. Geo /Jf Projekt

ZAKELAD USEUG GEODEZYJNO—KARTOGRAFICZNYCH
inz. Marcin Kolasa
30—-363 Krakdw, ul. Rzemieslnicza 1/514
e—mail: marcin_kolasa®@interia.pl
REGON 120240783

Kgpielowa
Skala 1:500
Sekcja: 7.124.11.22.2.4, 7.124.11.22.4.2,

/[ 124.11.23.1.3, 7.124.11.23.3.1

ID pracy: GD—13.6640.4865.2024
UKEAD WSP. PL—-2000
UKEAD WYSOKOSCI  — PL—EVRF2007—NH

UWAGA:

— granice dziafek ewid. wg wektorowej mapy ewidencyjnej

— niniejsza mapa moze sfuzy¢ do projektowania budynkow
usytuowanych w odlegfosci
oraz innych obiektow budowlanych usytuowanych
w odlegtosci rownej bqdz mniejszej niz 5.0 m
od granic dziatek 174/1, 174/2, 175/1, 175/2
Pozostafe granice nie byty badane.

— nie wykonano badania KW

— nie wyklucza sie istnienia w terenie innych

tel. 0-604-236—-780
NIP 7357227742720

réwnej bqdz mniejszej 4.0 m

Poswiadczam, ze niniejszy dokument zostaf opracowany w wyniku prac
geodezyjnych | kartograficznych, ktorych rezultaty zawiera operat

techniczny pozytywnie zweryfikowany. Jednoczesnie informuje, Ze jestem
Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za zfozenie fatszywego oswiadczenia.

LEGENDA:

- am =m Zakres opracowania inwestycji, obszar oddziatywania obiektow

Istniejgca granica pasa drogowego drogi powiatowej nr 2236K (ul. Kgpielowa)
1. Przebudowa drég publicznych - art.29 ust.3 pkt.1d) Ustawy PB

Identyfikatro zgtoszenia prac geodezyjnych

6D-13.6640.4865.2024

Organ sfuzby geodezyjnej,

p ? PREZYDENT MIASTA KRAKOWA
ktory otrzymat zgfoszenie

Zaktad Usfug Geodezyjno—Kartograficznych
"GEOPROJEKT"
Inz. Marcin Kolasa
30-363 Krakéw, ul. Rzemiesinicza 1/514
tel. 604-236—-780 NIP 735-227-42-20

Wykonawca prac geodezyjnych

Nr oraz data sporzqdzenie dokumentu
zawierajgcego wynik pozytywnej weryfikacji

GD-13.6640.4865.2024_1_p1

27.06.2024 .
Imie | nazwisko oraz nr uprawnier GEODETA \‘“RA\VNXONY
zawodowych kierownika prac Upr. Zawod. w Dale .\Geodezji i Kartografii
Nk #0155

Istniejgca o$ jezdni drogi

Projektowany kraweznik betonowy 20x30cm skosny (dowigz:anie)

Projektowany kraweznik betonowy 20x30cm wyniesiony +2cm

Projektowane obrzeze betonowe 8x30cm

Istniejgce obrzeze betonowe pozostajgce bez zmian

Projektowane odtworzenie nawierzchni jezdni bitumicznej - wzdtuz kraweznikow

= frezowanie nawierzchni warstwy $cieralnej do szer. 1,00m i wykonanie nowej
warstwy $cieralnej

Projektowane dostosowanie niwelety istniejgcej drogi dla pieszych (chodnika) do
projektowanego obnizenia kraweznika na wysokosci projektowanego przejscia dla
pieszych. Nawierzchnia chodnika bez zmian (betonowa kostka brukowa typu Behaton,
kolor szary). Projektowana wymiana na betonowg kostke brukowg bez fazy)

Projektowane poszerzenie drogi dla pieszych (chodnika). Projektowana
nawierzchnia z betonowej kostki brukowej typu Behaton bez fazy, kolor szary)

Projektowane rozbiérka/demontaz obrzezy

Projektowany pas ostrzegawczy o szer. 0,60 m z betonowych ptytek
chodnikowych z wypustkami (faktura typ B), barwy zottej (RAL 1018).
Projektowany pas prowadzacy o szer. 0,4m z betonowych ptytek
chodnikowych z rowkami (faktura typ A), kolor biaty ( RAL 9003).

Projektowane pole uwagi- kwadrat o wym. 0,4x0,4m. Nawierzchnia z betonowych
ptytek chodnikowych z guzkami (faktura typ C2), barwy zéttej (RAL 1023).

A4 [\ A Projektowany przekroj konstrukcyjny

Projektowana rozbudowa sieci oswietlenia ulicznego (urzgdzenie budowlane
drogi, zwigzane funkcjonalnie z drogg)
a. Dedykowane o$wietlenie przejscia dla pieszych

Projektowana lokalizacja przejscia dla pieszych

. i h .. . ) /10 ¢ \) Istniejgce oswietlenie uliczne, latarnie/stupy z oprawami sodowymi, zasilane z PZ3074
nie wykazanych na niniejszej mapie N
- . < . Projektowany stup h= 6 m stalowy ocynkowany z wysiegnikiem 2 m (ozn. 11/27), z
urzq dzer ’DOdZ/emnYCh’ ktore nie ZOSM{Y /27 oprawg dedykowang typu LED o rozsyle asymetrycznym, wyposazone w sterownik
zgfoszone do inwentaryzacii. lokalny zgodny ze standardem stosowanym przez ZDMK zasilane z PZ3074.
Projektowany stup h= 6 m stalowy ocynkowany z wysiegnikiem 4 m (ozn. 11/26), z
o ) oprawg dedykowang typu LED o rozsyle asymetrycznym, wyposazone w sterownik
Stan na dzien 10.06.2024r. /26 lokalny zgodny ze standardem stosowanym przez ZDMK zasilane z PZ3074.
Wysiegnik na drugg strone jezdni.
Wykonat: 20.06.2024r. i ylegnitna druga stone Jesn o
159 /3 os Projektowana linia kablowa zasilajgca projektowane dedykowane oswietlenie
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- am =m Zakres opracowania inwestycji, obszar oddziatywania obiektow

Istniejgca granica pasa drogowego drogi powiatowej nr 2236K (ul. Kgpielowa)
1. Przebudowa drég publicznych - art.29 ust.3 pkt.1d) Ustawy PB

_—— — Istniejgca 0$ jezdni drogi
Projektowany kraweznik betonowy 20x30cm skosny (dowigz:anie)
Projektowany kraweznik betonowy 20x30cm wyniesiony +2cm
Projektowane obrzeze betonowe 8x30cm
Istniejgce obrzeze betonowe pozostajgce bez zmian
_H_ Projektowane odtworzenie nawierzchni jezdni bitumicznej - wzdtuz krawgznikow
= frezowanie nawierzchni warstwy $cieralnej do szer. 1,00m i wykonanie nowej
warstwy $cieralnej
Projektowane dostosowanie niwelety istniejgcej drogi dla pieszych (chodnika) do

H_ projektowanego obnizenia kraweznika na wysokosci projektowanego przejscia dla
pieszych. Nawierzchnia chodnika bez zmian (betonowa kostka brukowa typu Behaton,
kolor szary). Projektowana wymiana na betonowg kostke brukowg bez fazy)

_H_ Projektowane poszerzenie drogi dla pieszych (chodnika). Projektowana
nawierzchnia z betonowej kostki brukowej typu Behaton bez fazy, kolor szary)

VA VA Projektowane rozbidrka/demontaz obrzezy

_H_ Projektowany pas ostrzegawczy o szer. 0,60 m z betonowych plytek
chodnikowych z wypustkami (faktura typ B), barwy zéttej (RAL 1018).

_H_ Projektowany pas prowadzacy o szer. 0,4m z betonowych ptytek
chodnikowych z rowkami (faktura typ A), kolor biaty ( RAL 9003).

Projektowane pole uwagi- kwadrat o wym. 0,4x0,4m. Nawierzchnia z betonowych
_H_ plytek chodnikowych z guzkami (faktura typ C2), barwy zéttej (RAL 1023).

D\_ 7 > Projektowany przekréj konstrukcyjny

______ Projektowana lokalizacja przejscia dla pieszych

Projektowana rozbudowa sieci o$wietlenia ulicznego (urzgdzenie budowlane
drogi, zwigzane funkcjonalnie z drogg)
a. Dedykowane oswietlenie przejscia dla pieszych
/10 A\ v Istniejgce oswietlenie uliczne, latarnie/stupy z oprawami sodowymi, zasilane z PZ3074

® — Projektowany stup h= 6 m stalowy ocynkowany z wysiegnikiem 2 m (ozn. 11/27), z
127 oprawg dedykowang typu LED o rozsyle asymetrycznym, wyposazone w sterownik
lokalny zgodny ze standardem stosowanym przez ZDMK zasilane z PZ3074.

Projektowany stup h= 6 m stalowy ocynkowany z wysiegnikiem 4 m (ozn. 11/26), z
[G=—— T oprawg dedykowang typu LED o rozsyle asymetrycznym, wyposazone w sterownik
1726 lokalny zgodny ze standardem stosowanym przez ZDMK zasilane z PZ3074.
Wysiegnik na drugg strone jezdni.

Projektowana linia kablowa zasilajgca projektowane dedykowane os$wietlenie
przejscia dla pieszych. Przewod YKXs 5x16mm? w rurze ochronnej karbowanej
gietkiej HDPE 75 mm, pod jezdnig dodatkowo w przepuscie z rury sztywnej
E===05===3 RHDPEp min.110 mm (przewiert sterowany) - zasilane z PZ3074.
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