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1. Zakres i podstawa analizy

Niniejsza analiza stanowi element opracowania wielobranzowego Projektu
koncepcyjnego rozbudowy Al. 29 Listopada na odcinku od ul. Opolskiej do granicy miasta
Krakowa wraz z materiatami do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Podstawa do opracowania sg pomiary ruchu na skrzyzowaniach w ciggu al. 29 Listopada
oraz prognoza rozktadu przestrzennego ruchu na sie¢ wraz z rozktadem kierunkowym dla roku
prognozy 2020 udostepnione przez Referat Planowania Rozwoju Systemu Transportu Wydziatu
Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa. Pomiary ruchu wykonane w 2012 roku
przedstawiajg strukture rodzajowaq i kierunkowg na skrzyzowaniu al. 29 Listopada z ul. Nad
Strugg, ul. Dobrego Pasterza, ul. Powstancow i ul. Siewnga. Rozktad przestrzennych ruchu
obejmuje przedmiotowy odcinek al. 29 Listopada od skrzyzowania z ul. Opolska / Lublariskg az
do granicy miasta Krakowa (ze skrzyzowaniem z ul. Witkowickg / Wegrzeckg wiacznie). Do
przyjecia wstepnego programu sygnalizacji Swietlnej na poszczegdlnych skrzyzowaniach postuzyt
program sygnalizacji Swietlnej opracowany w ramach projektu rozbudowy skrzyzowania
ul. Opolskiej z al. 29 Listopada wraz z rozbudowg skrzyzowania al. 29 Listopada z ul. Woronicza.
W ciggu przebudowanej al. 29 Listopada przyjeto sygnalizacje skoordynowang statoczasows.

Analize wykonano dla roku 2020.

2. Metoda przeprowadzenia analizy.

Do celéw projektowania skrzyzowan nowych, przebudowywanych oraz oceny
warunkéw ruchu na skrzyzowaniach istniejgcych stany warunkdw ruchu okreslane sg przez tzw.
poziomy swobody ruchu (PSR), bedace jakosciowg charakterystykg warunkéw ruchu,
uwzgledniajgcg odczucia i oceny reprezentacji populacji kierowcéw. Odpowiadajg one
posrednim warunkom miedzy ruchem o nieznacznych zaktéceniach przejazdu pojazdu przez
skrzyzowanie i ruchem na granicy nasycenia, kiedy natezenie ruchu réwne jest przepustowosci.
Caty zakres zmiennosci warunkéw ruchu podzielony zostat na cztery stany opisujgce warunki
jako: bardzo dobre (PSR 1), dobre (PSR 1l), przecietne (PSR Ill), niekorzystne (PSR V).

Podstawowym kryterium oceny jakosci ruchu na skrzyzowaniach bez i z sygnalizacjg

Swietlng jest $rednia starta czasu (d) przypadajgca na pojazd [s/P]. W ocenie warunkéw ruchu
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uwzglednia sie straty czasu wystepujgce w danych warunkach drogowo — ruchowych na
skrzyzowaniu, przy dobrej widocznosci oraz dobrych warunkach oswietlenia i pogody.
Poszczegdlnym stanom warunkdéw ruchu przypisane sg s$rednie starty czasu pojazdow
zestawione w tabeli ponizej:

Skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej:

PSR Warunki ruchu | Srednia strata czasu d [s/P]
I bardzo dobre <15,0
I dobre 15,1 + 30,0
Iz przecigtne 30,1 + 50,0
v niekorzystne > 50,0

Poziom swobody ruchu PSR IV moze oznacza¢ niestabilne warunki ruchu, przy ktérych niewielki
wzrost natezenia ruchu moze powodowaé szybki wzrost dtugosci kolejek i strat czasu. Straty
maksymalne pojedynczych pojazdéw moga siega¢ wéwczas nawet kilku minut. Tak niekorzystne
warunki ruchu nie bytyby akceptowalne przez wiekszos¢ kierowcdéw. Zaleca sie aby warunki
ruchu na wlotach, przy prognozowanych natezeniach ruchu, nie byty gorsze niz odpowiadajgce
PSR 1l i Ill, a wyjgtkowo PSR IV, lecz z dodatkowymi ograniczeniami, w zaleznosci od klasy
krzyzujgcych sie drog i lokalizacji skrzyzowania. ,Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan

bez sygnalizacji $wietlnej” wydana przez GDDKIA, Warszawa 2004).

Skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna:

PSR Warunki ruchu Srednia strata czasud [s/P]
I bardzo dobre <200
IT dobre 20,1 +45,0
I przecigtne 45,1 + 80,0
v niekorzystne > 80,0

Poziom swobody ruchu PSR IV charakteryzujg bardzo duze straty czasu. Kolejki pojazdéw
stopniowo narastajg w czasie. Warunki ruchu sg niestabilne i akceptowalny tylko przez czes¢
kierowcéw. Zaleca sie aby warunki ruchu na wlotach, przy prognozowanych natezeniach ruchu,
nie byty gorsze niz odpowiadajgce PSR Ill, a wyjgtkowo PSR IV lecz z dodatkowymi
ograniczeniami. ,Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng”

wydana przez GDDKIiA, Warszawa 2004).
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Analize ruchu wykonano przy pomocy programu Vissim firmy PTV Vision. Stworzono
model obejmujgcy przedmiotowy odcinek al. 29 Listopada od skrzyzowania z ul. Opolsky /
Lublanska az do granicy Krakowa (ze skrzyzowaniem z ul. Witkowickg / Wegrzecka wiacznie). W
modelu przyjeto wstepny program sygnalizacji Swietlnej skoordynowanej z programem
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Opolska / Lublariskg. Do tak przygotowanego modelu
wprowadzono na poszczegélnych skrzyzowaniach i relacjach prognozowane na rok 2020
natezenia ruchu otrzymane z Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK. Na tak przygotowanym
modelu ruchu przeprowadzono symulacje. Szczegétowe wyniki otrzymanych start czasu i

warunkéw ruchu (PSR) przedstawiono w czesci 3 — wynikowe;j.

3. Whnioski dotyczace poszczegdlnych skrzyzowan:

Skrzyzowanie ,,A” - al. 29 listopada — ul. Witkowicka — ul. Wegrzecka

Na wlocie al. 29 Listopada od strony centrum miasta zanotowano niekorzystne warunki
ruchu (PSR Ill). Powodem takiej sytuacji jest zwezenie jezdni z 2 paséw (+1 bus pas) do 1 (+1 bus
pas). Na wlocie od strony Warszawy uzyskano dobre warunki ruchu (PSR IlI). Na wlotach
bocznych panujg przecietne warunki ruchu (PSR 1) przy stosunkowo nieduzych natezeniach
ruchu.

Wykonano réwniez analize funkcjonowania skrzyzowania ,A” bez sygnalizacji swietlnej.
Na obu wlotach al. 29 listopada zmniejszyty sie znaczgco straty czasu jednak zwezenie przed
skrzyzowaniem od strony centrum miasta ciggle utrzymuje niekorzystne warunki ruchu (PSR 1V).
Na pozostatych wlotach panujg niekorzystne warunki ruchu (PSR 1IV) ze stratami czasu
przekraczajgcymi 3 minuty. Problem pogorszenia ptynnosci ruchu przy zwezeniu jezdni
wschodniej ciggle wystepuije.

Ze wzgleddéw ruchowych na skrzyzowaniu , A” preferowane jest sterowanie ruchem za

pomocg sygnalizacji Swietlnej.

Skrzyzowanie ,,B” - al. 29 listopada — ul. Iwaszki (Gérka Narodowa)

Na wlocie al. 29 Listopada od strony Warszawy panujg bardzo dobre warunki ruchu
(PSR 1). Na wlocie al. 29 Listopada od strony centrum miasta i wlocie ul. lwaszki panujg

niekorzystne warunki ruchu (PSR 1V). Tak duze straty czasu spowodowane s3 kolejkg
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generowang przez zwezenie przed skrzyzowaniem ,A”. Zaprojektowane bus pasy ufatwiajace
pokonanie skrzyzowanie ,B” i fragment zwezania al. 29 Listopada z 2 do 1 paséw ruchu
Znaczaco zmniejszajg starty czasu ponoszone przez autobusy na przejazd przez skrzyzowanie ,B”
i dojazd do skrzyzowania , A”.

W przypadku funkcjonowania skrzyzowania , A” jako skrzyzowania bez sygnalizacji
Swietlnej znaczgco polepszajg sie warunki ruchu na skrzyzowaniu ,B”. Na al. 29 Listopada od
strony centrum zanotowano bardzo dobre warunki ruchu (PSR I) natomiast na ul. Iwaszki
przecietne warunki ruchu (PSR 1ll). Nie mniej jednak problem pogorszenia ptynnosci ruchu przy
zwezeniu jezdni wschodniej przed skrzyzowaniem , A” wystepuje i moze pogarsza¢ warunki
ruchu na skrzyzowaniu ,,B”.

Ze wzgledéw ruchowych na skrzyzowaniu ,B” preferowane jest sterowanie ruchem za

pomocg sygnalizacji Swietlnej.

Skrzyzowanie ,,C” - al. 29 listopada — ul. Banacha

Na wszystkich wlotach skrzyzowania panujg bardzo dobre (PSR I) badZ dobre warunki
ruchu (PSR 1l). W przypadku funkcjonowania skrzyzowania ,C” jako skrzyzowania bez
sygnalizacji swietlnej na wszystkich wlotach panujg bardzo dobre warunki ruchu (PSR I).

Skrzyzowanie to winno docelowo przejg¢ wiekszosé ruchu z osiedli potozonych po
wschodniej stronie al. 29 Listopada w celu odcigzenia ul. Meiera — w tym celu nalezy docelowo
wybudowac potaczenie ul. Felinskiego do skrzyzowania ,,C”. Po realizacji w/w potgczen ze
wzgleddéw ruchowych na skrzyzowaniu ,,C” preferowane jest sterowanie ruchem za pomoca

sygnalizacji Swietlnej.

Skrzyzowanie ,,D” - al. 29 listopada — ul. Meiera — ul. Kuznicy Kottatajowskiej

Na wlocie al. 29 Listopada od strony Warszawy panujg bardzo dobre warunki ruchu
(PSR 1), natomiast na wlocie od strony centrum zanotowano przecietne warunki ruchu (PSR IlI).
Niekorzystne warunki ruchu (PSR IV) panujg na wlotach ul. Meiera i ul. Kuznicy Kottgtajowskiej
ze stratami czasu na poziomie odpowiednio ponad 8 minut i okoto 3 minut. Rozwigzaniem tak
duzych strat czasu i polepszeniu warunkdw ruchu na wlocie ul. Meiera bedzie skomunikowanie
istniejgcych (i planowanych) osiedli z drogami publicznymi poprzez wybudowanie

alternatywnego potaczenia ul. Felinskiego do ul. Banacha oraz budowa ul. lwaszki. Polepszenie
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warunkdéw ruchu na wlocie ul. Kuznicy Kottgtajowskiej (poprzez zmiany rozktadéw kierunkowych
na wlocie) nastgpi po zrealizowaniu uktadu drogowego Goérka Narodowa Zachéw zwigzanego z

rozbudowa ul. Banacha.

Skrzyzowanie ,E” - al. 29 listopada — ul. Siewna

Na wlotach al. 29 Listopada zanotowano bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1) natomiast
na wlocie ul. Siewnej zanotowano starty czasu przy dolnej granicy PSR IV - niekorzystne warunki
ruchu.

W przypadku funkcjonowania skrzyzowania bez sygnalizacji swietlnej straty czasu na
kierunkach gtéwnych zmniejszajg sie do kilku sekund (PSR ). Znacznie zwiekszajg sie straty czasu
na wlocie ul. Siewnej — do ponad 3 minut. Zanotowano niekorzystne warunki uchu (PSR IV).

Ze wzgleddw ruchowych na skrzyzowaniu ,E” preferowane jest sterowanie ruchem za

pomocg sygnalizacji Swietlnej.

Skrzyzowanie ,F” - al. 29 listopada — ul. Powstancéw

Na wlocie ul. Pocieszka zanotowano dobre warunki ruchu (PSR Il), natomiast na

pozostatych wlotach panujg bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1).

Skrzyzowanie ,G” - al. 29 listopada — ul. Dobrego Pasterza

Na wlocie al. 29 Listopada od strony centrum zanotowano bardzo dobre warunki ruchu

(PSR 1) natomiast na pozostatych wlotach panujg dobre warunki ruchu (PSR II)

Skrzyzowanie , H” - al. 29 listopada — ul. Nad Struga

Na wlocie al. 29 Listopada od strony Warszawy panujg bardzo dobre warunki ruchu
(PSR 1) z kilkusekundowymi stratami czasu. Na wlocie al. 29 Listopada od strony centrum miasta
panujg dobre warunki ruchu (PSR Il). Na wlocie ul. Nad Strugg zanotowano przecietne warunki
ruchu (PSR 1l1) ze stratami czasu na poziomie okoto 50 sekund.

I”

Skrzyzowanie ,1” - al. 29 listopada — ul. Woronicza

Na wlotach al. 29 Listopada panujg bardzo dobre warunki ruchu (PSR 1), na wlocie

ul. Woronicza zanotowano dobre warunki ruchu (PSR Il), natomiast na wlocie z planowanej
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drogi KDD obstugujgcej tereny po zachodniej stronie al. 29 Listopada zanotowano przecietne

warunki ruchu (PSR 111).

Przy ustalaniu wstepnego programu sygnalizacji $wietlnej priorytetem byt cigg gtéwny
al. 29 Listopada w obu kierunkach na ktérych zapewniono koordynacje sygnalizacji $wietlnych
na poszczegodlnych skrzyzowaniach. Czesto polepszenie warunkéw ruch na ciggu gtéwnym
odbywa sie kosztem wlotéw bocznych (np. ul. Siewna). W godzinach szczytu akomodacyjna
sygnalizacja $wietlna dziata jako statoczasowg. Opracowywany w przysztosci na etapie projektu
budowlanego docelowy program sygnalizacji sSwietlnej na catym odcinku objetym analizg
poparty szczegdétowymi obliczeniami, pomiarami i analizami moze przyczyni¢ sie do
zmniejszenia strat czasy na wszystkich wlotach.

Analiza wykazata, iz wprowadzenie bus paséw utatwi poruszanie sie pojazdow
komunikacji miejskiej eliminujgc oczekiwanie w kolejce na pasie ogdélnodostepnym, dojazd do
skrzyzowania oraz ich przejazd zwiekszajgc tym samym atrakcyjnos¢ komunikacji miejskiej co
wspotfgra z promowang przez Miasto Krakow polityka zrownowazonego z realizowang w tym
rejonie politykg transportowg miasta obejmujgcg budowe uktadu komunikacyjnego w rejonie
skrzyzowania z ul. lwaszki obejmujgcego realizacjg linii tramwajowej z petle potgczong dworcem

autobusowym i parkingiem P&R.




