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Dotyczy: warunki techniczne dla opracowania dokumentacji projektowej dla zadania pn.

»Budowa tacznicy torowiska tramwajowego z ul. Nowosadeckiej w ul. Wielicka
w kierunku petli tramwajowej Nowy Biezanéw wraz z podstacja trakcyjna , w ramach
zadania nr ZDMK/ST.6.11/12 Modernizacja torowisk tramwajowych wraz
z infrastruktura towarzyszaca.

I Torowisko tramwajowe.

Projekt budowy torowiska tramwajowego powinien by¢ wykonany zgodnie z:

Wytycznymi Technicznymi Projektowania Budowy i Utrzymania Toréw Tramwajowych
wydanymi przez MAGTIOS, Warszawa 1983 r.

Polska Norma PKN, ,Torowiska Tramwajowe” PN-K 9201 1, styczer 1998 r.

Polska Norma PKN, ,Skrajnia kinematyczna wagonéw tramwajowych” PN-K-92008, styczen
1998 r.

Polskg Norma PKN, ,Skrajnia budowli” PN-K-92009, stycze 1998 r.

Polska Normg PKN, ,Komunikacja miejska, Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa” PN - K
92002 grudzien 1997 r.

Polska Norma PKN, ,Komunikacja migjska, Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej
i trolejbusowej - Wymagania i badania” PN - K 92001.

Polska Norma PKN, ,Ochrona przed korozjg, Ograniczenie wptywu pradéw btadzacych
z trakcyinych sieci powrotnych pradu statego” PN - E 05024.

PN-81/B-05024 ,Ochrona przed korozja - ograniczenie wyptywu pradéw btadzacych
z trakcyjnych sieci powrotnych pradu statego”,

PN-77/E-05030 ,Ochrona przed korozja - ochrona katodowa”.

PN-EN 50163 ,Napiecia zasilajace systeméw trakcyjnych”.

Normami dotyczacymi oddziatywania inwestycji na srodowisko (hatas, wibracje, drgania itp.).
Normami i specyfikacja wagonu tramwajowego jednoprzestrzennego PESA - Krakowiak,
eksploatowanego od 2015 roku na torowiskach Krakowa.

Zarzadzenie Dyrektora ZDMK nr 117/2019 - zat. nr 5 w sprawie wprowadzenia do stosowania
wytycznych w zakresie projektowania infrastruktury w ramach zadan realizowanych przez
ZDMK

Innymi obowiazujacymi w tym zakresie przepisami.

Warunki techniczne ogdlne:

1. Zadanie powinno obejmowaé przebudowe obecnie eksploatowanego wezta rozjazdéw
Nowosadecka - Wielicka w catoéc, tacznie z planowanym do dobudowania uktadem
torowym w relacji Nowosadecka - Nowy Biezandw. Torowisko tramwajowe w weztach
rozjazdéw powinno by¢ wykonane w technologii zapewniajacej maksymalne wyttumienie
wibracji, drgan i hatasu zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami w tym zakresie).
Rozstawy osiowe w torowisku zabudowanym w ulicy oraz w weztach rozjazdow powinny
by¢ zaprojektowane zgodnie z wytycznymi oraz obowigzujacymi normami w tym zakresie,
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bez stosowania tukéw torowych o minimalnych promieniach. Wszystkie szyny po
zakoficzeniu montazu przed uruchomieniem komunikacji tramwajowej powinny byc
wstepnie przeszlifowane celem usunigcia zanieczyszczen technologicznych oraz
polepszenia wiasciwosci elektrycznych i eksploatacyjnych na styku zestawu kotowego z
szyna. Nalezy przewidzie¢ w okresie obowigzywania gwarancji dwukrotne napawanie
szyni elementéw rozjazdow w ramach realizowanego zadania na podsatwie oceny stopnia
zuzycia w terminie okreslonym przez Zamawiajacego. Nalezy przewidzie¢ takie
rozwiazania konstrukcyjne w obszarach przyszynowych ktore zapewnia trwata i stabilng
nawierzchnie drogowa (np. system monoblokowych ptyt torowych lub inne rozwiazania
7 zastosowaniem prefabrykowanych elementéw konstrukcyjnych torowiska).

Proponowane rozwigzanie konstrukcyjne:

2.1.Torowisko tramwajowe w _ulicy Wielickiej - Nowosadeckiej zabudowane
w przejezdzie drogowym oraz na odcinku toru wydzielonego do rejonu ulicy Na
Koztéwce:

a) Torowisko zabudowane w jezdni wykonane w konstrukgeji prefabrykowanych
monolitycznych ptyt torowych lub z materiatow réwnowaznych, z kanatami
szynowymi do ciaglego mocowania szyn poprzez zalanie poliuretanowa masa
zalewowa np. lcosit KC 340/45 lub materiatem rownowaznym z szynami 60R2,
posadowione na podbudowie betonowej z zastosowaniem  systemu
wibroizolacyjnych mat ttumigcych. Preferuje sie takze inne rozwigzania
konstrukcyjne mozliwe do stosowania na infrastrukturze tramwajowe] posiadajace
stosowne aprobaty instytucji certyfikujacych np. rozwigzania_konstrukcyjne na
bazie monoblokowych elementéw prefabrykowanych. Sposéb zabudowy szyn
powinien _umozliwia¢ ich tatwy demontaz bez naruszania _konstrukcji
prefabrykatow.

b) Torowisko wydzielone poza obszarem wezta rozjazdéw w konstrukcji jako
kontynuacja istniejacego torowiska w ulicy Nowosadeckie] tj. klasycznego
ttuczniowego na podktadach z warstwa separacyjng z geosyntetyku. Dopuszcza
sie inne rozwiazania torowisk wydzielonych

¢) Na torowiskach dopuszczonych do ruchu kofowego odwodnienie poptrzeczne
projektowaé wytacznie w prefabrykowanych ptytach torowych z zastosowaniem
rusztu przykrecanego o podwyzszonej klasie obcigzenia. Wszystkie elementy
systemu muszg by¢ trwale zabudowane na etapie prefabrykacji ptyt.

d) W tukach torowych nalezy przewidziec zastosowanie szyn utwardzanych, fatwo
napawalnych o pomniejszonej zawartosci wegla np. szyny 60R2 290GHT CL.
Najazdy i zjazdy z tukéw torowych krzywymi przejéciowymi i rampami
przechytowymi.

e) Na potaczeniu z istniejacym torowiskiem, nalezy przewidzie¢ wykonanie rohét
torowych i drogowych dostosowawczych, ktére powinny by¢ ujete, opisane
i zwymiarowane w projekcie budowlanym. Odwodnienie torowiska powinno by¢
zaprojektowane z prefabrykowanych  ptyt monolitycznych  specjalnych,
konstrukcyjnie  wyposazonych —w  skrzynki odwodnieniowe z rusztem
przystosowanym do  ruchu samochodowego  ciezkiego,  mocowanego
(stabilizowanego) za pomoca potaczen srubowych. Drenaz z rur dwuwarstwowych,
studni rewizyjnych i osadowych z odprowadzeniem wody do kanalizacji
ogdlnosptawne] i powigzac z istniejaca odpowiednia infrastruktura w tej lokalizacji.

f) Potaczenia elektryczne w torze nalezy zaprojektowaé w prefabrykowanych
ptytach monolitycznych specjalnych, konstrukeyjnie wyposazonych w skrzynki
elektryczne z punktami przytaczeniowymi pokrywa stabilnie mocowana dla
przenoszenia ciezkiego ruchu samochodowego. Projekt musi réwniez zawierac
rozwigzanie odno$hie odwodnienia w/w ptyt.




g)

Nawierzchnia torowiska pomiedzy kraweznikami drogowymi powinna by¢
jednolitej konstrukgji.

2.2. Torowisko tramwajowe w weZle rozjazdéw Nowesadecka - Wielicka”.

a)

h)

Torowisko w wezle rozjazdéw nalezy przeprojektowac w konstrukgji ,torowiska
zabudowanego w prefabrykowanych ptytach monoblokowych” Iub  inne
rozwigzania konstrukcyjne zapewniajace maksymalne wyttumienie wibracji, drgan
i hatasu. Konstrukcja stalowa torow w uktadzie rozjazdow powinna by¢
posadowiona z zastosowaniem systemu wibroizolacyjnych mat ttumiacych.
Nalezy dazy¢ do rozwigzan w ktérych minimalne promienie tukéw torowych sa
0 wiekszej wartosci niz 25m (preferowana wartoéé promienia R powyzej 30
metrow). System mocowania szyn i rozjazdéw z wykorzystaniem materiatow
elastycznych tj. wykonanych na bazie Zzywic poliuretanowych np. Icosit KC
340/45 lub materiatéw réwnowaznych. Preferuje sie rozwiazania konstrukcyijne
mozliwe do stosowania na infrastrukturze tramwajowej posiadajgce stosowne
aprobaty instytucji _certyfikujacych np. rozwigzania konstrukcyine na bazie
monoblokowych elementdéw prefabrykowanych.

W tukach torowych nalezy przewidzie¢ zastosowanie szyn utwardzanych, tatwo
napawalnych o pomniejszonej zawartosci wegla np. szyny 60R2 290GHT CL.
W ramach kontraktu nalezy przewidzie¢ dwukrotne (2) napawanie szyn na
zyczenie Zamawiajacego, zapewniajace utrzymanie parametréw normatywnych
rozstawu torowiska oraz wymiaréw wszystkich elementéw konstrukgji stalowej
{np. szyny, krzyzownice, zwrotnice).

Zwrotnice nalezy zastosowac sprezyste z wymiennymi iglicami, przystosowane do
napedu z kontrola potoZzenia i ryglowaniem iglic i zdalnym sterowaniem
w standardzie stosowanym na infrastrukturze w Krakowie. Zwrotnica wykonana
z szyn Ri60, materiatu gatunku 900 A (dopuszcza sie materiat o zwiekszonej
wytrzymatosci i twardosci powierzchniowej), przystosowane do mocowania na
podtozu betonowym. Zwrotnica powinna by¢ wyposazona w iglice o minimalnej
wysokosci 116 [mm]. Elementy grzewcze umieszczone konstrukcyjnie w sposéb
zapewniajacy ogrzewanie strefy, co najmniej jeden metr przed szpicem iglicy,
z mozliwoscia wymiany elementu grzejnego bez naruszania nawierzchni drogowe;j.
Iglice zwrotnicy powinny by¢ mocowanie do konstrukcji zwrotnicy za pomoca
$rub, posiada¢ wymienne uchwyty do pofaczenia drazka nastawczego
i kontrolnego {mozliwos¢ zastosowania dowolnego typu zamkniecia). W torach
najazdowych przed zwrotnicami rozjazdowymi, nalezy przewidzie¢ odcinek
neutralny z systemem zbrojenia (lub bez), umozliwiajacy poprawne dziatanie
uktadu sterowania zwrotnic. W zakresie robét nalezy uwzgledni¢ wymiane
w zwrotnicach instalacji sterowania i ogrzewania oraz odwodnienia.

Krzyzownice nalezy wykona¢ jako blokowe, szyny taczne wykonane z szyn
petnogtéwkowych typu VK, odcinki z wyptyceniem rowka o twardoéci min. 360
HB. Krzyzownice i iglice nalezy wykona¢ z materiatu o duzej wytrzymatosci
i odpornosci na scieranie - wytrzymatoéé R, 21000 [MPal, twardos¢ > 360 [HB].
Szyny powinny by¢ faczone za pomoca spawania termitowego.

Smarownice torowe powinny zapewnia¢ smarowanie wszystkich tukéw w wezle,
konstrukcyjnie powinny by¢ zabudowane w nawierzchni torowiska, jezdni lub
chodnika, posiada¢ skuteczny system odwodnienia oraz system zdalnego
monitorowania i sterowania przez Internet.

Wszystkie pokrywy skrzyn zabudowanych powinny posiada¢ konstrukcje
mocowania przeciwdziatajg ich samoczynnemu luzowaniu.




ik Sie¢ trakcyjna, sterowanie i ogrzewanie zwrotnic - Wielicka - Nowosadecka

Wymagania do projektowania w zakresie sieci trakcyjnej, sterowania | ogrzewania zwrotnic
zawarte sa w zarzadzeniu nr 117/2019 Dyrektora ZDMK - zat. nr 5.

Warunki techniczne ogoine:

a)

e)

f)

g)

h)

Na etapie projektowania oraz produkcji ptyt torowych prefabrykowanych dla
weztéw rozjazdow, nalezy przewidzie¢ i zamontowac urzadzenia i instalacje dla
sterowania, ogrzewania | odwodnienia  napgdow zwrotnic  np.
skrzynki przyszynowe, kanalizacja kablowa, odwaodnienie.
Ptyty torowe prefabrykowane, w ktérych beda zamontowane elementy blokady
torowe] nie moga posiada¢ zbrojenia stalowego (preferowane zbrojenie
kompozytowe).
Preferowane rozwiazania z pojedynczymi obwodami blokady torowej, tak jak
w istniejacym stanie (przed zwrotnicami najazdowymi).
Zaprojektowaé sie¢ trakcyjng na stupach trakeyjnych badZz  trakcyjno-
oéwietleniowych. Przewidzie¢ wymiang pochylajacych sig stupdw trakcyjnych na
wezle.

stupy nie podlegajace wymianie nalezy dokfadnie oczyscic i odmalowac
w petnym zakresie opracowania,

wymieni¢ sie¢ trakcyjna na nowa wraz z catym osprzetem co najmniej pomiedzy
izolatorem sekcyjnym 7304 (wiacznie), a kotwieniem sieci w ciagu ul. Wielickiej

i Nowosadeckiej

wszystkie roztaczniki (izolatoréw oraz zasilaczy) w catym obszarze zasilania
podstacji "Biezanowska" nalezy wymienic¢ na nowe oraz dostosowac je do
sterownia zdalnego poprzez sie¢ GSM. Podstacje trakcyjng nr 23 "Biezanowska"
dostosowaé do zdalnego sterowania napedami roztacznikow oraz uaktualnic
system dyspozytorski,

wszystkie zwrotnice (istniejaca i nowo zabudowane} w modernizowanym wezZle
maja by¢ wyposazone w nowe napedy, systemy sterowania, blokady,
odwodnienia i instalacje ogrzewania wraz z sterownikiem.

Z zakresu torowiska tramwajowego dodatkowo:
- zwrotnice projektowad bezwzglednie poza jezdnig w torowisku wydzielonym

M. Podstacje trakcyjne

W zwiazku ze zwiekszeniem, wskutek dobudowy w weZle rozjazdow Wielicka-

Nowosadecka tacznicy torowiska tramwajowego, liczby relacji tras tramwajowych
i mozliwag zmiana dotychczasowe] pracy przewozowej, nalezy poddac analizie
i przeliczyé w stosownym zakresie, zgodnie z Zatacznikiem nr 5 do Zarzadzenia nr
117/2019 Dyrektora ZDMK z dnia 06.09.2019, istniejacy uktad zasilania trakcji
tramwajowej, a w przypadku koniecznosci wprowadzenia zmian w uktadzie zasilania,
obejmujacych jeden badz wiecej obszarow zasilania (np. zmiana wielkosci rejonow,



V.

budowa nowej stacji prostownikowej), opracowaé w oparciu o powotany powyzej
zatacznik, wiasciwy projekt techniczny.

Nawet w przypadku braku koniecznosci wprowadzania zmian w obszarach
zasilania {popartych wyliczeniami wykonanymi przez projektanta) nalezy przewidzie¢
wzmocnienie podstacji trakcyjnej nr 23 ,Biezanowska” poprzez m. in. wymiane
Rozdzielni Pradu Statego oraz wykonanie prac budowlanych zwigzanych z konstrukcja
budynku, aby podstacja mogta funkcjonowac prawidtowo i bezawaryjnie.

Oswietlenie

Projekt powinien zosta¢ opracowany zgodnie z:

N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.
PN-EN 1301 Oswietlenie drog
Zarzadzenie Dyrektora ZDMK nr 117/2019 z dnia 06.09.2019 r.

Wymagania techniczne:

a.

V.

Oswietlenie uliczne znajdujace sie na terenie przysztej inwestycji zostato wybudowane
w ramach programu unijnego SOWA, dla ktérego trwatos¢ projektu mineta.

W przypadku kolizji z istniejaca infrastruktura oswietleniowa stupy nalezy przeniesé poza
obszar kolizji.

Nie dopuszcza sie mufowania kabli.

W przypadku koniecznosci zabudowy nowych stupéw stosowaé stupy stalowe o grubosci
scianki 4mm, kable YKXS 5x16 uktadane na catej dtugosci w rurach ochronnych oraz
oprawy LED ze sterownikami lokalnymi.

Szczegbtowe warunki przebudowy nalezy uzyskan w Dziale RU.

Warunki techniczne w zakresie inzynierii ruchu

1.Koncepcja rozbudowy wezta winna by¢ wykonanan dwuwariantowo:

Pierwszym wariantem winno byé pozostawienie torowiska na wlocie ul. Nowosadeckiej
w bocznym pasie dzielgcym, zgodnei ze stanem istniejacym

Drugim wariantem winno by¢ przeniesienie torowiska na ul. Nowosadeckiej z bocznego
pasa dzielacego na srodkowy pas dzielacy na odcinku od skrzyzowania z ul. Na Koztéwce
do skrzyzowania z ul. Wielickg wraz z likwidacja kontratukéw tramwajowych

W ramach zadania nalezy dokona¢ poréwnania powyzszych wariantéw, ze szczegOlnym
uwzglednieniem ich  fuknconalnosci, osiaganych  warunkéw  ruchu  (zaréwno
samochodowego, jak i tramwajowego), parametréw funkcojonowania wezta
przesiadkowego, okredlenie zakresu prac jak réwniez mozliwosci technicznych ich
realizacji. Powyzsze nie wyklucza mozliwosci wykonania innych, dodatkowych wariantéw
lub podwariantow



2. Projekt powinien zawiera¢ analize przepustowosci i warunkéw ruchu ( samochodowego
i tramwajowego) z uwzglednieniem zatozen sterowania ruchem

o Skrzyzowania w ciagu ul. Wielickie] i ul. Kamieniskiego {od skrzyzowania
z ul. Malborska przez skrzyzowania z ul. Nowosadecka z ul. Biezanowskg do
skrzyzowania z ul. Wolska) winnoy by¢ analizowane z uwzglednieniem ich
odziatywania wzgledem siebie

e Majac na wzgledzie powyzsze, rekomendowanym sposobem wykonania analizy jest
wykorzystanie narzedzi symulacyjnych

3. Zastosowane rozwiazania geometryczne winny wynikaé¢ z ww. analizy ruchu. Rysunki
wykonane przed akceptacjy analizy nalezy traktowac jako szkicowe, niestanowigce
wtasciwego projektu

4. Elemenetem opracowania winna by¢ ocena rozwigzania pod katem funkcjonalnym
z uwzgledniniem: natezenia ruchu oraz jego struktury kierunkowej, sposobu sterowania
ruchem na skrzyzowaniu w celu optymalizacji rozwigzania z uwzglednieniem potrzeb ruchu
pojazddw transportu zbiorowego i transportu indywidualnego

5. Nalezy przewidzie¢ budowe drugiego toru od pdtnocnego wiotu ul. Wielickiej - tak, aby
pociagi tramwajowe skrecajace w ul. Nowosadecka korzystaty z niezaleznego toru od
pociagdéw jadacych na wprost ul. Wielicka. Zasadna jest analiza wykonania analogicznych
rozwiazan na potudniowym wilocie ul. Wielickiej oraz na ul. Nowosadeckiej, z uwzgledniniem
lokalizacji przystankéow

6. Nalezy uwzgledni¢ powierzchnie akumulacyjna pociagdw tramwajowych na odcinku
ul. Wielickiej pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Biezanowska a rozjazdami w kierunku
ul. Nowosadeckiej.

7. W przypadku, gdy okaze sie to konieczne w celu zapewnienia wtasciwej geometrii
torowiska badz uktadu ulicznego, zadaniem nalezy objac¢ takze odcinke torowiska w okolicy
tuku przy przecieciu z ul. Siostrzang

8. Celem zapewnienia ptynnosci ruchu tramwajowego i przewidywalnej predkosci
tramwajéw na dojezdzie do wezta, nalezy przewidzie¢ zamkniecie przejazdu z ul. Wielickie] w
ul. Siostrzang. W takim wypadku nalezy zapewni¢ alternatywna mozliwos¢ dojazdu do ulic:
Siostrzanej, Rozena -Jaksy oraz Zurawiej.

9. Konieczne jest przeanalizowanie parametrdw funkcjonalnych wezta przesiadkowego,
w tym jego zwartosci . Szczegolnie nalezy zwrdci¢ uwage na nastepujace aspekty:

e Istniejace parametry przystankow (w szczegdlnosci na potudniowym wlocie
ul. Wielickiej) sa niewystarzczajace do bezpiecznej i komfortowe] obstugi ruchu
pasazerskiego (niewystarczajaca szeroko$¢ perondw, brak wiat itp. ). Intensyfikacja
ruchu pasazerskiego zwiazana z realizacja zadania pogtebi ten problem

e Istniejace przystanki ,Biezanowska” potozone na ul. Biezanowskiej (stupki 07 i 08) s3
znacznie oddalone od pozostatych przystankow w ramach wezta

10. Zastosowany promieni tuku na przedmiotowej relacji by¢ wynikowa uwzgledniajaca :

e Pokonywanie tuku mozliwie wysokimi predkosciami (zastosowanie komfortowego
promienia tuku)

o Konieczno$¢ zapewnienia wiasciwej powierzchni akumulacji pojazdéw pomiedzy
skrzyzowaniem ul. Wielickie] z Biezanowska a skrzyzowaniem ul. Wielickiej
z ul. Nowosadecka

11. Ze wzgledu na istniejace natezenie ruchu tramwajowego w weZle nalezy stosowac
rozwigzania, ktére spowoduja zwiekszenie niezawodnosci, sprawnosci obstugi oraz
przepustowosci wezta - takze poprzez zwiekszenie predkosci pociggow tramwajowych



W zwigzku z tym:

e Nalezy dobra¢ mozliwie duze promienie tukéw dla istniejacej relacji tramwajowe]
pod warunkiem zwiekszenia predkosci pojazdu tramwaju - tak, aby zminimalizowad
czasy miedzyzielone - uwzgledniajac dtugos¢ drogi ewakuacii i predkos¢ tramwaju

e Nalezy stosowac rozwigzania technczne zapewniajgce przejazd tramwajow porzez
wezet w tym przez zwrotnice | krzyzownice, z maksymalng predkoscia
i przyspieszeniem.

12. W przypadku braku mozliwosci zastosowania rozwiazan zapewniajacych witasciwg
sprawnosc obstugi wezta, przez co pociagi tramwajowe beda przejezdzaty przez wezet
z niskimi predkosciami, nalezy minimalizowac diugos¢ przeciecia torowiska z jezdnig
oraz ciagami pieszymi | rowerowymi, celem minimalizacji czaséw ewakuacji grup
tramwajowych na etapie projektu statej organizacji ruchu, dzieki czemu zwiekszy sie
prawdopodobienstwo zapewnienia prawidtowych warunkéw ruchu na skrzyzowaniu.
Takie rozwigzanie nie jest rekomendowane i nalezy je stosowadé wytaczenie
w ostatecznosci, gdy wyczerpia sie mozliwosci zapewnienia wtasciwych warunkdw
ruchu w inny sposéb

13. Projektowane rozwigzania powinny minimalizowac straty czasu tramwajow, w tym
wynikajace z blokowania przejazdu przez tramwaje poruszajace sie w rdéznych
kierunkach

14. Nalezy zapewni¢ prawidiowe oswietlenie projektowanego uktadu, w tym wiasciwe
doswietlenie objetych zadaniem przejsc dla pieszych oraz obszaréw oczekiwania przed
jezdnig (w tym na wyspach azylu)

15. Na etapie projektu koncepcyjnego nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ umiejscowienia znakow
drogowych oraz urzadzen sterowania ruchem, ze szcegdlnym uwzglednieniem
konstrukcji bramowych (z sygnalizatoramioraz oznakowaniem pionowym - znakami
drogowymi grupy E) oraz wysiegnikéw ( z sygnalizatorami)

16. W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektdw organizacji ruchu {statej (docelowej) oraz czasowej ( na czas
prowadzenia prac)

VI. Woarunki techniczne dla oznakowania i urzadzen BRD

Wykonawca w ramach inwestycji bedzie zobowigzany do sporzadzenia projektu docelowej
organizacji ruchu zgodnei z wytycznymi okreslonymi w par. 5 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem { Dz. U. nr 177 poz.
1729 z pdézn. zm.). Na wykonawcy ciazyt bedzie obowigzek uzyskania zatwierdzenia ww.
projektu przez organ zarzadzajacy ruchem ( w przypadku drég publicznych na terenie
Miasta Krakowa: Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK; w przypadku drog
wewnetrznych miasta Krakowa: Zarzad Drég Miasta Krakowa; w przypadku bulwaréw
wislanych, Plant: Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie). Po zatwierdzeniu projektu statej
organizacji na Wykonawcy bedzie ciazyt obowigzek wykonania go w terenie przy
uwzglednieniu zapis6VIl. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U.nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm. )



1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubesci 1,5 mm, krawedzZ tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie, Kazdy powtarzalny symbol
znaku lub tablicy musi by¢ wykonany metods sitodruku przy uzyciu farb transparentnych
odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej.
2, Wielkosé tarcz znakéw zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr 220 z 2003 r.
poz. 2181 z pbzniejszymi zmianami/
3. Lico znaku z folii odblaskowej typu I mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem
odblaskowosci dia folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na
wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.
4, Tarcze znakow nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania
uchwytow uniwersalnych na dowolng s$rednice stupka, lub tasém stalowych nierdzewnych.
Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych lub innych
konstrukcji majg by¢ zabezpieczone przed korozjg metoda ocynkowania.
5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadac na tylnej powierzchni:
- typ folii,
- miesigc i rok produkcii,
- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie

jest producentem,
- numer umowy na podstawie ktérej oznakowanie zostato wbudowane
- znak budowlany B
- znaki i tablice majg posiada¢ napis w formie naklejki o nastepujacej tresci : , Niszczenie,
uszkodzenie lub usuniecie tego znaku stanowi wykroczenie, a kto go popetnia podlega karze
areszt, ograniczenia wolnosci albo grzywny (zgodnie z trescia art. 85 par. 1 Kodeksu Wykroczen)
6. Stupki rur stalowych ocynkowanych @60 mm |lub 80 mmz kotwa uniemozliwiajacg jego
obréceni, grubosc scianki min. 2,9 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana
7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykonaé docelowe oznakowanie
poziome cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po
uptywie okoto 1 miesigca nalezy wykonad oznakowanie grubowarsiwowe chemoutwardzalne,
0 grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢ co
najwyzej 85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta.

Technologie ewentualnego wykonania oznakowania poziomego na Sciezce rowerowej nalezy
uzgodni¢ z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie. Jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku
to oznakowanie poziome nalezy wykoan¢ w technologii REMO2000 -flex lub rownowaznej.

8. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na
projektowanych wyspach majg zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki drogowe
tzw. gniazda do fatwego montazu

9. Nie dopuszcza sie montazu stupkdéw pod znaki oraz stupkoéw blokujgcych w wydzielonym
terenie zielonym, klombie ktory jest przewaznie zlokalziwoany w ciggu pieszym.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadaé wtasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe
Oceny Techniczne na podstawie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 .
w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjinych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz.
2497 ze zm.) lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r.
w sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zostac dotgczona deklaracja
wiasciwosci uzytkowych wraz z instrukcja montazu producenta.
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VI. Warunki techniczne w zakresie nawierzchni jezdni

1. Konstrukcja jezdni dla ruchu KR 5
2. Zastosowane materiaty uzgodni¢ z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkdow.

VIll.  Warunki techniczne w zakresie funkcjonowania Komunikacji Miejskiej w Krakowie
W zakresie ruchu pojazdéw KMK i obstugi pasazeréow:

a). Lokalizacja przystankéw tramwajowych oraz autobusowych powinna zostaC utrzymana
w obecnych lokalizacjach. Nalezy obja¢ zakresem =zadania przebudowe peronow
przystankowych dla tramwajow. Szerockos¢ peronu tramwajowego powinna by¢ nie mniejsza
niz 3,5 m, a w przypadku przystanku autobusowo-tramwajowego nie mneijsza niz 4,5 m.
Dtugosc perondw tramwajowych powinna by¢ nie mniejsza niz 45m, peronéw autobusowych
nie mniejsza niz 20 m, a w przypadku przystankéw podwojnych 40m. Na przebudowywanych
peronach nalezy réwniez przewidziec:
e Montaz wiat o dtugosci min. 12m dla przystankow tramwajowych i standardowych
dla przystankéw autobusowych
e Montaz tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP)
e Montaz automatéow biletowych KKM (lokalizacja i podfaczenie nalezy uzgodnié
z ZTP), w ramach inwestycji nalezy doprowadzi¢ do automatu przytacz elektryczny

b). Kwestie zwiazane z demontazem, usunieciem lub przesunieciem istniejacych wiat
przystankowych nalezy uzgodni¢ z ZTP z uwagi na posiadane umowy koncesyjne

¢). Na ul. Wielickie] wykona¢ dodatkowe tory, ktore skanalizujg kierunki jazdy tramwajow (od
Kabla osobno tory do jazdy na wprost do Biezanowa i skretu w prawo na Kurdwandw oraz
od Prokocimia osobno tory na wprost w kierunku Kabla oraz skretu w lewo na Kurdwanéw)
analogicznie jak an Rondzie grzegérzeckim (wlot od Ronda Mogilskiego) lub na ul.
Kapelanka (skrzyzowanie z ul. Brozka). Rozwiazanie to zwiekszy przepustowosc ruchu
tramwajowego na tym skrzyzowaniu co jest niezwykle istotne biorgc pod uwage nowe
torowisko wzdtuz Trasy tagiwenickiej oraz planowane wydtuzenie linii tramwajowej do os.
Rzaka i by¢é moze docelowo réwniez do Wieliczki.

d). Ze wzgledu na charakter przekraczanego skrzyzowania nalezy zastosowac rozwigzania
techniczne umozliwiajace przejazd tramwajow przez ul. Wielicka w mozliwie jak naszybszy
sposob - zapewniajacy priorytet dla tramwajow

g). Nalezy rozwazy¢ zmiane przebiegu linii tramwajowe] na odcinku od skrzyzowania
z ul. Na Koztowce do ul. Wielickiej i przeniesienie jej na pas zieleni rozdzielajacy jezdnie

f). Projektowana podstacja trakcyjna powinna by¢ w stanie obstyzy¢ min. 40 sktadéw
tramwajowych w jednym kierunku na godzine, a w sytuacji awaryjnej min. 45 sktadow
tramwajowych w jednym kierunku na godzing. Do obliczenn nalezy przyja¢ parametry
wagonu PESA 2014N



IX. Warunki techniczne w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa i funkcjonalnosci dia
niechronionych uczestnikow

suzyskaC pozytywna opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu
w Miescie Krakowie powotanego Zarzadzeniem Nr 2376/2019 Prezydenta Miasta Krakowa
z dnia 20 wrzednia 2019 r. z péin. zmiang Zarzadzeniem Nr 3266/2019 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 2 grudnia 2019 r;

enalezy uwzgledni¢ zaprojektowanie dwukierunkowe] drogi dla roweréw z przejazadami
rowerowymi wedtug istniejagcego przebiegu po obu stronach wzdtuz ul. Wielickiej o parametrach
zgodnych ze ,Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej miasta
Krakowa” przyjetymi do stosowania Zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa
z dnai 15 listopada 2018r.

enalezy uwzgledni¢ zaprojektowanie infrastruktury pieszej dostosowanej do przewidywanych
natezen ruchu z poszerzeniem perondéw przystankowych tramwajowych , Biezanowska” przy
ul. Nowosadeckiej ( w obu kierunkach) i ul. Wielickiej ( od strony jezdni poniewaz stanowi
réwniez dojscie do przystanku autobusowego).

X. Warunki techniczne w zakresie odwodnienia

e Uzgodni¢ trase w pasie drogowym ulic ZDMK
Okresli¢ geotechniczne warunki posadowienia
* Przedstawi¢ obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne sprawdzajace dobrana $rednice
kanalizacji opadowej w ulicy
e Studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe z prefabrykowanym dnem
¢ Studzienki betonowe/zelbetowe zakonczy¢ ,ptywajacymi” wiazami z zeliwa sferoidalnego
@ 600 klasy D400 zgodnymi z PN-EN 124 z wkiadka wygtuszajaca z szerokim pierécieniem
zeliwnym. Wtazy niewentylowane z rama okragta i pokrywa zatrzaskowa
e Studzienki wodos$ciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem o gtebokoéci 0.8 m
e Od Srednic DN600 w gore, nalezy stosowac rury betonowe/zelebetowe zgodnie z norma PN-
EN 1916, taczone na uszczelki zintegrowane w kielichach rur, o szczelnosci gwarantowanej 0,5
bara
ePrzykanaliki o srednicy min, 200 mm
#Siec srednicy min. 400 mm
eDo projektu opracowanego zgodnel z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 (Dz. U. 2012.462) w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego nalezy dotaczy¢ odpwoeidnie uprawnienia branzowe projektanta
oraz aktualne swiadectwo przynaleznosci do Izby Inzynierskiej
*Do projektu, ktéry nalezy uzgodni¢ z KEGW dotaczy¢ jego wersje elektroniczng zapsiana
w formacie pdf i dwg
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Xl. Pozostate warunki techniczne

1. Zakres przebudowy nalezy skoordynowac z wyborem wariantu budowy Trasy Nowobagrowej
w zakresie ukftadu geometrycznego torowiska oraz systemu zasilania trakcji tramwajowe]
w ciggu ul. Wielickiej.

2. Zakresem zadania objaé rejon skrzyzowania ul. Wielicka-Nowosadecka niezbedny
do stworzenia wezta rozjazdéw o trzech ramionach w przypadku lokalizacji potagczenia z Trasa
Nowobagrows poza rejonem ul Nowosadeckiej.

3. W opracowaniach koncepcyjnych uwzgledni¢ mozliwos¢ poprowadzenia torowiska
tramwajowego w pasie zieleni dzielacym jezdnie ul. Nowosadeckiej na odcinku od ul. Na
Koztéwee do ul. Wielickiej. Dla tego wariantu uwzgledni¢ likwidacje istniejgcego torowiska
wraz z rekultywacja terenu.

4. Dla obszaru objetego opracowaniem przedstawi¢ szczegétowa analize odbioru wod
opadowych z uwzglednieniem przebiegu szyn tramwajowych i ochrony torowiska
tramwajowego przed zalewaniem.

5. W przejazdach drogowych zastosowac technologie nawierzchni umozliwiajaca przebudowe
oraz wymine w trakcie eksploatacji szyn tramwajowych z minimalnym okresem wstrzymania
ruchu drogowego w ciggu ul. Wielickiej.

6. Przy przebudowie sieci trakcyjnej uwzglednic optymalizacje liczby konstrukcji wsporczych oraz
koniecznos¢ wymiany elementédw uszkodzonych lub nadmiernie wyeksploatowanych,

7. Zakresem przebudowy sieci trakcyjne] obja¢ cate odcieki eksploatacyjne wchodzace w zakres
opracowania zmienionej geometrii nowego wezta rozjazdow.

8. Opracowac szczegbtowe rozwigzania w zakresie odwodnienia tarczy skrzyzowana oraz
torowiska i zwrotnic w rejonie przebudowy.

2. W zakresie remontu uwzgledni¢ przebudowe traktu swiattowodowego utozonego na stupach
trakcyjnych,

10.Dla urzadzer sterowania zwrotnic zaprojektowa¢ mozliwos¢ wprowadzenia radiowego
systemu sterowania.

11.Przewidzie¢ montaz urzadzen smarujacych tuki torowe.

12.Zakresem remontu objaé¢ wygrodzenia torowiska tramwajowego na odcinkach stanowiacych
ciggtosc pomiedzy weztami,

13.Przeprowadzi¢ analize pracy przewozowe] pod katem koniecznosci budowy podstacji
trakcyjnej w rejonie ul. Zakopianskiej w kontekscie postepu prac przy budowie ,Trasy
tagiewnickiej”

w aspekcie ustalen zawartych w opracowanej przez firme ,SESTO" analizy uktadu zasilania dla
tego rejonu.

14.Uwzgledni¢ wymagania przedstawione przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
zawarte w pismie znak TT7.4212.112.2019.

15.Przeprowadzi¢ analize ukfadu zasilania w rejonie rozjazdu pod katem podziatu na odcinki
zasilania w aspekcie zmienione] pracy przewozowej oraz konfiguracji przystankéw
tramwajowych oraz programow sygnalizacji wietlnej w rejonie wezta i odcinkéw przylegtych.
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16.W uzasadnionym analitycznie przypadku przedstawi¢ propozycje rekonfiguracji obszaru
zasilania podstacji trakcyjnej 23 ,Biezanowska” pod katem zagwarantowania stabilnych
warunkéw energetycznych wynikajacych z budowy potaczenia torowego oraz ewentualnej
rozbudowy wezta o wybrany wariant Trasy Nowobagrowej.

17.w trakcie przygotowywania dokumentacji nalezy uwzgledni¢ wytyczne zawarte w zarzadzeniu

Dyrektora ZDMK nr 117/2019 z dnia 2019.09.06,
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