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MALOPOLSKA Krakéw, dnia 21 grudnia 2009 r.
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0275/09

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieré6w
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z péZn. zm.), art. 12 ust. 1 pkt. 11 5, art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt 1 oraz art. 13 ust. 4 , art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz U z 2006 r. Nr 156 poz. 1118 z pézn. zm.), § 11 ust 1 pkt. 1, §15 i § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. UL
z2006 r. Nr 83 poz. 578 z pdin. zm.) oraz art. 104 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péin. zm.).

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze

Pan mgr inz. Pawel Aleksander Kubica

urodzony dnia 29.12.1980 r. w Krakowie .
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

numer ewidencyjny MAP/0252/POOD/09

do projektowania bez ograniczen
w specjalnodci drogowej.

UZASADNIENIE

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokoléw z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzila, ze Pan Pawet Kubica
posiada wymagane prawem wyksztalcenie iprakiyke zawodowa konieczng do uzyskania uprawnieit budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. SzczegGlowy
zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanic do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzy Bul i wW ic, za dnictwem
Malopolskiej Okiggowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia.

Sktad Orzekajacy
Olaggowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Czlonek Sktadu Orzekajgcego
dr inz. Janusz Cieslinski

3. Czlonek Skladu Orzekajacego
mer inz. Piotr Kutynski

Otrzymuja:

1. Pan Pawel Kubica
ul. Mata Gora 16/174
30-864 Krakow

2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego

3. aa
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Szczegolowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalno$ci drogowej

1. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolity:

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z p6éin. zm.), w zaKkresie objetym wyZej wymieniona

specjalno$cia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiekiow budowlanych.

II. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu iBudownictwa z dnia

28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.

z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z pdzn. zm.), niniejsze uprawnienia uprawniaja do: .

projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylqczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprdcz przepustéw;

2)  droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Zgodnie z § 15 w/w rozporzadzenia uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej
specjalnosci uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie

danej specjalnosci.
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

MAP-QGI-6UV-1C4 *

Pan Pawet Kubica o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0048/10

adres zamieszkania ul. Gesia 10, 31-535 Krakéw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby InZynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2022-02-28.

Zadwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pemocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-09-02 roku przez:

Mirostaw Boryezko, Przewodniczacy Rady Mato polskie] Okregowej lzby Iniynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dniz 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowznego certyfikatu s3
rownowaine pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zadwiadczeniu moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sig z biurem wiasciwej Okrggowej lzby InZynierdw

Budownictwa.
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjmym:

MAP-G7W-3QR-6\WB *

Pan Pawet Kubica o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0048/10

adres zamieszkania ul. Gesia 10, 31-535 Krakéw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby InZynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-03-01 do 2022-08-31.

Zatwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzone bezpiecznym podpisem elektroniczinym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanege certyfikatu w dniu 2022-03-03 roku przez

Mirostaw Boryczko, Przewodniczgcy Rady Matopolskie] Okregowej lzby Inynierdw Budownictwa.

[Zzodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzefnia 2001 r. o podpisie elektronicznym [Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450} dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu s3
rwnowaine pod wrgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zatwiadczeniu moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacy jnego zadwizdezeniz na
stronie Polskiej lzby Inzynierdw Budownictwa www.piib.orgpl lub kontaktujgc sie z biurem wlasciwe] Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

"Przebudowa drogi publicznej kategorii powiatowej ul. Olszanickiej w granicach

istniejacego pasa drogowego w zakresie przebudowy peronu przystankowego i wjazdow

oraz budowy linii zasilajgcej oswietlenie wiaty przystankowej MPK Raczkiewicza na
dziatkach nr 388, 261/6, 261/8, 261/5 w Krakowie"

Celem wykonania dokumentacji technicznej jest zgloszenie wykonania roboét

budowlanych poprzedzajgcej rozpoczecie robét budowlanych w przedstawionym zakresie.

Zakres Inwestycji obejmuje:

- przebudowe peronu przystankowego

- przebudowe istniejgcych zjazdéw

- budowe linii zasilajgcej oswietlenie wiaty przystankowe;j

- utwardzenie terenu pod wiate przystankowag

- montaz wiaty przystankowe;j

- wymiana istniejgcych koryt betonowych odwodnieniowych na nowe

Lokalizacja inwestycji w stosunku do sgsiednich terenow i stron Swiata pokazana jest

na rysunku nr D1 - Plan orientacyjny

2. Podstawa opracowania

Umowa nr 639/ZDMK/2021 zawarta w Krakowie w dniu 10.06.2021 pomigedzy Gming
Miejskg Krakow — Zarzad Drog Miasta Krakowa, ul. Centralna 53, 31-586 Krakow, a
Pawlem Kubicg prowadzgcym dziatalno$¢ gospodarczg pod nazwg: Pawet Kubica
KUBICAPROJEKT, 31-535 Krakow, ul. Gesia 10

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r., (wraz z pézn. zmianami)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007r. Nr 19 Poz.
115),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegodtowego zakresu i formy projektu budowlanego

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 zgodna z terenem wg stanu na miesigc
maj 2021
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— Wizja lokalna i dokumentacja fotograficzna

3. Lokalizacja Inwestycji
Wojewddztwo: Matopolskie, miejscowosé: Krakow
j- ewid. Krowodrza
obr. 0051
Dziatki: 388, 261/6, 261/8, 261/5

4. Opis istniejacego stanu zagospodarowania terenu

Teren na ktérym planowana jest Inwestycja jest terenem urzgdzonym. Przeznaczenie
terenu nie zmienia sie w stosunku do istniejgcego. Ulica Olszanicka jest droga publiczng
kategorii powiatowa. Jezdnia ulicy Olszanickiej ma szeroko$¢ 6,0m — 2 pasy ruchu po 3,0m.
Po przeciwnej stronie Inwestycji ulica wyposazona jest w chodnik o nawierzchni z kostki
betonowe;.

W obszarze planowanej inwestycji zlokalizowana jest wiata przystankowa oraz dwa
Zjazdy indywidualne do prywatnych posesji 0 nawierzchni gruntowe;.

W przedmiotowym obszarze zlokalizowane sg sieci oraz przytgcza: elektroenergetyczne,
kanalizacyjne, wodociggowe, gazownicze oraz oswietlenie.

Obszar na ktérym zlokalizowana jest Inwestycja nie ma Miejscowego Planu

Zagospodarowania Przestrzennego.

5. Kategoria geotechniczna i warunki gruntowe
- kategoria geotechniczna obiektu: pierwsza

- Warunki gruntowe podtoza: proste

6. Opis stanu projektowanego

Zakres projektu obejmuje przebudowe peronu przystankowego przy ul. Olszanickiej.
wraz z przebudowg przylegajacych do niego zjazdéw.

Peron przystankowy projektuje sie o szerokosci 2,5m. Wzdtuz krawedzi jezdni/peronu
utozy¢ kraweznik kamienny typu kassel kerb. Wzdtuz krawedzi jezdni/zjazdow utozyé
kraweznik kamienny najazdowy 20/22. Chodnik od strony dowigzania do istniejgcego terenu
obramowac obrzezem betonowym 8x30.

Szczegoly rozwigzan znajdujg sie w czesci graficznej projektu.

6.1 Przyjete parametry techniczne ulicy Olszanickiej

- droga publiczna: kategoria powiatowa
- klasa techniczna 4

- teren zabudowany

- predkosc¢ projektowa 40km/h

- szerokos¢ istniejgcej jezdni 6,0m

KUBICAPROJEKT 9



- szerokos¢ peronu przystankowego 2,5m

- nawierzchnia peronu przystankowego kostka betonowa bezfaz.
- nawierzchnia chodnika kostka betonowa bezfaz./
- pochylenie poprzeczne chodnika/peronu 2,0%

6.2Rozwigzania wysokosciowe
Rozwigzanie wysoko$ciowe zostato uwarunkowane nastepujgcymi czynnikami:
— rzedne istn. ul. Olszanickiej
— rzedne istniejgce i projektowane w w/w rejonie,
— prawidtowe odwodnienie terenu,
Odstoniecie kraweznikow nalezy wykonac¢ wg ponizszych zasad:
- przy zjazdach — 4cm
- przy peronie/ jezdni — 14cm — typu kassel kerb

Szczegodty rozwigzan znajdujg sie w czesci graficznej projektu.

6.3 Konstrukcje nawierzchni
Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje peronu przystankowego :

8cm kostka betonowa bezfazowa - szara

3cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4

15¢cm podbudowa z kruszywa kamiennego famanego 0/31,5 stab. mech.

20cm podbudowa z kruszywa kamiennego famanego 0/63 stab. mech.
Przy peronie przystankowym zastosowac kostke integracyjng koloru zéttego utozong przy

krawedzi jezdni na szeroko$¢ 70cm i dtugosci 18,0m

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje zjazdow:

— 8cm kostka betonowa — czerwona

— 3cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4

— 15cm podbudowa z kruszywa kamiennego famanego 0/31,5 stab. mech.
— 20cm podbudowa z kruszywa kamiennego famanego 0/63 stab. mech.

- 15cm warstwa mrozochronna z piasku

Przed rozpoczeciem uktadania konstrukcji nawierzchni, nalezy sprawdzi¢ modut
sprezystosci (wtérny) podtoza. Modut wtérnego odksztatcenia podtoza pod ww. konstrukcje
musi odpowiada¢ parametrom E2=100MPa oraz wskaznik zageszczenia Wz = 1. Jezeli
podioze nie osigga takich parametrow nalezy je wzmocni¢ i doprowadzi¢ do grupy nosnosci
G1.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ posadowiona na podfozu niewysadzinowym,
doprowadzonym do grupy nos$nosci G1. Wymagania dla podbudowy zawarto w PN-EN

13242:2004. Modut wtdérnego odksztatcenia zageszczonej podbudowy stabilizowanej
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mechanicznie powinien wynosi¢ E22120MPa, przy czym zageszczenie nalezy uznac za
prawidtowe, gdy E2/E1<2,2.

Roboty zwigzane z utozeniem nawierzchni, kraweznikdéw, obrzezy wykonywane bedg
mechanicznie i recznie.

Szczegoly rozwigzania znajdujg sie w czesci rysunkowej projektu.

7. Odwodnienie

Przebudowa peronu przystankowego zostata zaprojektowana zgodnie z odpowiednimi
spadkami podtuznymi i poprzecznymi. Istniejgce koryta betonowe zlokalizowane wzdtuz linii
ogrodzenia wymienia sie na nowe. Warunki odprowadzenia wéd opadowych tak jak w stanie

istniejgcym.

8. Oswietlenie
Przedmiotowy fragment ulicy wyposazony jest w oswietlenie uliczne. Projektuje sie

podswietlenie wiaty przystankowej wg dokumentacji odrebnej branzy.

9. Roboty ziemne i rozbiérkowe

Konstrukcja nawierzchni chodnika, zjazdédw wymaga wykonania robot ziemnych
(korytowanie) na gtebokos¢ ok. 60cm

Masy ziemne pozyskane z wykopow zostang wywiezione z placu budowy na sktadowisko
przez wykonawce wraz z jego utylizacja.

Roboty wykonywane bedg mechanicznie i recznie.

10. Oznakowanie projektu w ramach budzetu obywatelskiego

Projektowana inwestycja realizowana jest w ramach budzetu obywatelskiego. Zgodnie z
§30. pkt 2. Uchwaty nr XXXV/903/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 12.02.2020r. w sprawie
Regulaminu budzetu obywatelskiego Miasta Krakowa Inwestycje nalezy oznakowaé zgodnie

z Systemem Identyfikacji Wizualnej Miasta Krakowa.

11. Zabezpieczenie Infrastruktury

Prace w strefie istniejgcych sieci podziemnych i naziemnych przeprowadzaé zgodnie z
warunkami technicznymi wydanymi przez gestorow sieci.

W miejscu skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem roboty budowlane nalezy prowadzi¢
recznie, z zachowaniem szczegdlnej ostroznoéci, pod nadzorem uzytkownikow sieci.

Istniejgce uzbrojenie terenu nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ na etapie wykonawstwa.

Zabezpieczenie i przebudowa istniejgcej infrastruktury
W obszarze Inwestycji zlokalizowana jest nastepujgca infrastruktura techniczna:
- sie¢ wodociggowa oraz sie¢ kanalizacji sanitarnej (WMK Krakéw)

- sie¢ gazowa (PSG)
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Zwrocono sie do dysponentow sieci o wydanie warunkow technicznych, opinii co do
przedmiotowej Inwestyciji.
Ponizej warunki jakie nalezy spetni¢ przy zblizeniu Inwestycji do istniejgcej infrastruktury
technicznej:

Istniejaca infrastruktura wodno-kanalizacyjna

Nalezy przestrzegaé zapiséw uzgodnienia WMK z dnia 15.11.2021 znak
ITT.6240.17.2021 w tym m.in.:

- wtazy studni kanatowych dostosowac do projektowanej powierzchni peronu

- zachowa¢ odlegtos¢ 2,0m wiaty przystankowej od zewnetrznej sciany studni rewizyjne;j
zlokalizowanej na sieci kanalizacyjnej

- istniejagcy wezet hydrantowy nr 6970 zostat opisany na planie sytuacyjnym -—
Zlokalizowany jest poza przebudowywanym zjazdem

- istniejgce skrzynki zasuw sieciowych oraz hydrantu dostosowaé do projektowanej
powierzchni peronu/ zjazdu

- obudowe zasuw sieciowych wymieni¢ na teleskopowe

W miejscach zblizen z istniejgcg infrastrukturg wodociggowa i kanalizacji sanitarne;,
prace nalezy wykonaé¢ recznie pod nadzorem przedstawicieli Zaktadu Sieci Wodociggowej i
Zakfadu Sieci Kanatowej WMK S.A.

Istniejaca infrastruktura gazownicza

Nalezy przestrzegaé zapiséw uzgodnienia WMK z dnia 29.10.2021 znak
PSGKR.ZMSM.763.1134716.1.21 w tym m.in.:

- nawierzchnia peronu nad siecig gazowg powinna byc¢ rozbieralna, przepuszczajgca gaz

- skrzyzowanie z siecig gazowg linii zasilajgcej oswietlenie wykona¢ z zachowaniem
odlegtosci pionowej min. 0,2m

- wszelkie prace wykonywane w sasiedztwie sieci gazowej nalezy prowadzi¢ ze
szczegoblng ostroznoscig, recznie w uzgodnieniu i pod nadzorem stuzb Gazowni Krakéw
Krowodrza, ul. Balicka 94, 30-149 Krakodw.

12. Wiata przystankowa

Projektowana jest typowa wiata przystankowa zgodnie z wytycznymi ZTP i powinna
spetni¢ wymagania m.in.:

- wiaty o konstrukcji modutowej aluminiowej (modutu/segmenty sg powtarzalne)
zabezpieczone malowaniem proszkowym

Pojedynczy segment Sciany tylnej powinien by¢ dostosowany do umieszczenia w nim

szyby o szerokosci 1350mm.
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- Sciany wypetniajgce konstrukcje wiaty nalezy wykonaé z hartowanego szkta o grubosci
8mm — bezbarwna

- mocowanie szyb do konstrukcji wiaty powinni by¢ wykonane za pomocg listew
samozatrzaskowych (bez uzycia $rub czy nitow)

- wyposazona w dedykowang infrastrukture do ekspozycji podswietlanej LED informacji
pasazerskiej (rozktad jazdy, numer linii i nazwa)

- przekroje stupdw konstrukcyjnych wiaty powinny posiada¢ wymiar min. 80mm

- kolor elementow konstrukcyjnych wiaty oraz jej wyposazenia to RAL7030 (popielaty)

- boczna $cianka wiaty powinna mie¢ szerokos¢ ok. 1,0m — zgodnie z wytycznymi

- zadaszenie wiaty powinno mie¢ gteboko$¢ ok. 1,3m — zgodnie z wytycznymi

Starg wiate przystankowg nalezy zdemontowaé i przekazaé do Miejskiego

Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie.

13. Tereny zielone
Projektowane zagospodarowanie terenu, nie wymaga dokonywania zmian w istniejgcym

drzewostanie.

14. Opis dostepnosci dla niepetnosprawnych.

Przedmiotowa inwestycja nie ogranicza dostepnosci osobom niepetnosprawnym.
Projektowany peron przystankowy wykonany jest z nawierzchni z kostki betonowej
bezfazowej. Przy krawedzi peronu zastosowano kostke integracyjng jako pasy medialne o
szerokosci 0,7m.

Nalezy rowniez wykona¢ pas naprowadzajgcy o tej samej szerokosci co pas medialny

wzdiuz peronu.

15. Stata organizacja ruchu
Przedmiotowa inwestycja wymaga wprowadzenia zmian w istniejgcej organizacji ruchu
drogowego. Wykona¢ zgodnie z zatgczonym zatwierdzonym projektem statej organizacji

ruchu.

16. Czasowa organizacja ruchu
Na czas wykonywania robét budowlanych wprowadzi¢ czasowa organizacje ruchu.

Wykona¢ zgodnie z zatgczonym zatwierdzonym projektem czasowej organizaciji ruchu.

17. Uwagi

- teren robdt winien by¢ zabezpieczony i oznakowany zgodnie z przepisami BHP

- Wszystkie materialy i urzgdzenia montowane wymienione w przedmiotowej
dokumentacji muszg posiada¢ wymagane przez aktualne przepisy: atesty, certyfikaty oraz

deklaracje lub certyfikaty zgodnosci z normami albo z aprobatami technicznymi.
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- Prace ziemne przy urzadzeniach sieci podziemnych oraz napowietrznych muszg by¢
wykonywane recznie i w obecnosci przedstawiciela danej sieci oraz zgodnie z wydanymi
warunkami gestoréw sieci

- Po wykorytowaniu, nalezy sprawdzi¢ nosnos$¢ podtoza, w przypadku braku nosnosci

nalezy doprowadzi¢ do wymaganej normowo nosnosci podfoza.

- Kierowanie robotami przy budowie drég powierzy¢ osobie posiadajgcej uprawnienia
do petnienia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie. Przed przystgpieniem do

robot wyznaczy¢ potozenie obiektu na gruncie przez geodete z uprawnieniami.

- Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie. Przed rozpoczeciem robot
budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w terenie i sprawdzi¢ zgodnos¢ projektu - w przypadku
domniemania lub pojawienia sie niescistosci lub bledéw nalezy natychmiast powiadomié

Inwestora i/lub Projektanta.
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10.

11.

Il WYTYCZNE WYKONANIA WIAT
PRZYSTANKOWYCH

Specyfikacja wiat tzw. ,.podstawowych”.

Wiaty powinny chroni¢ pasazerow przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, takimi jak: deszcz,
wiatr czy nadmierne nastonecznienie oraz zapewnia¢ pasazerom dostateczng widoczno$¢ nadjezdzajacych
pojazdow. Elementy uzyte do konstrukcji wiaty nie moga posiadac ostrych, nie zabezpieczonych krawedzi
niebezpiecznych dla pasazerow.

Wiata winna mieé konstrukcje modutows, gdzie poszczegolne moduty/segmenty
sg powtarzalne, a ich ilo$¢ jest dobierana indywidualnie dla kazdego przystanku. Standardowa, najczesciej
stosowana wiata winna mie¢ 4 segmenty $ciany tylnej.

Pojedynczy segment $ciany tylnej powinien by¢ dostosowany do umieszczenia w nim szyby o szerokos$ci
1350 mm.

W przypadku wiaty min. 8-segmentowej nalezy zastosowa¢ wewnatrz (najlepiej w osi wiaty) przepierzenie
przeciwwiatrowe w postaci dodatkowej §ciany boczne;.

Wymiary $cianek bocznych nalezy dostosowaé do warunkow panujgcych na konkretnym przystanku z
zachowaniem wymaganych prawem skrajni. Podziat na dopuszczalne wymiary $ciany bocznej:

- wiata wspornikowa (bez $cian bocznych);

- §ciana boczna o szerokosci ok. 0,7 m;

- §ciana boczna o szerokosci ok. 1,0 m;

- §ciana boczna o szerokosci ok. 1,5 m;

Jesli  Zamawiajagcy nie  zadecydowal inaczej przy doborze typu wiaty z pkt. 5
do konkretnego przystanku nalezy kierowaé si¢ zasadg, iz wymiar Sciany bocznej ma by¢ maksymalnie
dopuszczony prawem (tzn. jesli nie mozna zamontowac wiaty
o maksymalnej dopuszczalnej szerokosci $cianki bocznej nalezy zastosowaé odpowiednio wezszg itd.).
Wymiar dachu (liczony prostopadle do krawedzi peronu) wiaty winien zawieraé si¢ w przedziale
ok. 1000 — ok. 2000 mm i nalezy go dostosowaé osobno do konkretnego przystanku z uwzglednieniem
uzyskania jak najwigkszego komfortu dla pasazeréw tj. jak najwigkszej powierzchni pod
zadaszeniem. Podzial na dopuszczalne wymiary wymiaru dachu:

- dach o ,,gl¢bokosci” ok. 1,0 m;

- dach o ,,gl¢bokosci” ok. 1,3 m;

- dach o ,,gl¢bokosci” ok. 1,6 m;

- dach o ,,gl¢bokosci” ok. 2,0 m.

Dla wiat o najwezszych Scianach bocznych (0,7 m) oraz wspornikowych nalezy stosowaé dach o wymiarze
ponad 1,5 m chyba, ze warunki terenowe lub przepisy na to nie zezwalaja, w taki wypadku nalezy rozwazy¢
nastgpny w kolejnosci.

Majac na uwadze konieczno$¢ ze wzgledow estetycznych, wizualnych oraz utrzymaniowych mozliwie
maksymalnego ujednolicenia infrastruktury przystankowej
na terenie Krakowa na przystankach winny zosta¢ posadowione wiaty, ktérych forma architektoniczna jest
spdjna z juz istniejagcymi konstrukcjami montowanymi w ramach realizowanej od 2014 r. umowy koncesji.
Ponizej pokazano wizualizacje wiaty
tzw. ,,podstawowej” wg uzgodnionego modelu i W standardowym wymiarze.
W przypadku zastosowania produktu rownowaznego Wykonawca winien taki model wiaty uzgodnié z
Zamawiajagcym przekazujac do jego oceny i akceptacji rysunki techniczne wraz z wizualizacja i
specyfikacje. Wiaty ktdre nie uzyskaty akceptacji Zamawiajacego nie moga by¢ stosowane.

Konstrukcja wiat (stupy, profile krawedziowe dachu, etc.) winna by¢ wykonana z profili aluminiowych
zabezpieczonych malowaniem proszkowym. Dopuszcza si¢ inne materialy dla wiat wspornikowych gdzie
zastosowanie innego materialu jest uzasadnione wymogami Kkonstrukcyjnymi. Przekroje stupow
konstrukcyjnych powinny posiada¢ wymiar min. 80 mm rozumiany jako odcinek taczacy skrajne punkty
przekroju i przechodzacy przez jego $rodek (ksztalt przekroju powinien by¢é wzglednie symetryczny,
dopuszcza si¢ ksztalty w przekroju inne niz okrag jednakze w takim wypadku wszystkie ewentualne ostre
krawedzie winny by¢ ,,zaokraglone”).

Obowigzujacym kolorem elementow konstrukcyjnych wiaty oraz jej wyposazenia (gabloty, kasetony etc.)
jest kolor RAL7030 (popielaty).

Sciany wypehiajace konstrukcje wiaty nalezy wykonaé z szyby hartowanej ze znakiem bezpieczefistwa
zgodnym z PN o grubosci 8 mm w kolorze bezbarwnym. Wszystkie szyby powinny zapewnia¢ dostateczng
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

widoczno$¢ i by¢ mocowane do konstrukeji wiaty za pomocg listew samozatrzaskowych (bez uzycia $rub
czy nitow).

Jezeli  przeswit  pomiedzy goérng  granica  szyby  (ewentualnie  belka  konstrukcyjng),
a podstawg dachu wynosi min 20cm nalezy go wypelni¢ materiatem chronigcym pasazeréw przed
dostawaniem si¢ wody opadowej do wnetrza wiaty. Przeswit pod dolng granica szyby (ew. belkg) a
zabrukiem w przypadku montazu konstrukcji na rownej nawierzchni nie moze by¢ wigkszy niz 15cm
Wszystkie szyby nalezy wyposazy¢ w wykonane technologig piaskowania, trwale zwigzane z szyba
graficzne elementy ostrzegawcze zgodne z wytycznymi Zamawiajacego tj. na ,,mlecznym” pasku o
wysokosci 10 ecm wykonanym od wewngtrznej strony szyb nalezy umiescic ,,bezbarwne” (nie wypelniona
przestrzen paska) nadrukowane czcionka PLAY napisy zwigzane z komunikacja miejska, ktére pokazano w
Zalaczniku graficznym. W/w wytyczne Zamawiajacy ma prawo zmieni¢ o ile zajdg ku temu uzasadnione
przestanki takie jak np. zmiana koncepcji w organizacji Komunikacji Miejskiej w Krakowie,
opracowanie stosownego dokumentu okreslajacego wyglad elementéw wyposazenia przestrzeni miejskiej
etc. W takim przypadku Zamawiajacy przekaze Wykonawcy nowe wytyczne wraz z zatgcznikami

graficznymi.
Jeden z segmentow $ciany tylnej (wskazane by byt to skrajny lewy — pierwszy od strony odjazdowej) nalezy
przeznaczy¢ na umieszczenie na nim gabloty na rozklady jazdy. W uzasadnionych przypadkach

zaakceptowanych przez Zamawiajacego gablote mozna umiesci¢ na Scianie bocznej od strony odjazdowe;.
Segment przeznaczony na rozktad jazdy winien by¢ wykonany z szyby jedynie w swojej dolnej potowie.
Pozostata czgs¢ winna by¢ wykonana na catej swojej szerokosci z laminatu wysokoci$nieniowego trwale
przymocowanego do konstrukcji. Do w/w ptyty z laminatu nalezy przymocowaé gablote na rozklady jazdy
za pomocg specjalistycznych $rub uniemozliwiajgcych odkrgcenie bez uzycia dedykowanych narzedzi.

Na szybie bocznej od strony najazdowej nie wolno umieszcza¢ zadnych gablot. Powinna ona zapewniaé
odpowiednig widoczno$¢ na pojazdy nadjezdzajace.

Konstrukcja wiat powinna umozliwia¢ bezproblemowa wymiang szyb (z uwzglednieniem niesprzyjajacych
warunkow mogacych wystapi¢ na przystanku (blisko zlokalizowany mur, bariera, etc.) bez koniecznosci
naruszania konstrukcji dachu, np. poprzez mozliwo$¢ wymiany szyb ,,od wnetrza” wiaty.

Dach winien mie¢ przekréj wypukly. Profile konstrukcyjne (nosne) nalezy wykonac
z profili aluminiowych malowanych proszkowo. Wypetnienie nalezy wykonaé
z ,;,mlecznego” poliweglanu litego o grubosci min. 4 mm. o przepuszczalno$ci promieni stonecznych max.
30%. Profile krawedziowe dachu powinny rowniez spetnia¢ funkcje odprowadzenia wody opadowej poza
obrys wiaty. Nie dopuszcza si¢ montazu na wiacie rynien czy innych elementdw ,,odstajacych”. Wysoko$¢
dolnej krawedzi dachu mierzona od poziomu chodnika, peronu winna wynosi¢ min. 2,40 m., a dla wiat z
,.wydluzonym” dachem (konstrukcje wspornikowe lub z wezsza szyba boczng) min. 2,50m.

Nie dopuszcza si¢ uzywania w wiacie poliweglanu komorowego z uwagi na zbyt tatwe przenikanie do
wewnatrz brudu i utrudnione utrzymanie zadaszenia w czystosci.

Kotwienie wiaty do podloza nalezy wykona¢ za pomoca fundamentow prefabrykowanych niezaleznych dla
kazdej nogi wsporczej konstrukcji. Nogi wsporcze kotwione do podtoza winny by¢ przedtuzeniem stupkow
konstrukcyjnych wiaty. Wyjatkiem sa wiaty wspornikowe kotwione do podloza za pomoca tawy
fundamentowe;.

Pod zadaszeniem winna znajdowac si¢ zintegrowana z konstrukcjg tawka (w przypadku wiaty min. 7-
segmentowej 2 tawki) o dlugosci od ok. 2,5 do ok. 3,0 m (dwa segmenty), ktorej elementy winny by¢
pomalowane na kolor identyczny jak wiata (za wyjatkiem samego siedziska, ktore winno by¢ drewniane).
Za tawka nie moze znajdowac
si¢ segment przeznaczony na gablote na rozktady jazdy. Material do wykonania siedziska powinien by¢
trudnopalny lub odpowiednio zabezpieczony przed ogniem. Grubos¢ siedziska powinna uniemozliwiaé jego
fatwa dewastacje.

Zastosowane przy montazu wiaty wszelkiego rodzaju $ruby, nakretki etc. winny by¢é wykonane w
technologii uniemozliwiajacej samoistne zluzowanie (nakretki samohamowne) lub rozkrgcenie ich bez
uzycia specjalistycznych narzg¢dzi (odpowiednie dedykowane klucze etc.).

Na peronie nalezy zapewni¢ wolnostojacy kosz na $mieci w formie dedykowanej dla Gminy Miejskiej
Krakéow. Powyzsze nalezy uzgodni¢ z Wydziatem Gospodarki Komunalnej UMK oraz MPO Sp. z 0.0. w
Krakowie. Konstrukcja wiaty nie moze by¢ wyposazona w kosze na $mieci zintegrowane z jej konstrukcja.
Wiaty winny by¢ podiaczone do sieci elektrycznej i wyposazone w instalacje elektryczng (zabezpieczong
przeciw pylowo i wodoodpornie na poziomie IP65) dla podswietlania gablot, kasetonéw, znakow D15/D17
oraz w wylgcznik réoznicowopradowy (RCD). Instalacja elektryczna winna by¢ ukryta wewnatrz konstrukcji
i zabezpieczona w sposob uniemozliwiajacy tatwy do niej dostgp 0sob nieuprawnionych. Cala instalacja
elektryczna w wiacie winna by¢ bezpieczna tzn. do wiat jest doprowadzony prad o napieciu 230V,
a nastepnie nalezy go po elementach konstrukcyjnych rozprowadzi¢ instalacja o napigciu 12V. Okablowanie
wiat winno by¢ doprowadzeniem bezpos$rednim do o$wietlanych elementéw. Dot. szczegélnie znaku
D15/D17 gdzie kable nalezy wprowadzi¢ do kasetonu bezposrednio z profili dachowych nie narazajac tym
samym instalacji na niekorzystne warunki atmosferyczne.
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25.

26.

27.

28.

29.

Tzw. ,;skrzynke elektryczng” wraz z jednym zasilaczem o mocy 100W nalezy przewidzie¢ w takim miejscu

wiaty aby dostgp do niej dla 0séb nieupowaznionych byt maksymalnie utrudniony. Dla bezpieczenstwa

skrzynka winna by¢ ,,Schowana” W obudowie bedace;j

w kolorze wiaty. Nie dopuszcza si¢ montowanie ,,odkrytej” skrzynki elektrycznej w taki sposob aby byta

narazona bezposrednio na warunki atmosferyczne czy kontakt z wodami odptywowymi.

W przypadku braku mozliwosci zasilania wiaty z sieci elektrycznej nalezy przewidzieé¢ alternatywne zrodto

np. poprzez zastosowanie paneli solarnych. Rozwigzanie takie nalezy dodatkowo uzgodni¢ z

Zamawiajgcym.

Kazda wiata winna by¢ wyposazona w nast¢gpujace elementy pod$wictlane systemem LED wykonanym w

technologii odpornej na niekorzystne warunki atmosferyczne (minimalny stopien ochrony: IP 65) i

pomalowane w kolorze wiaty:

a) Obustronny znak D15/D17 wykonany z folii odblaskowej umieszczony na szczycie zadaszenia o
wymiarach (dt./wys./szer.): 410 mm x 535 mm x 13 mm (wymiary naniesionego znaku D15/D17 — 400
mm x 500 mm), jasno$¢ 840lm/m, barwa chtodny biaty 6000k;

b) Dwa kasetony umozliwiajace ekspozycje numerdw linii w formie pojedynczych plytek z poliweglanu
litego PC o wymiarach 118x110x2 mm. Kaseton winien umozliwia¢ bezinwazyjnag wymiane liniowek
poprzez wkladanie/wyjmowanie ich

od gory, ponizej przykladowe rozwiazanie:

Kasetony nalezy wumie$ci¢ nad bocznymi $cianami wiaty na calej ich dlugosci
(w przypadku, gdy z przystanku korzysta wiele linii i ich numery nie mieszczg si¢ na jednym
kasetonie, na polecenie Zamawiajgcego nalezy umiesci¢ dodatkowe kasetony lub nanie$¢ numery na
szyb¢ pod kasetonem). Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawia¢ trudnosci i narazac¢ na
zniszczenie przy prowadzeniu standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie pleksi z
naniesionym tekstem
w przypadku zmian w komunikacji), barwa chtodny biaty 6500k;

¢) Jeden kaseton z ekspozycja nazwy przystanku o wymiarach ok. 1300 x 150 x 80 mm.
Technologia  wykonania  kasetonu  nie  powinna  sprawia¢  trudnoSci 1  narazaé
na zniszczenie przy prowadzeniu standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie pleksi z
naniesionym tekstem w przypadku zmian w komunikacji), barwa chtodny biaty 6500k;

d) Zintegrowana z konstrukcja wiaty (przymocowana do konstrukc;ji) gablota
na rozklady jazdy wyposazona w system LED barwa chlodny bialty 6500k o mocy ok. 10W
umieszczona na jednym segmencie Sciany tylnej (tylko w uzasadnionym przypadku uzgodnionym z
Zamawiajagcym na segmencie $ciany bocznej). Rozwigzanie mocowania gabloty do konstrukcji nalezy
dodatkowo uzgodni¢ z Zamawiajacym.

e) Specyfikacje techniczng i wszystkie szczegdty konstrukcyjne elementéw wymienionych w pozycjach
od a) do d) nalezy przed zastosowaniem uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

f) W gablotach na rozktady jazdy na catej szerokosci nalezy umiesci¢ dwa paski zawierajace tresci dot.
Komunikacji Miejskiej w Krakowie zgodne z wytycznymi Zamawiajacego pokazanymi w zataczniku
graficznym. W/w paski winny by¢ wykonane w technologii odpornej na odksztatcenia i dziatania
czynnikow zewnetrznych, szczegolnie temperatury. Obowigzujacg czcionkg uzywang na wszystkich
elementach wyposazenia infrastruktury przystankowej jest czcionka o nazwie ,,PLAY” autorstwa
Jonasa Heckshera. Jedynymi wyjatkami sg numery linii komunikacyjnych na liniéwkach pisane
czcionkg ,,Switzerland Narrow”, oraz dopuszcza si¢ uzywanie w nazwie przystanku czcionki ,,Arial”.
Inne znaki graficzne czy piktogramy znajdujace si¢ np. na liniowkach nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajacym. Nalezy zachowa¢ pokazane na rysunkach proporcje cyfr i liter wzgledem powierzchni
na ktorej si¢ znajduja, w razie watpliwosci uzgodnié¢ to Zamawiajacym.

Wiata winna by¢ wyposazona w dwustronng gablot¢ reklamowa do ekspozycji nosnikéw reklamowych typu

citylight (CLP) o wymiarach 1,20 x 1,80 m. Umieszczenie gabloty: $ciana boczna odjazdowa lub jedna z

tylnych $cian (tylko w przypadku wiat wspornikowych lub z waskimi szybami bocznymi).

Konstrukcja wiaty winna umozliwia¢ bezproblemowy ,,dostep serwisowy” do wszystkich elementow

wymagajacych serwisu/wymiany bez koniecznosci demontowania elementow konstrukc;ji.

Wszystkie materiaty uzyte do budowy wiat wraz z wyposazeniem (tawki, gabloty, kasetony, etc.) w

momencie oddania do uzytku winny by¢ fabrycznie nowe, posiada¢ niezbgdne atesty i aprobaty techniczne

oraz gwarancj¢ producenta zgodnie z obowigzujagcymi przepisami w tym zakresie.

Zamawiajgcy wymaga nastepujacych gwarancji:

- odpornos¢ na korozje — min. 8 lat;
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- powtoki lakiernicze na elementach aluminiowych — min. 5 lat;

- powtoki lakiernicze na elementach stalowych — min. 3 lata.

30. Dokumentacja powykonawcza dla wiaty winna by¢ podzielona na cz¢$¢ techniczno-lokalizacyjng i czgsé
elektryczng oraz zawiera¢ m.in.:

a) wszystkie uzyskane wezesniej w drodze uzgodnien wytyczne i warunki;

b) projekt powykonawczy producenta wiaty wraz z jej specyfikacja techniczng (jesli to mozliwe réwniez
w wersji elektronicznej) w tym m.in.:

- rzut poziomy lokalizacji z naniesionymi niezbednymi odlegtosciami w tym np. dachu i stupka od
krawedzi jezdni etc.;

- rzut pionowy od frontu z pokazaniem spadkéw terenu i w nawigzaniu do istniejgcych elementéw
wokot wiaty, etc.;

- zwymiarowane przekroje poprzeczne drogowe wraz z wrysowanymi skrajniami;

- indywidualny projekt (opcjonalnie z kolorowa wizualizacja) wiaty dla konkretnej lokalizacji wraz z
naniesionymi na wiat¢ wszystkimi elementami jej wyposazenia (tj. gabloty, kasetony, etc.) oraz
wszystkimi naniesionymi na nig znakami graficznymi i napisami (tresci znajdujace si¢ w gablotach i
kasetonach moga by¢ tresciami przyktadowymi).

¢) inwentaryzacje¢ geodezyjna, powykonawczg oraz zgloszenie do zasobow miejskich;

d) atesty, certyfikaty, deklaracje zgodnoSci lub inne $wiadectwa, czy dokumenty dotyczace uzytych
materiatow;

e) S$wiadectwa poswiadczajgce zachowanie wlasciwego procesu malowania proszkowego:

- na podktadzie gazujacym dla elementéw ocynkowanych ogniowo z kartg charakterystyki farb,
- na podkladzie chromianowym dla elementéw aluminiowych z kartg charakterystyki farb,

f) $wiadectwo z cynkowni dla elementow stalowych;

g) dla czesci elektrycznej, m.in.: schemat instalacji elektrycznej wiaty wraz z pokazaniem rozprowadzenia
jej po elementach wiaty, protokoty rezystencji izolacji dla instalacji elektrycznych, miejsce robienia
pomiaru uziemienia, schemat ideowy instalacji przytaczeniowe;j, lokalizacja zabezpieczen.

31. Wszystkie deklaracje zgodnosci i certyfikaty pochodzace od poszczegodlnych producentéw (producent
wiaty, aluminium, stal, szkto, poliweglan etc.) winny wskazywa¢ konkretng parti¢ materiatu przekazang i
uzyta przez Wykonawce do budowy wiaty. To samo dotyczy deklaracji i certyfikatow za wykonanie
stosownych ustug np. malowanie etc. Data wystawienia w/w dokumentéw winna potwierdza¢ uzycie
materiatow 1 wykonanie ustug dla montowanej wiaty w sposob nie budzacy watpliwosci Zamawiajacego.

Przyktadowa wizualizacja wiaty:
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Komunikacja Migjska w Krakawie

_——

a——

137 138 164 267 579 469 637 97)

KK

Obowiazujacy wzér oznakowania wybranych elementdw wyposazenia wiaty.

1. Gablota na rozktady jazdy:
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AR przed zamowieniem uzgodni¢ z ZTP wzér naklejek na gablocie (kwestia nr telefonu).

2. Graficzne elementy ostrzegawcze na szybach:

- 1350 -

10Q

- 950 -

UWAGA: W przypadku stosowanie znakow o rozmiarach 1350 nalezy stosowac je
naprzemiennie na kolejnych szybach (segmentach) wiaty.
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Il CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkéw

Rys. nr PW-D1 Plan orientacyjny skala 1:10 000
Rys. nr PW-D2 Plan sytuacyjny skala 1:500
Rys. nr PW-D3 Przekroj podtuzny skala 1:500/50
Rys. nr PW-D4 Przekroje typowe skala 1:50
Rys. nr PW-D5 Przekroje przez zjazdy skala 1:100
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