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WARUNKI TECHNICZNE
Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: warunkéw technicznych dla przebudowy ul. Starowolskiej w Krakowie

Zakres inwestycji obejmuje:

Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem ostatecznej decyzji ZRID niezbednej
do rozbudowy ul. Starowolskiej wraz z odwodnieniem, o$wietleniem, przektadkami kolidujacego
uzbrojenia i budowa chodnikdw zgodnie z opracowana koncepcja.

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:

1. Parametry techniczne docelowego ukfadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowaé zgodnie z
Rozporzqdzeniem Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 199 9r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z p6Zn.
zm.).

2. Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego projektowaé zgodnie ze Standardami
Rowerowymi - Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa” oraz ,Standardami infrastruktury pieszej Miasta Krakowa" (Zarzadzenie Nr
3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 09.11.2021r.).

3. Na zakresach robét nalezy zapewni¢ dowiazanie sytuacyjno-wysoko$ciowe ze stanem istniejgcym,
przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu przylegtego.

4. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu
wszystkim uzytkownikom drogi.

5. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw.
W dokumentacji projektowej przewidzie¢ przebudowe istniejacych zjazdéw i dojs¢ w celu
dostosowania wysokosciowego do docelowego uktadu drogowego.

6. Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu planowanego natezenia
ruchu i w nawiazaniu do istniejacych warunkéw wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku
mrozoodpornosci.

7. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniac bezpieczenstwo ich

uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja

projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci

Infrastruktury Miejskie] Do Potrzeb Qs6b Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej

Spotecznej Radzie ds. Osob Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa {ul. Dekerta 24,

30-703 Krakow).

Zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia.

Ponadto:

a) uzyska¢ pozytywna opinie: audytu rowerowego, MIRu;
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b) o warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowe] Klimat-
Energia-Gospodarka Wodna;
c) rozwiazaé kolizje branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczng na warunkach okreslonych
przez poszczegdlnych dysponentéw sieci;
d) nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadaja wydane
dokumenty formalno-prawne;
e) nalezy zapewni¢ ciggtos¢ ruchu pieszego w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowan, zjazdow
do poses;ji itp.
10. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

Warunki techniczne w zakresie oswietlenia:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje os$wietlenie zasilane z PZ4043 oraz PZ4263.
W zataczeniu schematy o charakterze informacyjno-pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetnia¢ wymagania stawiane przez
ZDMK (aktualne wymagania do pobrania ze strony www.zdmkkrakow.pl - wytyczne dla
projektantow).

3. W ramach planowanej inwestycji nalezy zdemontowac istniejaca sie¢ oswietlenia ulicznego
(w zakresie inwestycji wraz z PZ4263) oraz zaprojektowac budowe nowej kablowej sieci oswietlenia
ulicznego w oparciu o nastepujace wytyczne:

a) Stosowalé oprawy ze zrodtem $wiatta LED wyposazone w sterownik lokalny pozwalajacy
na wspotprace z istniejgcym w ZDMK systemem sterowania o$wietleniem.

b) Stupy stalowe ocynkowane zgodne z wymaganiami ZDMK na fundamentach prefabrykowanych.

c) Zastosowaé kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej diugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnig np. DVR).

d) Dla zasilania projektowa¢ nowa szafe oswietlenia ulicznego wyposazona miedzy innymi
w sterownik centralny zgodny z systemem ZDMK. Warunki zasilania uzyska¢ (zaktualizowac)
w Tauron Dystrybucja S.A. - przewidzie¢ 1 kW rezerwy.

e) Sterowniki lokalne opraw zintegrowac z systemem centralnym ZDMK,

f) Elementy z demontazu przekazac do depozytu ZDMK lub zutylizowac - w porozumieniu
z dziatem Utrzymania Infrastruktury Torowej | Energetycznej tut. Zarzadu.

4. Dla ewentualnych przejé¢ dla pieszych projektowaé dedykowane oswietlenie zgodnie
z rekomendacja Ministerstwa Infrastruktury z dnia 20.07.2018 r. (dedykowane oprawy led) -
zgodnie z wymaganiami ZDMK.

5. Lokalizacje projektowanego o$wietlenia nalezy uzgodnié w ZDMK (procedura ZDMK-36),
a nastepnie uzyska¢ opinie z Narady Koordynacyjnej Wydziatu Geodezji UM Krakowa. Wszystkie
urzadzenia projektowaé wytacznie w dziatkach Gminy Krakow. Powyzsza lokalizacja moze zostac
uzgodniona wytgcznie w oparciu o uzgodniony w tut. Zarzadzie projekt branzy drogowe;.

6. Rozstaw stupdw sieci o$wietleniowej, ilos¢ i wielko$¢ Zrédet Swiatta dobrac wg. Obliczen
i wymagan natezenia oéwietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z zachowaniem wymaganej

skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-szczegdlnie
w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np. o$wietlenia) powinny spetnia¢ wymogi
zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z dnia

2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2019 poz. 1643 z p6z. zm.) - w szczegdlnosci § 109. Projektowane stupy nie
moga zaweza¢ powierzchni uzytkowej chodnika, Sciezek rowerowych i/lub ciagéw pieszo-
rowerowych.
7. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy (zgodnie
z procedura ZDMK-37).
8. Zachowa¢ ciagtoé¢ oéwietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykona¢ w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie.
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9. O terminie rozpoczecia i zakonczenia rob6t nalezy poinformowaé tut. Zarzad

z tygodniowym wyprzedzeniem.

Warunki techniczne w zakresie oznakowania i urzadzen BRD:

1

14,

11.

Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25 - 1,5 mm, krawedz tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy powtarzalny symbol znaku
lub tablicy musi by¢ wykonany metodg sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich
dla typu i rodzaju folii odblaskowe;j.

Wielko$é tarcz znakéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr 220 z 2003
r. poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami

Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem
odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na
wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

Tarcze znakéw nalezy wyposazyé w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania
uchwytéw uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych.
Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych lub innych
konstrukeji majg by¢ zabezpieczone przed korozja metodg ocynkowania.

Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadac na tylnej powierzchni: - typ folii, -
miesigc i rok produkcji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jedli nie jest
producentem,

-numer umowy ha podstawie ktdrej oznakowanie zostato wbudowane

- znak budowlany B

Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego
obrécenie, grubosé scianki min. 2,9 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana.

Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie
poziome cienkowarstwowo (warstwg grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po
uptywie okoto 1 miesiaca nalezy wykona¢ oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o
grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm. W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sig, aby
temperatura nawierzchni i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza
powinna wynosi¢ co najwyzej 85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z
zaleceniami producenta. Technologie wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej
nalezy uzgodni¢ z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie. JeZeli ww. Zarzad nie okresli
warunku to oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii REMO2000 - flex lub
rownowazne;j.

Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na projektowanych
wyspach maja zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki drogowe tzw. gniazda do
fatwego montazu.

Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkdw blokujacych w wydzielonym terenie
zielonym, klombie ktéry jest przewaznie zlokalizowany w ciggu pieszym.

Na terenie Dzielnicy | ,Stare Miasto” nalezy stosowac stupki oraz pachotki ozdobne w kolorystyce
czarnej RAAL 9005. Inne elementy oraz kolorystyka wytacznie za pisemna zgoda ZDMK.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadac wtasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w
sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz.
2497 ze zm.) lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r.
w sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zostac dofaczona deklaracja
wiasciwosci uzytkowych wraz z instrukcja montazu producenta.
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Warunki techniczne w zakresie kanatu technologicznego:

1. Zarzadca drogi jest obowiazany zlokalizowa¢ kanat technologiczny w pasie drogowym w trakcie:
budowy drég publicznych; przebudowy drég publicznych, chyba ze w pasie drogowym
przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa lub kanat technologiczny.

2. Kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac kanaty technologiczne oraz wytyczne dla projektantéw umieszczone na
stronie zdmk.krakow.pl.

3. Zaprojektowa¢ kanat technologiczny typu KTul tj. ciag ztoZzony z modutu jednej rury RO 125/108

(érednica zewn. / Srednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowane] wiazki

mikrorur o $rednicy zewnetrznej 40 mm.

Zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizaciji.

Maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m.

Pod nowo budowana droga, nalezy zaprojektowac kanaty technologiczne przepustowe zakoriczone

studniami kablowymi (jako odejécia od gtéwnej trasy kanatu technologicznego).

7. Minister wtaéciwy do spraw informatyzacji, na wniosek zarzadcy drogi w drodze decyzji, zwalnia
zarzadce z obowigzku budowy kanatu technologicznego, jezeli w poblizu pasa drogowego istnieje
juz kanat technologiczny lub linia $wiattowodowa, posiadajace wolne zasoby wystarczajace do
zaspokojenia potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do ustug szerokopasmowych lub w sytuacii,
gdy lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby ekonomicznie nieracjonalne lub technicznie
niemozliwe. Whniosek do ministra wtasciwego do spraw informatyzacji sktada sie najpdzniej na 3
miesigce przed dniem ztozenia wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, o pozwoleniu na budowe albo przed dniem
zgtoszenia przebudowy drég.

o~ o1 B

Pozostate warunki techniczne:
1. Ulica Starowolska jest droga publiczng kategorii gminnej.
2. W obszarze objetym opiniag obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru ,Strzelnica - Sikornik”.
3. Zgodnie z ww. MPZP ul. Starowolska zlokalizowana jest w liniach rozgraniczajacych teren KDL.2
(droga publiczna kategorii lokalnej). Docelowy uktad drogowy winien by¢ zgodny z ustaleniami
obowiazujacego MPZP.
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