'S Krakdéw

z konsultacji

spotecznych

Zarzad Drog Miasta Krakowa




Raport z konsultacji spotecznych zadania pn.

,Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiklowej”

Krakow 2022



Spis tresci

| Wprowadzenie

Il Podstawa prawna konsultacji
Il Cel i przedmiot konsultaciji
IV Informacje o konsultacjach

Lokalizacja obszaru poddanego konsultacjom
Terminy

Zastosowane formy konsultaciji

Promocja i sposob informowania o konsultacjach
Ogtoszenia publikowane w trakcie konsultacji
Informacja o innych podmiotach i instytucjach
Zestawienie zgtoszonych uwag i wnioskow

NookrwhE

a) Tematy poruszane podczas telefonicznych dyzuréw eksperckich
b)  Uwagi i wnioski zgtoszone w formularzu konsultacyjnym

V Podsumowanie i rekomendacje

1. Podsumowanie i rekomendacja Projektanta
2.  Podsumowanie Zamawiajgcego

VI Spis zatgcznikow

W www

0ok~ wWww

(=Y

0

10
14

55

55
55

56






| Wprowadzenie

Raport z konsultacji jest podsumowaniem procesu zbierania opinii w zakresie zleconego Firmie
Inzynieryjnej Techma przez Zarzad Drog Miasta Krakowa opracowania dokumentacji projektowej
oraz uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej zadania “Rozbudowy ul. Stonskiego

do ul. Gwiklowej”.

Il Podstawa prawna konsultacji

Konsultacje spoteczne zostaly zorganizowane w oparciu o uchwate Nr CX1/2904/18 Rady Miasta
Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018 roku w sprawie zasad i trybu przeprowadzenia konsultacji
z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakow oraz Krakowskg Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego
lub organizacjami pozarzagdowymi, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003
roku o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie projektow aktéw prawa miejscowego
w dziedzinach dotyczgcych statutowej tych organizacji.

Do przygotowania i przeprowadzenia konsultacji postuzono sie tez wewnetrznymi wytycznymi

Zarzgdu Drog Miasta Krakowa (ZDMK) w zakresie konsultagji.

lll Cel i przedmiot konsultacji
Celem konsultacji byto przede wszystkim zebranie opinii, ale tez umozliwienie zaprezentowania
potrzeb, réznych interesariuszy i uzytkownikow przestrzeni publicznej. Przedmiotem konsultac;ji

spotecznych byto przedstawienie opracowania aktualnego stanu dokumentacji projektowe;j.

IV Informacje o sposobie przeprowadzenia konsultacji

1. Lokalizacja obszaru poddanego konsultacjom

Konsultacje byty prowadzone przez Zarzad Drog Miasta Krakowa i Firme Inzynieryjng Techma.
Dotyczyly obszaru planowanego potgczenie ul. Gabriela Stonskiego z ul. Cwiklowg w Krakowie,
w Dzielnicy VIII Debniki. Ulica Cwiklowa w stanie istniejgcym jest drogg publiczng na odcinku
od ul. Tynieckiej do dziatki nr 330/1 obr. 7 Podgodrze. Dalszy uktad drogowy fgcznie z ulicg
Stonskiego stanowig drogi wewnetrzne. Opracowanie obejmuje wykonanie projektu rozbudowy

ul. Stoniskiego na odcinku od ul. Cwiktowej do ul. Bazanki (okoto 180 m).

2. Terminy

Konsultacje odbyty sie w terminie od 29 marca do 29 kwietnia 2022 roku.
Ramy czasowe procesu konsultacji:

22 marca 2022 — zapowiedz konsultacji spotecznych,

29 marca 2022 - rozpoczecie konsultacji,

29 kwietnia 2022 — zakonczenie konsultaciji.



3. Zastosowane formy konsultacji
Zastosowano nastepujgce trzy formy konsultacji spotecznych, tj. spotkanie, formularz konsultacyjny

i dyzur telefoniczny.

Spotkanie konsultacyjne

Celem spotkania, ktére odbyto sie w dn. 20 kwietnia 2022 roku byto zaprezentowanie dotychczas
opracowanych rozwigzan projektowych. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele Zarzadu Drég
Miasta Krakowa, projektant, zaproszeni przedstawiciele Rady Dzielnicy VIII  Debniki,
jak i przedstawiciele Rady Miasta Krakowa z okregu 3 oraz mieszkancy. Moderowane spotkanie
online odbyto sie za posrednictwem platformy Zoom do spotkan przez Internet. Spotkanie byto
transmitowane na profilu Facebook ZDMK. Przebieg spotkania zostat zarejestrowany. Nagranie
wideo dostepne jest na kanale YouTube ZDMK pod adresem: https://youtu.be/SAOPC-7C83M

Ekspertami merytorycznymi podczas spotkania byli Sylwia Smorgg i Maciej Mardyta
- przedstawiciele Firmy Inzynieryjnej Techma oraz Agnieszka Jamro, Kinga Budzynska i Gabriela
Przepidrka - przedstawicielki Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa,

W spotkaniu uczestniczyli tez jako organizatorzy Janusz Zagorski, Zastepca Dyrektora ds. Inwestycji
ZDMK, Aleksandra Ludwin i Nikodem Duda - przedstawiciele Dziatu Przygotowania Inwestyciji
ZDMK.

Ponadto w spotkaniu aktywny udziat wzieli radni: Dzielnicy VIII Debniki (1 osoba) oraz Rady Miasta
Krakowa (2 osoby). Spotkanie na platformie Zoom cieszyto sie duzym zainteresowaniem. tgczna
liczba zalogowanych oséb wyniosta 44 osob. Spotkanie wypetnione zostato wieloma postulatami
a eksperci udzielili odpowiedzi na pytania i odniesli sie do zgtoszonych uwag. Ztozono kilka uwag
w formie tekstowej (czat). Dodatkowa transmisja na portalu Facebook nie przyniosta zadnych uwag
ani pytan (brak komentarzy).

Spotkanie rozpoczeto sie o godzinie 17:30 od powitania uczestnikow, mieszkancéw i ekspertow. Po
przedstawieniu ekspertow moderator przedstawit opis catego procesu konsultacyjnego oraz ustalit
zasady spotkania, w tym sposoby zadawania pytah i zgtaszania uwag. Uczestnikow powitat
przedstawiciel ZDMK, Janusz Zagorski Zastepca Dyrektora ds. Inwestycji, ktéry w ramach stowa
wstepnego zarysowat, zaréwno historie projektowania, cel zadania, jak i mozliwy horyzont czasowy
jego realizacji. Nastepnie ze strony projektujgcej, Sylwia Smorgg z Firmy Inzynieryjnej Techma
omowita szczegdétowo caty projekt przebudowy. W trakcie prezentacji wyswietlane byty plansze
z planem orientacyjnym, planem sytuacyjnym oraz profilami podtuznymi. Dyskusja zostata otwarta
okoto godziny 17:55 i trwata do godziny 19:30. Oznacza to, ze zaktadany czas przeznaczony
na spotkania zostat w petni wykorzystany i jednoczesnie nie byt przekroczony. Dynamika spotkania

byta dobra, uczestnicy zadawali wiele szczegdtowych pytan oraz wprowadzali wiele postulatéw.


https://youtu.be/3AOPC-7C83M

Czas na wypowiedzi nie byt przez uczestnikdw przekraczany. Nie odnotowano tez wypowiedzi

generujgcych napiecia i stanowigcych np. zarzuty personalne.

Znakomita wiekszos$¢ uwag dowiodta, ze projekt przebudowy ma duzg akceptacje i nowa inwestycja
jest oczekiwana przez znaczng czes$¢ mieszkancow tej czesci miasta. Wiele wypowiedzi poprzedzat
apel o dalsze procedowanie inwestycji.

W trakcie spotkania konsultacyjnego pojawity sie jednak gtosy podwazajgce sens planowanej drogi.
Osoby te wskazywaty na konieczno$¢ rozwazenia alternatywnego przebiegu inwestycji. Kilka oséb
sugerowato tez, aby zmieni¢ zakres inwestycji i proponowaty uktad jednokierunkowy (zwezenie
wzgledem istniejgcego projektu). Pojawit sie tez wniosek, aby w miejscu planowanej jezdni pojawit
sie jedynie cigg pieszo-rowerowy.

Radna Miasta Krakowa, Ilwona Chamielec, zgtosita szereg uwag dotyczgcych bezpieczenstwa
pieszych, w szczegdlnosci nawigzata do pomystu rozbudowy uktadu drogowego, przedstawionego
mieszkancom w roku 2017 jako tzw. “bezpieczna droga do szkoty”. W wyrazonej opinii Radna
zasugerowata potrzebe ponownego przygotowania projektu, z uwzglednieniem kilku argumentow,
ktére jej zdaniem przemawiajg na niekorzy$¢ obecnie projektowanej drogi z punktu widzenia
bezpieczenstwa. Miedzy innymi postulowata: (1) sprawdzenie maksymalnego nachylenia jezdni
(w zwigzku z watpliwosciami, czy odcinkowe nachylenie 3-11% zagwarantuje odpowiedni poziom
bezpieczenstwa), (2) ponowne przeanalizowanie warunkéw geologicznych i zwigzanego z nimi
ryzyka uszkodzen budynkéw wskutek prowadzenia robot drogowych, (3) przeanalizowanie kwestii
muréw oporowych, (4) zaprojektowanie odpowiedniej organizacji ruchu przy wjezdzie na ulice
Cwiktowa, (5) zwrdcenie uwagi na koszt przefozenia wszystkich mediéw, instalacji, (6) zwrdcenie
uwagi na potencjalnie wysoki koszt drogi oraz brak propozycji dla tahszego i bezpieczniejszego
wariantu drogi poprowadzonej po terenie ptaskim, (7) uwzglednienie, iz pobliska szkota propaguje
zdrowy styl zycia (dojazd do placéwki rowerem, hulajnogg), natomiast przy aktualnie
zaproponowanym wariancie drogi ruch w rejonie szkoty ulegnie wzmozeniu, co narazi ucznidow na
niebezpieczenstwo - stad prosba o dotozenie wszelkich staran, aby ostateczny projekt spetniat

warunki bezpieczenstwa.

Zabierajgcy gtos przedstawiciel Rady Dzielnicy VIII wskazat, ze projekt jest zgodny z stanowiskiem
Rady, ale jednoczesnie podkreslat, ze Rada bedzie jeszcze wydawata szczegotowg opinie po

zakonczeniu procesu konsultacyjnego.

Ze strony mieszkancow pojawiaty kilkukrotnie takie postulaty jak:
- mozliwos¢ przeprojektowania inwestycji z jednym kierunkiem ruch,

- budowa szerokiego chodnika po jednej stronie jezdni,



- Srodki organizacji ruchu ograniczajgce predkos¢ pojazdow w szczegolnosci w rejonie szkoty
i kosciota (znak stopu, barierki przy szkole, zakaz parkowania, progi zwalniajgce, wyniesienie tarczy
skrzyzowan).

Mieszkancy pytali ponadto o to, czy:

- przewidywane sg utrudnienia w trakcie prowadzenia inwestycji (utrzymany dojazd do poses;ji)?

- istnieje ryzyko zwigzane z wibracjami budowlanymi i ich oddziatywaniem na budynki?

- prowadzone byty analizy ruchu?

- zaplanowano odpowiedni drenaz skrajni nowej drogi?

Formularz konsultacyjny

W dniach 29 marca do 29 kwietnia udostepniony zostat formularz konsultacyjny. Przekazanie
wypetnionego formularza z wnioskami i uwagami mogto odby¢ na trzy sposoby:

- na adres poczty elektronicznej konsultacje@um.krakow.pl (w formie skanu/zdjecia) lub

- na adres siedziby Wydziatu Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa, ul. Jana Dekerta
24, 30-703 Krakow lub

- przez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji Publicznej (ePUAP) z dopiskiem ,Konsultacje
ZDMK - Storiskiego”.

Zagadnienia zgtoszone poprzez formularze zostaly zebrane w analizie uwzglednienia uwag

i wnioskow (str. 16).

Dyzury telefoniczne

W dniu 21 kwietnia (w godz. 10:00-12:00 i w godz. 16:00-18:00) uruchomione byly dwa telefoniczne
dyzury eksperckie prowadzone przez Projektanta. Pod dedykowanym dla dyzurédw numerem
telefonu (126167255) mozna byto zgtosi¢ uwagi i wnioski do zadania.

Zagadnienia poruszone podczas dyzuréw zostaty zebrane w analizie uwag i wnioskow (str. 12).

4. Promocja i sposéb informowania o konsultacjach

Zaréwno zapowiedz, jak i same konsultacje, ktére trwaty od 29 marca promowane byty poprzez
nastepujgce kanaly informacyjne: strone internetowg Zarzadu Drog Miasta Krakowa, strone
razemwdialogu.pl, Obywatelski Krakéw. Informacje zamieszczone zostaty na Biuletynie Informacji
Publicznej Krakow i BIP ZDMK.

Linki do poszczegolnych informacii:

Powstaje projekt rozbudowy ul. Storiskiego, Zarzad Drog Miasta Krakowa, 22.03.2022, online:

https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/powstaje-projekt-rozbudowy-ul-slonskiego



https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/powstaje-projekt-rozbudowy-ul-slonskiego
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/powstaje-projekt-rozbudowy-ul-slonskiego

Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej — wkrétce konsultacje, Razem w dialogu, 22.03.2022,
online:

https://razemwdialogu.pl/rozbudowa-ul-slonskiego-do-ul-cwiklowej-wkrotce-konsultacje

Konsultacje spoteczne do zadania pn. Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwikfowej, Biuletyn
Informaciji Publicznej, 22.03.2022, online: https://www.bip.krakow.pl/?news_id=150882

Miejski serwis Inwestycje w Krakowie, online: https://inwestycje.krakow.pl/investment/1058

Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej — wkrétce konsultacje, serwis internetowy Obywatelski
Krakow, 22.03.2022, online:
https://obywatelski.krakow.pl/aktualnosci/258583,2144 . komunikat,rozbudowa ul slonskiego do ul

cwiklowej wkrotce konsultacje.html

Profil Zarzadu Drég Miasta Krakowa na Facebooku, 29.03.2022, online:
https://www.facebook.com/zdmk.krakow/posts/523770779372469

Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej, strona Rady Dzielnicy VIII Debniki, 25.03.2022, online:

https://www.dzielnica8.krakow.pl/87-aktualnnosci/1160-rozbudowa-ul-slonskiego-do-ul-cwiklowej

Start konsultacji — Projekt rozbudowy ul. Storiskiego, Zarzad Drég Miasta Krakowa, 29.03.2022,
online:

https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/start-konsultacji-projekt-rozbudowy-ul-slonskiego/

Start konsultacji zadania pn. ,Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej”, Razem w dialogu,

29.03.2022, online: https://razemwdialogu.pl/start-konsultacji-zadania-pn-rozbudowa-ul-slonskiego-

do-ul-cwiklowej/

Biuletyn Informacji Publicznej, 29.03.2022, online: https://www.bip.krakow.pl/?news_id=151140

Celem lepszego dotarcia z informacjg o konsultacjach do mieszkancow obszaru planowanej
inwestycji, dystrybuowane byly w ramach Mobilnego Punktu Informacyjnego zaréwno ulotki
o konsultacjach (11 kwietnia), jak i formularze konsultacyjne (20 kwietnia), ktore trafity do skrzynek

pocztowych mieszkancow.
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KONSULTACJE SPOLECZNE

NAJWAZNIEJSZE DATY

- zapowiedz konsultacji,
- ogtoszenie rozpoczecia konsultacji,
- zakonczenie konsultacji.

FORMY KONSULTACJI

dla mieszkancow z udziatem ekspertow
TERMIN: 14 kwietnia (czwartek) w godz.: 17:30 - 19:00.
> Spotkanie na platformie Zoom transmitowane na FB ZDMK <
Zgtoszenia na adres: konsultacje@zdmk.krakow.pl

stuzgcy zebraniu uwag i wnioskow dostepny
od 29 marca do 29 kwietnia na razemwdialogu.pl

- Nr
X2

Konsultacje spoteczne dotycza

opracowania dokumentacji projektowej oraz uzyskania
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej, polegajacej
na rozbudowie ul. Stonskiego w kierunku ul. Cwiktowej.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Dzielnicy VIII - Debniki.

Zakres inwestycji

Przedtuzenie ul. Stonskiego — od skrzyzowania z ul. Bazanki w kierunku
zachodnim - do ul. Cwiktowej wraz z dowigzaniem tego odcinka

do istniejgcego uktadu drogowego, w szczegdlnosci do ciggu
komunikacyjnego ulicy Cwiktowej.

Cel konsultacji spotecznych

Zebranie uwag i opinii mieszkancéw oraz innych interesariuszy w zakresie
zaproponowanych rozwigzan projektowych w kontekscie mozliwosci

ich uwzglednienia w dalszych pracach projektowych, a takze identyfikacja
potrzeb i oczekiwan mieszkancéw w zakresie dalszego rozwoju uktadu
komunikacyjnego w rejonie Pychowic.

Dalsze losy zadania

Zgodnie z zawarta umowg etap projektowy (uzyskanie ostatecznej decyzji
ZRID) ma zakonczyc sie do 17 listopada 2022 r. W Wieloletniej Prognozie
Finansowej dla Miasta Krakowa przewidziano srodki finansowe na realizacje
zadania w terenie w wysokosci 3 000 000 zt brutto, roztozone na lata

2024 (1 000 000 zt) - 2025 (2 000 000 zt).

Badz na biezaco!

zdmk.krakow.pl

razemwdialogu.pl

pod numerem: 12 616 72 55. inwestycje.krakow.pl/investment/1058
TERMINY:

21 kwietnia (czwartek) - w godz.: 10:00 - 12:00,

21 kwietnia (czwartek) - w godz.: 16:00 - 18:00.

5. Ogtoszenia publikowane w trakcie konsultacji

Infformowanie o konsultacjach dotyczacych opracowania dokumentacji projekiowej zadania
pn. “Rozbudowa ul. Stonskiego do ul. Cwiktowej” prowadzone byto réwniez za posrednictwem
portalu internetowego Obywatelski Krakow (obywatelski.krakow.pl). Podczas konsultacji
wykorzystano nastepujgce dziaty serwisu: ,aktualnosci’, ,aktualne konsultacje spoteczne”,
newsletter.

W dziale “aktualnosci” w dn. 22 marca 2022 roku opublikowano informacje, ze w okresie
od 29 marca do 29 kwietnia 2022 roku Zarzgd Drog Miasta Krakowa bedzie prowadzit
z mieszkancami konsultacje spofeczne dotyczgce opracowania dokumentacji projektowej oraz
uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej, polegajgcej na rozbudowie ul. Storskiego
w kierunku ul. Cwiktowej. W tek$cie podano przedmiot i cel konsultacji oraz zaplanowane dziatania
konsultacyjne, obejmujgce: moderowane spotkanie online dla mieszkancéw z udziatem ekspertéw,
przeprowadzone na platformie Zoom i transmitowane na profilu ZDMK na Facebooku; telefoniczne
dyzury eksperckie; zbieranie uwag i wnioskow za posrednictwem formularza konsultacyjnego

dostepnego w serwisie razemwdialogu.pl. Natomiast 29 marca opublikowano informacje

0 rozpoczeciu tego dnia trwajgcych do 29 kwietnia konsultacji spotecznych dotyczgcych

opracowania dokumentacji projektowej oraz uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej,


http://www.obywatelski.krakow.pl/
http://www.razemwdialogu.pl/

polegajgcej na rozbudowie ul. Storiskiego w kierunku ul. Cwiktowej, ktére prowadzit Zarzad Drég
Miasta Krakowa. W tekscie poinformowano krotko o przedmiocie i celu konsultacji. Pod tekstem
zamieszczono link do obszerniejszej informacji na temat przedmiotowych konsultacji, opublikowanej
w dziale aktualne konsultacje spoteczne.

W dziale “aktualne konsultacje spoteczne” w dn. 29 marca 2022 roku opublikowano informacje
0 rozpoczeciu tego dnia trwajgcych do 29 kwietnia 2022 roku konsultacji spotecznych dotyczgcych
opracowania dokumentacji projektowej oraz uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej,
polegajgcej na rozbudowie ul. Storiskiego w kierunku ul. Cwiktowej, ktére prowadzit Zarzad Drég

Miasta Krakowa.

W tekscie poinformowano krétko o przedmiocie i celu konsultacji oraz podano podstawe prawng
prowadzonych konsultacji. Zamieszczono takze harmonogram dziatan konsultacyjnych
i poinformowano zainteresowanych kiedy i w jaki sposdb mogg wzigé udziat w poszczegdlnych
formach konsultacji obejmujgcych: moderowane spotkanie online dla mieszkancow z udziatem
ekspertéw, telefoniczne dyzury eksperckie, zbieranie uwag i wnioskow za posrednictwem formularzy

konsultacyjnych.

Podano takze linki do stron internetowych, gdzie zamieszczane byty biezgce informacje o procesie

konsultacyjnym oraz informacje o postepach w projektowaniu.

Ponadto jako pliki do pobrania zamieszczono:

- formularz konsultacyjny w formacie .doc

- formularz konsultacyjny w formacie .pdf

- plan orientacyjny — rozbudowa ul. Stonskiego w formacie .pdf

- plan sytuacyjny — rozbudowa ul. Stonskiego w formacie .pdf

- przekroéj konstrukcyjny A-A — rozbudowa ul. w formacie Stonskiego w formacie .pdf

- przekroj konstrukcyjny B-B — rozbudowa ul. Stonskiego w formacie .pdf

Informacje o konsultacjach zamieszczano réwniez na portalach spofecznosciowych Facebook

i Instagram, na profilach Miejskiego Centrum Dialogu.

W dn. 22 marca 2022 roku opublikowano post z informacjg, ze w okresie od 29 marca
do 29 kwietnia 2022 r. Zarzad Drég Miasta Krakowa bedzie prowadzit z mieszkancami konsultacje
spoteczne dotyczace opracowania dokumentacji projektowej oraz uzyskania zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej, polegajacej na rozbudowie ul. Stonskiego w kierunku ul. Cwiktowe;j.
W tekscie podano przedmiot konsultacji oraz zaplanowane dziatania konsultacyjne, obejmujgce:
moderowane spotkanie online dla mieszkahcow z udziatem ekspertow, przeprowadzone na

platformie Zoom i transmitowane na profilu ZDMK na Facebooku; telefoniczne dyzury eksperckie;
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zbieranie uwag i wnioskow za posrednictwem formularza konsultacyjnego.
29 marca 2022 roku opublikowano post o uruchomieniu tego dnia trwajgcych do 29 kwietnia
konsultacji spotecznych dotyczacych opracowania dokumentacji projektowej oraz uzyskania
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej, polegajgcej na rozbudowie ul. StorAskiego w kierunku
ul. Cwiktowej. W tekécie podano zaplanowane formy konsultacji obejmujgce moderowane spotkanie
online dla mieszkancow z udziatem ekspertow, telefoniczne dyzury eksperckie oraz zbieranie uwag
i wnioskow za posrednictwem formularza konsultacyjnego dostepnego od 29 marca do 29 kwietnia

2022 roku, wraz z informacjami jak wzig¢é w nich udziat.

6. Informacja o innych podmiotach i instytucjach wiagczonych w przebieg konsultacji
O konsultacjach zostata poinformowana Rada Dzielnicy VIII Debniki. Na stronie internetowej
Dzielnicy zostata zamieszczona Informacja zapowiadajgca konsultacje. Radni zostali zaproszeni do

uczestniczenia w spotkaniu konsultacyjnym i do udziatu w dyskusji podczas spotkania online.

Na etapie pozyskiwania opinii od innych podmiotéw publicznych w Zarzadzie Transportu
Publicznego w Krakowie w ramach tzw. audytu rowerowego prowadzonego przez Zespot Zadaniowy
ds. niechronionych uczestnikbw ruchu w miesScie Krakowie przeprowadzona zostata analiza
planowanej inwestycji. Wyniki prac Zespotu publikowane sg na stronach Zarzgdu.

Rozbudowa ul. Storiskiego oraz ul. Cwiktowej, Zarzad Transportu Publicznego, 16.12.2021, online:

https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/rozbudowa-ul-slonskiego-oraz-ul-cwiklowej

7. Zestawienie zgloszonych uwag i wnioskéw, sposob uwzglednienia i propozycja
rozpatrzenia

Ze wzgledu na ochrone danych osobowych w ponizszym wykazie nie uwzgledniono informaciji
o nadawcach tresci. Odpowiedzi sporzgdzone w zakresie sposobu uwzglednienia uwag i wnioskow
zgtoszonych w trakcie konsultacji:

a) Tematy poruszane podczas telefonicznych dyzurow eksperckich

Dyzur telefoniczny eksperta w dniu 21 kwietnia 2022 roku, w godz. 10:00-12:00.

L.p. Uwaga/wniosek/postulat Odniesienie si¢ Sposoéb uwzglednienia
zgtoszony w trakcie dyzuru projektanta do wniosku/uwagi/postulatu
uwagi/wniosku/postulatu w projekcie

(np. poinformowanie
mieszkanca o planowanym
przebiegu trasy, zakresie
inwestyciji, itp.)
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https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/rozbudowa-ul-slonskiego-oraz-ul-cwiklowej

Zapytanie o projektowane
mury oporowe w rejonie
budynku nr 18B.

Poinformowano

0 zakresie i parametrach
budowy nowych muréw
oporowych.

W projekcie uwzgledniono
koniecznos¢ zastosowania
muréw oporowych ze
wzgledu na réznice
wysokosciowe.

Zapytanie o spos6b
odwodnienia projektowanej
ulicy.

Poinformowano

0 planowanej budowie
odcinka kanalizacji
deszczowej, budowie
korytek liniowych na
zjazdach.

Projekt branzy
kanalizacyjnej jest
uwzgledniony w ramach
opracowania.

Zapytanie o przebudowe
istniejgcych sieci uzbrojenia
terenu.

Poinformowano
mieszkanca

0 przewidywanych
koniecznych
przebudowach
istniejgcych sieci.

Przebudowa istniejgcego
uzbrojenia terenu zostanie
wykonana zgodnie

z warunkami technicznymi
wydanymi przez
zarzgdcow
poszczegolnych sieci.

Postulat o wydtuzenie zakresu
projektu w strone ul.
Tynieckiej z uwzglednieniem
przebudowy istniejgcej stacji
trafo.

Poinformowano
mieszkanca o zakresie
przedmiotowego zadania
okreslonego w umowie.

Przekazanie wniosku
mieszkanca do
Zamawiajgcego.

Postulat o zawezenie
szerokosci projektowanej ulicy
Z wprowadzeniem ruchu
jednokierunkowego.

Poinformowano
mieszkanca o warunkach
technicznych okreslonych
przez Zamawiajgcego.

Projekt wykonano zgodnie
z warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego.
Wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego
wymaga analizy obszaru
wykraczajgcego poza
zakres umowy —
przekazanie postulatu

do Zamawiajgcego.
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Postulat o przesuniecie
projektowanego odcinka ul.
Cwiktowej (od projektowane;
ul. Stonskiego w kierunku
potudniowym) w strone
wschodnig, aby ograniczyc¢
zajetos¢ dziatki nr 331.

Poinformowano
mieszkanca o przebiegu
projektowanej ulicy
zgodnie z miejscowym
planem
zagospodarowania
przestrzennego dla
obszaru “Osiedla
Pychowice”.

Wskazanie, iz przebieg
drogi na przedmiotowym
odcinku determinuje
koniecznos$¢ powigzania
wysokosciowego
projektowanych ulic

z istniejgcg zabudowa.
Wskazanie mozliwosci
wnioskowania o wykup
pozostatego terenu dz. nr
331 zgodnie z art. 13 ust.
3 ustawy z dnia 10
kwietnia 2003 r.

0 szczegodlnych zasadach
przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie
drég publicznych (z pézn.

Ze wzgledu na
koniecznos¢ powigzania
wysokosciowego
projektowanych ulic

z istniejgcg zabudowg
oraz przebiegu chodnika
od strony istniejgce;j
zabudowy, brak
mozliwosci przesunigcia
przedmiotowego odcinka
w kierunku wschodnim.
Na niniejszym odcinku
inwestycja zlokalizowana
jest w obszarze planu
miejscowego
przeznaczonego na uktad
drogowy.

zm.).
Whniosek o zastosowanie Poinformowano Zastosowanie na obszarze
nawierzchni mieszkanca, przebudowy zjazdu,

przebudowywanego zjazdu
analogicznej jak w stanie
istniejgcym.

iz w granicach pasa
drogowego projektowanej
ulicy, zgodnie z
wytycznymi
Zamawiajgcego,
nawierzchnie zjazdéw
projektuje sie z
czerwonej kostki
betonowe;j.

zlokalizowanego docelowo
na terenie prywatnym,
nawierzchni z kostki
analogicznej jak w stanie
istniejacym.

Postulat o zachowanie
istniejgcej sosny rosngcej na
dz. nr 313/2.

Poinformowano
mieszkanca o zakresie
przedmiotowej inwestycji
wraz ze wskazaniem
warunkéw widocznosci,
ktére nalezy zachowac.

Analiza zakresu wycinki
kolidujgcej zieleni.
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9 | Postulat o zastosowanie Poinformowano Przekazanie postulatu do
wygrodzen terenéw mieszkanca, Zamawiajgcego.
prywatnych na czas iz za organizacje placu Wskazanie w projekcie
prowadzenia robot. budowy odpowiada tymczasowej organizacji
Mieszkaniec wnioskuje, aby w | kierownik budowy. ruchu zalecen dla
rejonach gdzie rozbiorce wykonawcy.
podlegajg ogrodzenia terenéw
prywatnych, na czas budowy
zastosowac wygrodzenia ze
wzgledu na posiadane
zwierzeta domowe (psy i
koty).

10 | Postulat o zastosowanie Poinformowano Analiza mozliwosci
elementéw spowalniajgcych mieszkanca o lokalizacji elementow
na projektowanych jezdniach. ograniczeniach spowalniajgcych znajdzie

w stosowaniu elementéw | sie na pézniejszym etapie,
uspokojenia ruchu. w projekcie docelowej
organizacji ruchu.

11 | Glos poparcia dla - -

przedmiotowej inwestycji.

Dyzur telefoniczny eksperta w dniu 21 kwietnia 2022 roku, w godz. 16:00-18:00.

zmiany przebiegu
projektowanej drogi. Gtos
poparcia dla przedmiotowej
inwestycji.

mieszkanki o zakresie
przedmiotowej umowy.

L.p. Uwaga/wniosek/postulat Odniesienie sie Sposob uwzglednienia
zgtoszony w trakcie dyzuru |projektanta do wniosku/uwagi/postulatu
uwagi/wniosku/postulatu w projekcie
1 | Kategoryczny sprzeciw dla Poinformowano mieszanki | Przekazanie postulatu do
przedmiotowego zadania. 0 zakresie przedmiotowej | Zamawiajgcego.
inwestyciji.
2 | Glos poparcia dla - -
przedmiotowej inwestycji.
3 | Zapytanie o termin realizaciji Poinformowano o terminie | -
przedmiotowej inwestycji. wskazanym w umowie na
realizacje dokumentacji
techniczne;j.
4 | Zapytanie o mozliwosé Poinformowano Projekt opracowany

zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania
przestrzennego (MPZP),
zakresem rzeczowym
zadania, warunkami
technicznymi wydanymi
przez Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi
przepisami.
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b)

Uwagi i wnioski zgtoszone w formularzu konsultacyjnym

Odpowiedzi sporzadzone w zakresie sposobu uwzglednienia uwag i wnioskéw zgltoszonych
w trakcie konsultacji poprzez formularz konsultacyjny:

L.p. Zgtoszony postulat/uwaga Rozstrzygniecie,
uwzglednienie lub brak
(ZDMK i/lub biuro projektowe)
Whioski/uwagi popierajgce potaczenie wg aktualnego planu koncepcji

1 | W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami spotecznymi W ramach realizowanego
jestem przeciwna realizacji wariantu alternatywnego. Od | zadania warianty alternatywne
kilku lat trwa debata nad rozwigzaniem potgczenia ul. nie byty brane pod uwage.
Stonskiego z Cwiktowe. Najlepszym sposobem na
ztagodzenie konflikt to jest pozostanie przy istniejgcym
planie przedstawionym przez ZDMK.

2 | Zalezy mi na budowie drogi zgodnie z MPZP - zgodnie Warunki zamoéwienia wskazujg
Z obecnie procedowanym projektem. Droga powinna na opracowanie projektu
powstac jak najszybcie;j. zgodne z obowigzujgcym

miejscowym planie
zagospodarowania
przestrzennego.

3 | Popieram realizacje zadania pn. “Rozbudowa ul. Przyjeto jako poparcie
Stonskiego do ul. Cwiklowej” w Krakowie, Dzielnica VIII rozwigzan projektowych.
Debniki.

4 | Wnioskuje o jak najszybsze rozpoczecie i zakonczenie Przyjeto jako poparcie
inwestycji “Rozbudowa ul. Storiskiego do ulicy rozwigzan projektowych.
Cwiktowej”, zgodnie z przedstawionym projektem.

(Takie samo stanowisko przekazane przez 8 0séb).

5 | Inwestycja rozbudowy “ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej” Przyjeto jako poparcie
jest bardzo potrzebna dla mieszkancow Pychowic. rozwigzan projektowych.
Umozliwi dzieciom bezpieczne dojscie do szkoty.

Goraco popieram realizacje tej inwestycji wg projektu
przedstawionego przez Zarzad Drog Miasta Krakowa.
(podpisane przez 2 mieszkancow)
6 | Przedtuzenie ul. Storiskiego do Cwiktowej jest konieczny | Przyjeto jako poparcie

i stanowi naturalne przediuzenie istniejgcego ciggu
komunikacyjnego. Powinna to by¢ droga umozliwiajgca

rozwigzan projektowych.
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nie tylko ruch pieszo rowerowy, ale takze samochodowy
o tonazu do 3,5 t z chodnikiem.

Prosze o dokonhczenie projektu rozbudowy ul. Stornskiego
do Cwiktowy zgodnie z MPZP dla Pychowic i jak
najszybsze wykonanie inwestycji zgodnie z projektem,
ktory zostat opracowany. Nie zgadzam sie na inny,
niezgodne z MPZP trasy.

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.

Gorgco popieram realizacje zadania pn. “Rozbudowa ul.
Stoniskiego do ul. Cwiktowej” w Krakowie, Dzielnica VIII
Debniki.

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.

Stanowczo popieramy budowe przedtuzenia ul.
Stonskiego wg projektu przedstawionego przez ZDMK.
Inwestycja ta jest niezbedna i bardzo wazne dla
wszystkich mieszkancow Pychowic. Obecny stan jest
niebezpieczny dla mieszkancow, szczegolnie dla dzieci,
ktére nie majg jak dojs¢ do szkoty w bezpieczny sposob,
czy starsi ludzie do kosciota. Jest coraz wiecej nowych
budynkéw, mieszkancow, samochodow w Pychowicach,
a drugi jest za mato, sg waskie bez chodnikéw... strach
pomyslec jesli straz pozarna lub pogotowie nie bedzie
miata jak dojecha¢ do wypadku.

Czekamy niecierpliwie wszyscy na nowg droge, ktora

pozwoli na bezpieczny przejazd i przejscie ul. Stonskiego.

(Takie samo stanowisko przekazane przez 2 osoby).

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.

10

Popieram realizacje inwestycji dotyczacej rozbudowy

ul. Stonskiego wg projektu przedstawionego przez ZDMK.

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.

11

Popieram rozbudowe ul. Storiskiego do ul. Cwiktowe i
wedtug MPZP. Nie wyrazam zgody na alternatywny inny
przebieg tej drogi.

Przebieg drogi jest zgodny
z zatozeniami MPZP.

12

Popieram realizacje inwestycji - budowy przedtuzenia ul.
Stonskiego w Krakowie-Pychowicach, wedtug projektu
przedstawionego przez ZDMK.

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.

13

Droga jest niezbedna dla os6b poruszajgcych sie

w obrebie osiedla a przede wszystkim dla dzieci
uczeszczajgcych do szkoty.

Ulica Skalica nie posiada pobocza i chodnikéw co
powoduje, ze jest to droga niebezpieczna dla pieszych.
Nie ma innej alternatywy bezpiecznej drogi do szkoty.

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.

14

Popieram plany rozbudowy ulicy Storiskiego do ulicy

Zadanie przewiduje realizacje
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Cwiktowej w Pychowicach. Jednoczes$nie prosze

o rozwazenie budowy oswietlenia na catej ulicy
Stonskiego, co ma bardzo duze znaczenie dla
bezpieczenstwa dzieci uczeszczajgcych do szkoty

w Pychowicach. Ponadto nalezy zaplanowa¢ na nowym
odcinku ulicy Stonskiego ogranicznika predkosci,

a takze lustra na skrzyzowaniu z ulicg Kaspra Bazanki
lub pozostawienie pierwszenstwa wyjazdu z ulicy Kaspra
Bazanki, co mogtoby stanowi¢ pewng formg ograniczenia
predkosci na ulicy StoAskiego.

oswietlenia ulicznego na
odcinku przedmiotowego
opracowania. Projekt
organizacji ruchu i rozwigzania
w tym zakresie zostang
ustalone z zarzadcg ruchu,

tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

15 | Jako mieszkanka Pychowic bardzo popieram budowy Przyjeto jako poparcie
drogi fgczacej tzw. Stare i Nowe Pychowice. Rozbudowa | rozwigzan projektowych.
ul. Stonskiego do ul. Cwiktowej jest bardzo wazng lokalng
inwestycjg. Jestem gorgcg zwolenniczkg jej realizacji.

16 | Uwazamy iz droga jest bardzo potrzebna i zapewni Przyjeto jako poparcie
znacznie lepsze dojscie dzieci do szkoty. Musi powstac. rozwigzan projektowych.

17 | Popieram realizacjg inwestycji dotyczacej rozbudowy Przyjeto jako poparcie
ul. Stonskiego wg projektu przedstawionego przez ZDMK. | rozwigzan projektowych.
(Takie samo stanowisko przekazane przez 2 osoby).

18 | Nie wyrazam zgody na budowe drogi alternatywne;. Przyjeto jako poparcie
Wnosze o kontynuacje prowadzenia projektu drogi rozwigzan projektowych.
zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego, ktory jest obecnie konsultowany przez
Zarzad Drog Miasta Krakowa.

19 | Popieram projekt poprowadzenia rozbudowy ul. Przyjeto jako poparcie
Stonskiego do ulicy Cwiktowej, ktéry zostat przedstawiony | rozwigzan projektowych.
opinii publicznej podczas konsultacji spotecznych
przeprowadzonych przez ZDMK.

Wnosze o szybkg kontynuacje projektu.
20 | W odpowiedzi na trwajgce konsultacje spoteczne Przebieg drogi jest zgodny

dotyczgce projektu rozbudowy ul. Stonskiego wyrazam
sprzeciw realizacji wariantu alternatywnego dla
projektowanego tacznika ul. Stoniskiego z ul. Cwiktowa
przedstawionego na spotkaniu z przewodniczgcym Rady
Miasta Krakowa — Rafatem Komarewiczem,
zaproponowanego przez posiadaczy dziatek, po ktérych
miataby przebiegac wariant opracowany przez ZDMK.
Proponowany przez mieszkancow wariant wychodzi poza
obowigzujgcy od 1999 r. MPZP Pychowice, do ktorego to
kazdy wtasciciel nowo powstatej nieruchomosci musiat
sie stosowac planujgc swoje inwestycje, uwzgledniajgcy

z zatozeniami MPZP.
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réwniez zawarte w nim planowane inwestycje drogowe
takie jak projektowany tgcznik, widoczny jako: ,Teren
trasy komunikacyjnej KTD1/2”.

Nie jestem przeciwny powstaniu tgcznika — ale chciatbym
aby jego realizacja byta kontynuowana zgodnie

z zatozeniami planu pierwotnego przedstawionego przez
ZDMK i zgodnym z obowigzujgcym miejscowe planem
zagospodarowania przestrzennego osiedla Pychowice.

(Takie samo stanowisko przekazane przez 4 osoby).

21

Popieram budowe drogi taczacej ulice Cwiklowa z ulica
Stonskiego. Droga jest potrzebna, aby potgczy¢ stare
Pychowice z nowymi. Umozliwi to przede wszystkim
dogodne dojscie do kosciota oraz szkoty. Aktualne
mozliwosci dostania sie w tamten rejon sg
niewystarczajgce i mato bezpieczne. Mieszkancy czekajg
na tg inwestycje odlot.

Dalsze zwlekanie z inwestycjg moze doprowadzi¢ do
uniemozliwienia jej realizacji w przysztosci, bgdz
kolejnych utrudnien z powodu zageszczenia
budowlanego itp.

Jednoczesnie wnioskuje o zadbanie o maksymalne
bezpieczenstwo pieszych na tym odcinku (szykany oraz
inne rozwigzania).

Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcg
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

22

Popieram budowe drogi tgczacej ulice Cwiktowa z ulicg
Stonskiego. Ta droga jest wielu mieszkarnncom, miedzy
innymi mojej rodzinie bardzo potrzebna, poniewaz

z czesci Pychowic, w ktérej mieszkamy, nie da sie
bezpiecznie dotrze¢ w rejon szkoty podstawowej oraz
kosciota. Wiele dzieci z okolicy ul. Sodowej i
Harasymowicza nie ma mozliwosci pojscia do szkoty na
piechote bgdz na rowerze, poniewaz wigzatoby sie to

z korzystaniem z bardzo niebezpiecznej ul. Skalica bgdz
bardzo ruchliwej ulicy Tynieckiej. Uwazam, ze realizacja
tej inwestycji powinna by¢ potraktowana priorytetowo,
zalezy nam bardzo na czasie. Problem z bezpiecznym
dotarciem z nowych Pychowic w rejon szkoty i kosciota
istnieje juz od lat i powoduje frustracje wielu
mieszkancow.

Jednoczesnie wnioskuje, zeby zadbano maksymalnie
o bezpieczenstwo pieszych korzystajacych z tej nowej
drogi. Wydaje mi sie ze najskuteczniejszym
rozwigzaniem bytyby progi lub szykany, znaki nie sg

Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.
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niestety respektowane przez wielu kierowcéw. Wnioskuje
tez, zeby ta nowa droga byta drogg jednokierunkowg —
wptynie to korzystnie na bezpieczenstwo Pieszych

i zapobiegnie nadmiernemu wzrostowi ruchu
spowodowanemu ,skracaniem” drogi przez kierowcow
przejezdzajgcych przez okolice.

23 | Zalezy mi na budowie wspomnianej we wniosku drogi Przyjeto jako poparcie
zgodnie z MPZP, czyli zgodnie z procedowaniem obecnie | rozwigzan projektowych.
projektem.

24 [ Po zapoznaniu sie z materiatami projektowymi Przyjeto jako poparcie
dotyczacymi rozbudowy ul. Stonskiego do ul. Cwiktowej rozwigzan projektowych.
popieram konkretnie ten projekt. Uwazam, ze jest on
dopracowany do warunkow jakie sg w danym terenie
i jest zgody z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego istniejgcym juz od 1999 roku.

25 | Wnosze o dalszg kontynuacje prowadzenia projektu Przyjeto jako poparcie
drogi, ktory jest obecnie konsultowany przez Zarzad Drog | rozwigzan projektowych.
Miasta Krakowa. Uwazam, ze jest to najlepsza
alternatywa potgczenia dwéch ulic Stoniskiego i Cwiklowej
jakie zostato zaproponowane przez wykwalifikowang
firme inzynieryjng w zakresie wiedzy i rozwigzan
drogowych.

Po zapoznaniu sie z udostepnionym mieszkancom
projektem prosze o jego pilng kontynuacije.

26 | Zalezy mi na budowie drogi zgodnie z MPZP (zgodnie Przebieg drogi jest zgodny
z procedowanym obecnie projektem). z zatozeniami MPZP.

27 | Nie zgadzam sie na zadng droge alternatywng, w Przebieg drogi jest zgodny
zwigzku z rozbudowg drogi Stonskiego do ul. Cwiklowej. | z zatozeniami MPZP, ktéry
Natomiast nie wyraza sprzeciwu na potgczenie wg zaktada poprowadzenie drogi
istniejgcego planu ul. Stonskiego do ul. Cwiklowej po przedmiotowych dziatkach.
po dziatkach nr 329/4, 329/10, 330/7, 120/1 wg
wczesniejszych plandw.

28 | Bardzo mocno popieram realizacje zadania pn. Przyjeto jako poparcie
,Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiklowej” w Krakowie, | rozwigzan projektowych.
Dzielnica VIII

29 | Ta droga jest bardzo potrzebna jako trasa dotarcia dzieci | Przyjeto jako poparcie

do szkoty, przede wszystkim poruszajgcych sie pieszo,
na rowerach, czy hulajnogach. Inwestycja powinna by¢
rozpatrywana gtéwnie z tej perspektywy, a wiec jej celami
powinno by¢ przede wszystkim zapewnienie
bezpieczenstwa i wygody tym grupom uczestnikow

rozwigzan projektowych.
Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcg
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
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ruchu. Nalezy pamietaé, ze dojazd samochodem do
szkoly jest,

i jest dobry/wystarczajgcy. Planowany przez parafie
parking na miejscu starego kosciota zapewni réwniez
miejsca do postoju rodzicom dowozgcym dzieci. Droga
powinna byc¢ tak zaplanowana, aby nie przyciggac ruchu
samochodowego z istniejgcej trasy (wjazd z Tynieckej

w Cwiktowa, a nastepnie Wzgérze), do nowego
potgczenia (ze Stonskiego w Cwiktowg), a takze aby nie
zachecac do uzywania tej ulicy w celu ominiecia korkéw
na Tynieckiej/skrzyzowaniu Tynieckiej z Norymberska.
Jest niestety zagrozenie dla korzystania z tej drogi w
celach “tranzytowych”, poniewaz tgcznik Norymberska-
Sodowa (“aleja Mtynarskiego”) umozliwia przejazd przez
Prylinskiego i StoAskiego - potgczenie

z Cwiktowg pozwolitoby na ominiecie sporego fragmentu
Tynieckiej i Norymberskiej. To moze sie okazac niestety
szczegolnie istotne, jezeli zaczng sie prace nad budowg
trasy pychowickiej.

Droga w proponowanym wariancie i projekcie jest
akceptowalna, cho¢ nie zawiera problemodw, ktérych

w idealnej sytuaciji chcielibysmy unikng¢ (spadki, ostry
zakret w odcinek Cwiktowej, na ktérym nie bedzie
chodnika ani pasa dla rowerzystow). Jej zaletg jest to,
ze jest szeroka - szerokie ulice sg bezpieczniejsze,

przy wlasciwej organizacji ruchu. Absolutnie kluczowe sg
natomiast rozwigzania w zakresie organizacji ruchu
samochodowego. Powinny by¢ tak zaplanowane,

aby nie promowac wyboru tej drogi, w szczegolnosci
wsrod rodzicow dowozgcych dzieci do szkoty - poniewaz
ten ruch samochodowy pokrywa sie z przejsciem
pieszych i rowerzystow do szkoty. Nie z zatozeniem, ze
rodzic po zawiezieniu dziecka nie wraca na osiedle,
tylko jedzie dalej do pracy, wiec nie bedzie wybierat tego
potgczenia. Jezeli powstanie parking na miejscu starego
kosciota, dobrze aby miat wyjazd w ulice Wzgorze,

bez mozliwo$ci wjechania z powrotem w Cwiktowa.
Ponadto ulica powinna mie¢ wydzielony/zaznaczony
kontrapas dla rowerow, oraz mozliwe wszystkie
rozwigzania zwalniajgce kierowcow przed nowym
skrzyzowaniem Cwiktowa-Stonskiego. Bardzo wazne jest,
aby nie bylo mozliwosci parkowania wzdtuz tej ulicy,
poniewaz wtedy jej zalety zwigzane z szerokoscig znikng
z konsekwencjami dla bezpieczenstwa dzieci.

Inzyniera Ruchu UMK.

1. Jako byly, ale wieloletni cztonek Rady Rodzicow i
Opiekunow dziatajgcej przy Szkole Podstawowej

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.
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nr 62 w Krakowie, przy ulicy Cwiktowej 1,
chciatbym podkresli¢, iz RRiO wielokrotnie
dyskutowata temat mozliwej budowy drogi

i wyrazata poparcie dla jej powstania. Obecnie nie
jestem juz cztonkiem RRIO dlatego moge
wypowiadac sie tylko w czasie przesztym, ale
historycznie plan budowy drogi byt popierany
przez rodzicow ucznidéw ze szkoty.

2. Jako mieszkaniec Pychowic uwazam, ze droga
tam jest bardzo potrzebna, aby potgczyc¢ tzw.
Stare Pychowice z Nowymi Pychowicami oraz
umozliwi¢ uczniom bezpieczne dotarcie do
szkoty.

3. Rezygnacja z budowy drogi w planowanym
ksztatcie, zgodnym z MPZP spowoduje
odsuniecie w czasie powstania tego potgczenie
na blizej nieokreslong, ale na pewno dosc¢ odlegtg
przysztosé.

Podsumowujgc: jestem bardzo gorgcym zwolennikiem
powstania tej drogi.

30

Whnioskuje o jak najszybsze rozpoczecie i zakonczenie
inwestycji “Rozbudowa ul. Stonskiego do ul. Cwiktowej”,
zgodnie z przedstawionym projektem.

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.

31

Popieram realizacje inwestycji “Rozbudowa ul.
Stonskiego do ul. Cwiktowej”.

Biorgc pod uwage mozliwos¢ realizacji tego odcinka,
uwazam ze powstanie drogi w planowanym ksztalcie jest
bardziej korzystne niz nie powstanie zadnego tgcznika.
Wystuchatam catosci spotkania nagranego na platformie
Zoom i biorgc pod uwage wszystkie argumenty

za i przeciw, jestem w petni przekonana, ze ta inwestycja
jest potrzebna i powinna by¢ szybko zrealizowane. Sama
korzystam z przejscia ul. Skalica jako pierwsza oraz
pasazerka w samochodzie, wiec mogtam sie przekonac
o wyzwaniach zwigzanych z jej potozeniem. Uwazam,

ze dzieci poruszajgce sie pieszo powinny miec
bezpieczng alternatywe, tak samo jak opiekunowie
odwozgcy, a takg wydaje sie by¢ wtasnie proponowana
inwestycja. Popieram takze pomyst wprowadzenia

w pozniejszym czasie organizacji jednokierunkowej

na tym odcinku.

Przyjeto jako poparcie
rozwigzan projektowych.
Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

32

W zwigzku z tym, Zze planowana inwestycja wigze sie ze
znaczng ucigzliwoscig dla mieszkancéw ul. Cwiktowej
prosze o przedstawienie do konsultacji (przestanie na e-

Projekty branzowe zostang
wykonane zgodnie
z wytycznymi zarzgdcow
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mail, powiadomienie o mozliwosci wgladu lub spotkanie z
mieszkancami):

— projektow branzowych zwigzanych z przetozeniem
instalacji (woda, kanalizacja, prad, gaz, Internet) oraz
harmonogramu prac uwzgledniajgcego catos¢ dostawy
mediéw.

— organizacji ruchu na czas prac budowlanych

z uwzglednieniem dojazdu stuzb ratowniczych

np. w przypadku rozszczelnienia sie rury gazowe;j

(co juz miato miejsce w zwigzku z okoliczna budowag),

— docelowego projektu organizacji ruchu przy stacji trafo
gdzie nastepuje zwezenie jezdni do niej normatywnej dla
kategorii drogi KDL 72 szerokosci a rbwnoczesnie jest
wyjazd z posesiji z ograniczong przez stacje trafo
widocznoscig.

W zwigzku z gtebokimi wykopami w przenoszacym
drgania gruncie skalistym i mozliwymi uszkodzeniami
budynkow jak i rozszczelnieniem sieci prosze o wyrazne
zaznaczenie w projekcie, ze prace nie bedg wykonywany
miotami pneumatycznymi a za pomocg frezarki.

W zwigzku z uzytkowaniem terenu prosze o
posadowienie na murze oporowym przylegtym do dziatek
3281328/4

i podwyzszonej i wzmocnionej barierki ogrodzenia
uniemozliwiajgcego przejscie matych dzieci lub
wypadniecie na chodnik przedmiotu z terenu dziatki
(nachylenie terenu w kierunku muru).

Czy przed realizacjg planowanej inwestycji poszerzone
zostang praktycznie umozliwiajgce jedynie ruch

jednokierunkowy odcinki ul. Cwiktowy od stacji trafo do ul.

Wzgdrze i ul. Stonskiego od ul. Bazanki do ul. Skalica.
Brak rozbudowy tych waskich odcinkow bez chodnika
podwaza celowos¢ wykonania w ciggu tych ulic
przedmiotowej inwestycji. Wtasciciele dziatek przy

ul. Stonskiego nie wykupionych przez miasto grozg
przewezeniem drogi do 2 m. Jezeli nie przewiduje sie
rozbudowy to prosze o przedstawienie opinii miejskiego
inzyniera ruchu na temat dostosowanej do realiéw
mozliwej organizacji ruchu w ciggu ulicy od ul. Skalica

do ul. Wzgorze.

Przedstawiony projekt obrazuje ponadprzecietne jak na
droge najnizszej kategorii koszty. Zakres inwestycji zostat
zwiekszony o ul. Cwiklowg. W WPF na cel budowy 170 m
odcinka ul. Stonskiego przeznaczone jest 3 min zi.
Kosztorys ma przedstawi¢ projektant i co jezeli kwota

poszczegolnych sieci.

Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

Projekt wykonawczy bedzie
zawierat wytyczne dla
wykonawcy robot w zakresie
metody wykonywania
wykopow.

Na murach oporowych zostang
zlokalizowane elementy
zabezpieczajgce zgodne

z obowigzujgcymi przepisami

i wytycznymi Zarzadcy.

Po opracowaniu kosztorysu
ztozony zostanie wniosek

0 ewentualng korekte srodkow
przewidzianych w Wieloletnim
Programie Inwestycyjnym.
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bedzie kilkakrotnie przewyzszata tg zapisang w WPF.
Jaka jest gwarancja, ze Rada Miasta przegtosuje
zwiekszenie budzetu na najblizsze lata?

Obawiam sig, ze zostaniemy wywilaszczenie i latami

w niepewnosci bedziemy czekac na rozpoczecie
inwestycji lub co gorsze inwestycja bedzie sie ciggneto
latami w miare przyznawania srodkow.

W zwigzku z tym wnioskuje o zakonczenie prac gotowym
projektem wystgpienie o decyzjg ZRID odtozy¢

do momentu zapewnienia petnego finansowania prac

i wykonanie ich w ciggu 8 miesiecy czyli czasie
okreslonym przez ZDMK w trakcie konsultacji na zoom.

Whioski/luwagi popierajace potaczenie Stoniskiego z Tyniecka, tzw. “droga po rurze”

Jako mieszkanka rozumiem, ze drogi w Pychowicach sg
bardzo potrzebne, jednak ustalenie ich teraz powinno byc¢
gteboko przemyslane i szeroko konsultowane ze
wszystkimi mieszkancami. W tym kontekscie nie
rozumiem, dlaczego odstgpiono od wielowariantowej
koncepcji. Obecnie konsultowane wariant tak szeroko
zakrojonej inwestycji nie spetnia nadrzednego celu,

czyli stworzenia bezpiecznej drogi do szkoty i kosciofa.
Ponadto obarczony jest znacznymi kosztami wigzgcymi
sie z koniecznoscig budowy murdéw oporowych,
przektadek prawie wszystkich mediéw, trudnoscig
geologiczna terenu (prowadzone w tym rejonie wczesniej,
o wiele drobniejsze inwestycje, przyczynity sie do
powstania szkéd w okolicznych nieruchomosciach -
peknie¢ Scian, rozszczelniania instalacji wodnej,
wybrzuszenia podtug), etc.

W projekcie nowego planu dla Pychowic, opracowanego
w 2016 r., po analizie planistow i uwagach mieszkancow
droga KT/D 1/2 zostata cze$ciowo wykreslona z planu.
Jako potgczenie ul. Cwiklowej z ul. Stonskiego
przewidziano $ciezke pieszo-rowerowg (ostatnia wersja
planu po konsultacjach z mieszkancami). Projekt
odpowiadat wiec oczekiwaniom rodzicoéw dzieci w wieku
szkolnym, a takze zapewniat dogodne dojscie

do kosciota, z ktérego od lat korzystali mieszkancy
Pychowic. To rozwigzanie nie generowato

tez nadmiernego ruchu samochodowego pod samg
szkotg ani nie stwarzato zagrozenia dla nieruchomosci
w rejonie ul. Cwiklowe;j.

Majgc na uwadze powyzsze i juz obecnie pojawiajgce sie
uzasadnione watpliwosci, co do mozliwosci realizacji

Przebieg drogi jest zgodny
z zatozeniami MPZP dla
osiedla Pychowice.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami, a uwaga

0 znacznych kosztach nie ma
oparcia w faktach - projekt
zawiera niewielki zakres
elementéw
ponadstandardowych (takich
jak mur oporowy, pochwyty dla
pieszych); brak istotnych kolizji
z istniejgcy infrastruktura.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
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bezpiecznej drogi w ramach promowanego hasta:
“Bezpiecznej drogi do szkoty/kosciota”, wnioskuje

0 zmiane trasy drogi. Tzw. “droga po rurze”,
zaprojektowana réwniez w zgodzie z MPZP, jest o wiele
korzystniejsza z punktu widzenia bezpieczenstwa dzieci,
jak réwniez spetnia dodatkowg funkcje - wyjazdu

z osiedla na ulice Tyniecka.

Programu Inwestycyjnego.

Procedura zmiany planu,
prowadzona w roku 2016,
zostata zakonczona
wycofaniem projektow zmian.
Obowigzuje MPZP z 1999
roku.

Mieszkam przy ulicy Cwiktowej ponad 20 lat i mam
swiadomosc¢, ze przez czes¢ mojej dziatki przebiega
planowana droga. Jednak przez te lata wiele

w zabudowie Pychowic sie zmienito. Wydane zostaty
prawomocne decyzji budowlane wptywajgcego na
znaczne utrudnienia w realizacji planu. Z tego wnosze,
ze planisci jednak nie przewidywali, ze w srodku ciggu
waskich osiedlowych ulic Stonskiego i Cwiktowej zostanie
wybudowany fragment planowanej drogi, ktora
spowoduje, ze w ten sposéb powstanie jedyna
przejazdowa droga przez osiedle. Z konsultacji na Zoom
wynika, ze nikogo nie interesuje, co sie bedzie dziato na
pozostatych odcinkach Stonskiego i Cwiktowej a przeciez
ta droga jest budowana pod hastem bezpieczna droga do
szkoty i kosciota. Rowniez sam budowany odcinek

z duzymi spadkami, licznymi wyjazdami, ograniczeniami
w postaci muréw oporowych nie jest bezpieczny.

Mam duze obawy, czy idgc chodnikiem wzdtuz ulicy
Stonskiego gdzie z jednej strony bedzie mur a z drugiej
podobno stupki nie zostaje najechana przez pedzace

z gory dziecko na hulajnodze. Bedgc na spotkaniu chyba
w 2016 w sprawie nowego planu dla Pychowic
dowiedziatam sig, ze podstawowg drogg konieczng

do wybudowania, zeby mozna byto budowac kolejne jest
tzw. Droga po “rurze” biegngca od Zakrzowieckiej do
Tynieckiej. Dlaczego nie pomyslano decyzji

i postanowiono wydac¢ duze pienigdze na cos,

co w efekcie bedzie stuzyto nielicznym. Podobno pod
petycjg za tg drogg zebrano ok. 300 podpisow (gtdwnie
w szkole i kosciele), czy to jest duzo w stosunku

do tysiecy mieszkancéw Pychowic, ktérym nie dano
mozliwosci wypowiedzenia sie ktéra z planowanych drog
jest dla nich najistotniejsza. Wiem, ze zostaty juz wydane
pienigdze na projekt, ale czy nie sensowniejsze bedzie
przemyslenie decyzji i w konsultacji z mieszkancami
wybranie takiej drogi, ktéra postuzy wszystkim.

Przebieg drogi jest zgodny
z zatozeniami MPZP dla
osiedla Pychowice.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami, a uwaga

0 znacznych kosztach nie ma
oparcia w faktach - projekt
zawiera niewielki zakres
elementéw
ponadstandardowych (takich
jak mur oporowy, pochwyty dla
pieszych); brak istotnych kolizji
z istniejgcy infrastruktura.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysztosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego uktadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

Od dtuzszego juz czasu obserwuje dziatania wokot
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planowanej inwestycji: “Rozbudowa ul. Stonskiego do ul.
Cwikfowej” i trudno jest mi jg okresli¢ jakg droge, ktéra
rozwigze najwiekszy i narastajgcy juz od lat a w ostatnim
czasie bardzo widoczny problem szybkiego wyjazdu

z osiedla do ul. Tynieckiej.

Planowana droga, ktéra ma powstac jako odpowiedz na
brakujgcy krotki odcinek drogi zapewniajgce;j
dojscie/dojazd do szkoty i kosciota, to inwestycja
przeskalowana i bardzo kosztochtonna. Problem pojawit
sie, gdy Sciezkg — skrot wydeptana przez prywatng take
stata sie niedostepna, bo wtasciciel terenu zaczat
budowa¢ dom. Dopdki mozna byto z tego skrétu
korzysta¢, temat drogi nie pojawiat sie. To ciekawe,

ze zamiast sciezki pieszo rowerowej proponuje sie
inwestycje planowane z takim rozmachem. Mury
oporowe, spadek do 12% zaréwno na planowanym
taczniku ul. Stonskiego jak i na ul. Cwiklowej, wycinka
drzew, gtebokie wykopy, rosngce koszty inwestycji po jej
rozszerzeniu o spory odcinek ul. Cwiklowej a z drugiej
strony brak chodnika na catym odcinku, nawigzanie do
obecnego uktadu drogowego, ktory nijak sie ma do
tgcznika z chodnikiem i drogg w obu kierunkach no i co
wydaje sie oczywiste - dodatkowy, trudny do ustalenia
obecnie, ruch w bezposrednim sgsiedztwie szkoty.
Nazwanie tej inwestycji “Bezpieczng drogg do szkoty”

to w tej sytuacji bardzo odwazna teza.

Patrzac na dobro ogétu mieszkancéw Pychowic a nie
tylko 0s6b uczeszczajgcych do szkoty czy do kosciofa,
whnioskuje o mozliwie, jak najszybsze rozpoczecie
procedowania drogi tgczgcej ul. Stonskiego

z ul. Tyniecka, tzw. “drogi po rurze”.

Droga ta w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego jest wyznaczona jako gtéwny wyjazd

z osiedla w kierunku centrum Krakowa. Rozwigze ona
réwniez problem bezpiecznego dotarcia do szkoty
kosciota, gdyz stworzy ona naturalny cigg z ul. Wzgorze,
na ktorej juz obecnie jest wyznaczony kontrapas dla
rowerdéw nie wygeneruje jednak dodatkowego,
niepotrzebnego wptywajgcego na bezpieczenstwo dzieci,
ruchu pod szkota.

(Takie samo stanowisko przekazane przez 2 osoby).

Projekt opracowany zgodnie
Z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.
Realizacja zadania w obecnym
ksztatcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystagpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

Jako osoba, ktorej projekt przebiegu drogi dotyczy
bezposrednio, wzietam udziat w konsultacjach
spotecznych na zoomie. Niestety, nie uzyskatam w ich

Projekt czasowej organizacji
ruchu i rozwigzania w tym
zakresie zostang ustalone
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trakcie satysfakcjonujgcych odpowiedzi na zadane
przeze mnie pytania. My$le, ze pozostawienie
mieszkanca z pytaniami bez odpowiedzi z pewnoscig go
nie uspokaja. Sprobujmy zatem jeszcze raz:

1) Czy po zrobieniu wyceny projektu bedzie od razu
w Wieloletniej Prognozie Finansowej
zabezpieczona petna kwota na catos¢ inwestyciji,
co umozliwi jej sprawng realizacje? Czy w
obecnej sytuacji, gdy wiadomo, ze projekt
wywotuje liczne kontrowersje, jest gwarancja, ze
bedzie wola wigkszosci radnych, zeby takg
poprawke przegtosowac?

2) Jak bedzie zapewniony dojazd do posesji przy
ul. Cwiklowej na czas jej przebudowy? Prosze
0 przedstawienie projektu organizacji ruchu
z uwzglednieniem dojazdu stuzby ratunkowe.
Mam uzasadnione obawy, gdyz na etapie
wykonczenia nowych budynkow wielorodzinnych
w moim sgsiedztwie, miato miejsce
rozszczelnienie rury gazowej i bezposrednie
zagrozenie wybuchem. Nawet nie wyobrazam
sobie braku mozliwosci dojazdu w takiej sytuaciji,
gdy przebudowywana droga jest jedyng
dojazdowa.

3) Prosze o przedstawienie harmonogramu catosci
prac z uwzglednieniem catosci dostaw wszystkich
mediow (mury oporowe majg miedzy innymi
kolizje z szambem u sgsiada z przetomu czym do
Kanalizacji u mnie, na mojej dziatce stoi rowniez
w planowanym w pasie drogowym stup
energetyczny, z ktérego jest zasilane kilka
okolicznych posesiji w prad i kilkanascie
w Internet, bedgcy podstawg pracy zarobkowe;j
dla mnie i dla wielu moich sgsiadéw —
prowadzimy w domach dziatalno$¢ gospodarczg).

z zarzadca ruchu tj.
Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK. W
trakcie realizacji inwestycji
nalezy liczy¢ sie

z trudnosciami i czasowym
ograniczeniem mozliwosci
dojazdu do poses;ji

Projekty branzowe zostang
wykonane zgodnie z
wytycznymi Zarzgdcow
poszczegolnych sieci.

Obecnie $rodki na roboty
budowlane zabezpieczono

w Wieloletniej Prognozie
Finansowej (WPF) ksztattujg
sie nastepujgco:

2024 - 1 000 000 zt;

2025 - 2 000 000 zt.

W zakresie przeznaczenia
srodkéw finansowych decyzje
podejmowane sg przez Rade
Miasta Krakowa.

Aktualnie harmonogram nie
jest sporzadzony, nie ma tez
uzasadnienia dla jego
sporzgdzania. Harmonogram
robét zostanie dopiero
opracowany i przedstawiony
przez wykonawce,

po przeprowadzeniu
postepowania przetargowego
oraz zawarciu umowy.

W Pychowicach narasta problem komunikacji, osiedle sie
rozbudowuje, powstajg nowe osiedla i domy. Istniejgcej
drogi sg waskie, dojazdy do posesiji sg czesto krete jak
labirynt. Potrzebujemy dobrych rozwigzan
komunikacyjnych. Bedgc na spotkaniu dowiedziatam sie
o planowanej drodze “t.gcznik Stonskiego z Cwiklowg”.
Chciatabym sie dowiedzie¢ dlaczego mielibysmy robi¢
kawatek dwupasmowej ulicy z chodnikiem i potgczyc je

z trudno przejezdng i waska drogg na ul. Cwiklowej, ktéra
taczy sie z jednokierunkowg ul. Wzgérze?

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod kgtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.
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Czy to rozwigzuje jakikolwiek problem komunikacyjny?
Inwestuje sie publiczne pienigdze w rozwigzanie,
ktore juz na starcie budzi wiele kontrowers;ji.

Na ul. Cwiktowej nie mogg sie mingé dwa samochody
osobowe i nigdy tej drogi nie bedzie mozna poszerzyc.
Dlaczego ten projekt nazywa sie “bezpieczna droga dla
dzieci” skoro chodnik bedzie tylko na matym odcinku,

a pod szkotg dzieci bedg chodzi¢ nadal waskg drogg
bez chodnika. Ruch samochodowy na tym odcinku
bedzie dodatkowo wzmozony przez mieszkancow
chcacych wydostac¢ na Tyniecka.

Na srodku osiedla mamy rezerwe terenu na tzw. “drodze
po rurze”. Dlaczego ten wariant nie zostat wziety pod
uwage? Droga puszczona bytaby srodkiem osiedla,
bytaby szeroka na catej swojej dlugosci, jest miejsce na
chodnik i droge dla roweréw. Droga roztadowata by ruch
w kierunku Tynieckiej co w obecnej chwili jest
najpilniejszg potrzebg mieszkancow. Dzieci miatyby
bezpieczne dojscie do szkoty. Ten wariant umozliwiatby
dalszg rozbudowe w przyszitosci do ul. Zakrzowieckiej

i innych ulic pobocznych.

Prosze o rozpatrzenie powyzszego wniosku.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

Jako mieszkaniec Pychowic, chciatbym zajg¢ stanowisko
w sprawie rozbudowy ul. Stonskiego. Zaproponowane
rozwigzanie nie spetnia zatozenia bezpieczenstwa i jest
niekorzystne z kilku powodow:

- zaplanowana 170 m dwupasmowej drogi, do tego
konieczne jest przeniesienie mediow, stawianie
muréw oporowych, aby na koricu nawigzac sie
do waskiej, trudno przejezdne;j ulicy Cwiktowe;j,

- caly ruch z osiedla bedzie wyprowadzony pod
szkote, co utrudni dzieciom bezpieczne dotarcie
na lekcje,

- Projekt jest bardzo kosztowny i nie rozwigzuje
problemu wyjazdu z osiedla dla wszystkich
mieszkancow,

- Proponowany wariant drogi przektada ruch na

jedng strone osiedla wiodgc go prosto pod szkofa.

W imieniu swoim a takze oséb z sgsiedztwa chcielibysmy
poznac inne rozwigzania. Na mapach widac¢ inne
mozliwosci, ktére wydajg sie lepszymi alternatywami.

Projekt opracowany zgodnie
Z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami, a uwaga

o znacznych kosztach nie ma
oparcia w faktach - projekt
zawiera niewielki zakres
elementéw
ponadstandardowych (takich
jak mur oporowy, pochwyty dla
pieszych); brak istotnych kolizji
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Najciekawszym rozwigzaniem jest droga po rurze.
Dlaczego te dwa zwrot nie zostat wziety pod uwage?
Jako osoba majgca do czynienia z projektami uwazam,
ze jest to o wiele prostsze i mniej kosztowne rozwigzanie.
Potrzebujemy drogi, ktéra bedzie dawata mozliwosé
wyjazdu na ul. Tynieckg kiedy ruszy budowa Trasy
Pychowickiej i przejazd ul. Sodowg bedzie utrudniony. W
trosce o prawdziwe bezpieczenstwo dzieci
dojezdzajgcych do szkoty prosimy o przedstawienie
alternatywnych rozwigzan.

z istniejgcy infrastruktura.

Realizacja zadania w obecnym
ksztatcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysztosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

Jestem mieszkankg Pychowic i mam dziecko
uczeszczajgce do SP 62, wiec plany budowy nowej drogi,
firmowane jako ‘Bezpieczna droga do szkoty”, przyjetam
z zainteresowaniem. Jednak po zapoznaniu sie z ze
szczegotami projektu jestem zdecydowanie na nie.

Rozwigzanie z catg pewnoscig wygeneruje nadmierny
ruch samochodowy pod samg szkotg a to, z pewnoscig
nie wptynie na bezpieczenstwo uczeszczajgcych do niej
dzieci. Z moich obserwacji wynika ze do szkoty
dowozone sg najczesciej najmtodsze dzieci, mieszkajgce
w pewnym oddaleniu od szkoty. Pozostaty chodzg na
piechote lub samodzielnie przemieszczaja sie na
rowerach skale tego fatwo oszacowac obserwujgc ilos¢
rowerow zaparkowanych przy budynku szkoty w
godzinach lekcyjnych. Wybudowanie tgcznika, ktory
uruchomi samochodowy ruch tranzytowy, przeczy idei
“Bezpiecznej drogi do szkoty”.

Obserwuje sie powszechnie trend do uspokajania ruchu
kotowego w bezposrednim sasiedztwie szkot. Nie
rozumiem dlaczego mamy ogromnym naktadem kosztéw
wspiera¢ inwestycje, ktora temu trendowi przeczy?

Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone na
poézniejszym etapie z zarzadcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego uktadu

tzw. drogg “po rurze”.
Warunkiem przystgpienia

do takiego zadania
inwestycyjnego jest jego
wprowadzenie przez Rade
Miasta Krakowa do Budzetu
Miasta Krakowa

oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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Patrzgc catosciowo i przysztosciowo na komunikacyjng
sytuacje Pychowic, wnioskujg o jak najszybsze
rozpoczecie procedowania budowy drogi tgczgcej ul.
Stonskiego z ul. Tyniecka, tzw. “drogi po rurze”. Droga ta
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
jest wyznaczona jako gtdéwny wyjazd z osiedla w kierunku
centrum Krakowa.

Rozwigze ona réwniez problem bezpiecznego dotarcia
do szkoty/kosciota, gdyz stworzy ona naturalny cigg

z ul. wzgorze, na ktorej juz obecnie jest wyznaczony
kontrapas dla rowerow. Nie wygeneruje jednak
dodatkowego niepotrzebnego i wptywajgcego na
bezpieczenstwo dzieci ruchu pod szkota.

Szanowni Panstwo,

jestem przeciwny budowie drogi w obecnie procedowany
przebiegu prosze o rozwaze nie innych wariantow

np. droga po rurze. Chciatbym réwniez wyrazi¢
niezadowolenie faktem ze konsultacje zostaty
przeprowadzone tak pézno — w momencie
zaawansowanych prac nad biezgcym rozwigzaniem.
Aktualnie planowana droga jest niebezpieczna.

Projekt opracowany zgodnie
z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami, a uwaga

0 znacznych kosztach nie ma
oparcia w faktach - projekt
zawiera niewielki zakres
elementéw
ponadstandardowych (takich
jak mur oporowy, pochwyty dla
pieszych); brak istotnych kolizji
z istniejgcy infrastruktura.

Przedmiotem konsultacji sg
rozwigzania projektowe,
dlatego konsultacje
prowadzone sg na obecnym
etapie, tj. na etapie, ktérego
Zzaawansowanie pozwala
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przedstawic te rozwigzania
w formie spdjnej i kompletnej.

9 Wobec szybkiej rozbudowy naszego osiedla, narasta Zakres rzeczowy zadania
problem komunikacyjny. Rozwigzanie proponowane obejmuje budowe brakujgcego
w tej formie nie bedzie skuteczne. Potrzebujemy drogi fragmentu drogi w przebiegu
dla wszystkich mieszkancow, a nie tylko tych, ktorzy zgodnym z MPZP. Celem
potrzebujg sie dosta¢ do szkoty, kosciota czy tzw. Starej zadania jest skomunikowanie
czesci Pychowic. dwoch rejonow osiedla
Optymalnym rozwigzaniem jest droga wiodgca po rurze. Pychowice pod kagtem
Jest zaplanowana w centralnej czesci osiedla i umozliwia | zapewnienia “bezpiecznej
rozbudowe innych planowanych drég bez koniecznosci drogi do szkoty”.
przektadania ruchu z jednej strony osiedla na druga.

Przyczyni sie réwniez do uspokojenia ruchu na drogach | Realizacja zadania w obecnym
istniejgcych. ksztalcie nie wyklucza
Zabezpieczona pod tg droge duza rezerwa terenu dalszego rozwoju uktadu
umozliwia wybudowanie chodnikéw, a takze $ciezki drogowego w przysztosci,
rowerowej. Dalej dzieci zmierzajgce do szkoty, moga w tym nie wyklucza
skorzysta¢ z kontrapasa przy ul. Wzgérze. uzupetnienia tego uktadu tzw.
Dodatkowo inwestycja w aktualnym ksztatcie, drogg “po rurze”. Warunkiem
nie jest bezpieczna, a miata taka byé w swoim zatozeniu. | Przystapienia do takiego
Jest tez kosztowna, ze wzgledu na uksztattowanie zadania inwestycyjnego jest
terenu. jego wprowadzenie przez
Licze, ze zostanie wzigte pod uwage najkorzystniejsze Rade Miasta Krakowa do
rozwigzanie dla catego osiedla. Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
10 [ Jako mieszkaniec wschodniej strony osiedla Pychowice, | Zakres rzeczowy zadania

chciatbym uzyskac¢ informacje, dlaczego zrezygnowano
z wielowariantowej koncepciji, ktéra uwzgledniata réwniez
tzw. ,droge po rurze”? To wiasnie ta droga, przewidziana
réwniez w MPZP, dla wiekszosci mieszkancow tej czesci
Pychowic, stanowitaby szybki wyjazd do ul. Tynieckie;j.
Gesta zabudowa, caly czas powstajgce nowe inwestycje,
w tym wielorodzinne,, planowana budowa Trasy
Pychowickiej z catg pewnoscig wymagajg
perspektywicznego spojrzenia na temat budowy drog

w tym rejonie.

Tzw. ,droga po rurze” w MPZP gtéwny wyjazd z osiedla
Pychowice. Duza rezerwa terenu zabezpieczona pod te
inwestycje umozliwi na catym jej przebiegu budowe
Sciezki rowerowej i obustronnych chodnikow. Potgczy sie

obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod kgtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Projekt opracowany zgodnie
Z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
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tez z ul. Wzgorze, tworzac z istniejgcym na niej
kontrapasem bezpieczny cigg dla rowerzystow i pieszych
a tym samym bezpieczng droge do szkoty/kosciota.
Szczegolnie w obecnej sytuacji finansowej miasta nalezy
podejmowac przemyslane decyzje, uwzgledniajgce dobro
wszystkich mieszkancow.

Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej

w planowanym przebiegu, nie uwzglednia potrzeb
wiekszosci mieszkancéw. Za to znakomita wiekszos¢
potrzebuje bezpiecznego i szybkiego wyjazdu do ul.
Tynieckiej. W zamian, ogromnym naktadem srodkow,
promuje sie droge, ktora przetozy ruch z jednej strony
osiedla na drogg i sprawi, ze w rejonie szkoty powstanie
trudny do przewidzenia dodatkowy ruch samochodowy.
Majgc na uwadze racjonalno$¢ wydawania publicznych
pieniedzy, tzw. “Droga po rurze” wydaje sie jedynym

z rozsgdnym, ze wzgledu na jej kluczowg role dla ogétu
mieszkancow Pychowic.

wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Realizacja zadania w obecnym
ksztatcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
droga “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

11

Prosze o informacje, dlaczego odrzucono
wielowariantowg koncepcje, ktora uwzgledniata rowniez
tzw. “droge po rurze”?

Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej, ktéra budzi
tyle kontrowersiji, nie uwzglednia potrzebe wiekszosci
mieszkancow.

Potrzebujemy przede wszystkim drogi, ktora w MPZP
zostata wyznaczona jako gtéwny wyjazd z osiedla
Pychowice w kierunku centrum miasta. Na tzw. “droge po
rurze” zabezpieczona jest rezerwa terenu, ktéra
umozliwia budowe obustronnych chodnikow i sciezki
rowerowej. Co wiecej, droga, o ktdrg wnioskuje umozliwi
rozbudowe innych planowanych drog bez koniecznosci
przektadania ruchu z jednej strony osiedla na druga.
Potgczy sie ona réwniez w naturalny sposob z ul.
Wzgorze, na ktorej juz obecnie istnieje kontrapas dla
rowerow a tym samym ufatwi nie tylko szybki wyjazd

z osiedla, ale rowniez stworzy bezpiecznych ca rowerowy
do szkoty. Majgc na uwadze racjonalnos¢ wydawania
publicznych pieniedzy, droga ta wydaje sie jedynym
rozsadnym rozwigzaniem, ze wzgledu na jej kluczowg
role dla ogotu mieszkancow Pychowic.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod katem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysztosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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Rozbudowa tej ulicy nie rozwigze problemow
komunikacyjnych Pychowic.

Bezwzglednie nalezy wreszcie zrealizowac ulice tak
zwang “droge na rurze”, ktéra ma petnowymiarowe dwa
pasy, chodnik, $ciezke rowerowg wg planu miejscowego
oraz realizacje rozbudowy Prylinskiego (z budowa
chodnika przy nim). Jest to gléwny uktad komunikacyjny
Pychowic zatozony w planie miejscowym umozliwiajgcy
odcigzenie matych historycznych uliczek, czynigc z nich
jedynie dojazdowe do posesji przy nich zlokalizowanych.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwodch rejonow osiedla
Pychowice pod kgtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”

Realizacja zadania w obecnym
ksztatcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego uktadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

13

Gdy interesowatem sie tematem rozbudowy drég w
Pychowicach, planowana byta wielowariantowa
koncepcja i konsultacje spoteczne. To bardzo sensowne
podejscie zwtaszcza, ze wsrdod rozwazanych wariantow
byta uwzgledniona réwniez tzw. “droga po rurze”, ktéra
dla wiekszosci mieszkancow wschodniej czesci Pychowic
stanowitaby szybki wyjazd do ul. Tynieckiej. Ta czesé
osiedla ma gestg zabudowe, caty czas powstajg nowe
inwestycje, a planowana budowa Trasy Pychowickiej z
pewnoscig przyczyni si do utrudnien w wyjezdzie ul.
Sodowa do ul. Tynieckiej.

Jaki jest powdd dla ktérego odrzucono wielowariantowg
koncepcije?

Rozbudowa ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej nie
uwzglednia potrzeb wigkszosci mieszkancow. Nie kazdy
uczeszcza do miejscowego kosciota, podobnie, jak nie
kazdy ma dziecko w SP 62. Za to znakomita wiekszos¢
potrzebuje bezpiecznego wyjazdu d ul. Tynieckie;.

Tzw. “droga po rurze” to w MPZP gtéwny wyjazd z
osiedla Pychowice. Duza rezerwa terenu zabezpieczona

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod katem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami, a uwaga

o znacznych kosztach nie ma
oparcia w faktach - projekt
zawiera niewielki zakres
elementéw
ponadstandardowych (takich
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pod te inwestycje umozliwi na catym jej przebiegu
budowe Sciezki rowerowej i obustronnych chodnikow.
Potaczy sie tez z ul. Wzgorze, tworzac z istniejgcym na
niej kontrapasem bezpieczny cigg dla rowerzystow i
pieszych a tym samym bezpieczng droge do
szkoty/kosciota. Szczegdlnie w obecnej sytuacii
finansowej miasta nalezy podejmowac przemyslane
decyzje, uwzgledniajgce dobro wszystkich mieszkancow.

jak mur oporowy, pochwyty dla
pieszych); brak istotnych kolizji
z istniejgcy infrastruktura.

Realizacja zadania w obecnym
ksztatcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
droga “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

14

Rozbudowa ul. Storiskiego do Cwiktowej w
proponowanym ksztatcie, jest nietrafiona i kosztowna.
Chodzito o droge, ktérg dzieci majg dotrze¢ do szkoty,

a tymczasem powsta¢ ma dwukierunkowa droga.

A mogtaby to by¢ po prostu sciezka pieszo-rowerowa, np.
Idgc gora (tak jak dawne przejscie) i potem za kosciotem.
To tanie rozwigzanie pozwolitoby na przerzucenie
srodkéw na bardziej potrzebne na osiedlu rozwigzanie.
Mam na mysli droge wzdtuz rury, ktora jest od dawna
zaplanowana.

Bytoby to z korzyscig dla wigkszosci mieszkancow,
poniewaz jest tam miejsce na dwa pasy, chodnik, Sciezke
rowerowa.

Wnosze wiec o rozpatrzenie budowy drogi wiodgcej
wzdtuz rury, tj. od ul. Stonskiego do ul. Tynieckie;.

Projekt opracowany zgodnie
Z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod kgtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Realizacja zadania w obecnym
ksztafcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
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drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

15

Pomijajgc wielowariantowg koncepcje i szerokie
konsultacje spoteczne, otrzymujemy obecnie plan
“Rozbudowy ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej”, ktory jest
okreslany jako “brakujgcy odcinek drogi”.

To sformutowanie nie jest dla mnie jasne, gdyz dla
zapewnienia ciggtosci oraz najwyzszego priorytetu
bezpieczenstwa zwigzanego z dostepem dzieci do
szkoty, budowie/rozbudowie musi podlegac¢ caty cigg
drég, poczynajgc od potgczenia ul. Stonskiego z ul.
Skalica

a konczac na skrzyzowaniu ul. Cwiklowej z ul. Wzgoérze.
Takich planéw jednak nie ma i projektowany odcinek

ul. Stonskiego do ul. Cwiktowej bedzie nawigzywat do
obecnego uktadu drogowego. To rozwigzanie, pomijajgc
trudnosci techniczne i koszty jakie za sobg pociggnie,
przetozy ruch z jednej strony osiedla na druga,
spowoduje wzmozony ruch samochodowy

w bezposrednim sgsiedztwie szkoty i niewykluczone,

ze wygeneruje rowniez ruch tranzytowy przez Pychowice.

Trudno nowo projektowang droge nazwac tez
“Bezpieczng drogg do szkoty”, gdyz chodnik pojawia sie
tylko na krotkim odcinku ul. Storskiego. Nie sposob tez
nie wspomnie¢ o dwéch maksymalnych spadkach 12%
zaréwno na ul. Stonskiego jak i na ul. Cwiktowej oraz
przewezeniu w rejonie stacji trafo, ktére nie wptyng na
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.

W tej sytuacji, majac réwniez na wzgledzie racjonalnos¢
wydawania publicznych pieniedzy, najrozsgdniejszym
rozwigzaniem, wprowadzajgcym ruch z Pychowic jest
tzw. “droga po rurze”, ktérej budowa nie tylko rozwigze
najbardziej palgcy problem mieszkancow, ale tez przy
okazji umozliwi w bezpieczny sposéb (w potgczeniu

z kontrapasem na ul. Wzgorze) dostep do szkoty

i kosciofa.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod kagtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego uktadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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Whnioski/uwagi w innym zakresie, w tym pytania o koncepcje wielowariantowg i mur
oporowy

1

Po konsultacjach na Zoomie, wiem ze nie byta robiona
analiza natezenia ruchu na nowo planowanym odcinku.
Jednym stowem nikt nie badat jak duzy bedzie dodatkowy
ruch zewnetrzny w bezposrednim sgsiedztwie szkoty

i kosciota oraz na jednokierunkowej ulicy Wzgorze.
Jesli ta droga powstanie to réwniez nawigacja pokaze
ja jako alternatywna trase tranzytowg czy objazdowa.
Prosze o informacje, jak zostanie zapewnione
bezpieczenstwo mieszkancow w tym i nieletnich
uzytkownikdw na catym odcinku ul. Cwiklowej

i ul. Wzgorze?

Szczegolnie interesuje mnie odcinek od stacji trafo do
kosciota. Prosze o udostepnienie projektu organizacji
ruchu w tym rejonie zaréwno na czas budowy,

jak i po jej zakonczeniu.

Projekt organizacji ruchu
tymczasowej oraz docelowej

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcg
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

2 Jestem jednym z wspoétwiascicieli dziatki o numerze 331 Projektowany uktad drogowy
potozonej w Krakowie - Pychowicach. Chciatem wyrazi¢ | w rejonie dziatki 331
swoj sprzeciw w sprawie budowy drogi przewidywanej zlokalizowany jest w granicach
na dziatce 331. Wedtug planu ma ona i$¢ w catosci terenu oznaczonego
po naszej dziatce. w obowigzujgcym MPZP jako
Dlaczego chcecie Panstwo nas w ten sposéb KT/L 1/2 tj. przeznaczonym
potraktowac i zniszczy¢ te dziatke? pod drogi publiczne kategorii
Byta szansa i mozliwos¢ na wykorzystanie tej dziatki lokalnej.
do celow budowlanych. Powyzsze wskazanie w MPZP
Aktualnie mieszkancy (sgsiedniego) bloku traktuja jg ogranicza zabudowe na
sobie jaki swoj parking. przedmiotowym obszarze.
Czy to jest sprawiedliwy podziat? Mieszkancy bloku na
pewno sg zadowoleni bedg mieli parking a my stracimy
dziatke, poniewaz tam juz nic nie bedzie mogto powstac.
Jak mozna tak traktowac ludzi?

3 Jestem wspotwtascicielem dziatki o nr 331. Mielismy Projektowany ukfad drogowy

plany co$ na nie inwestowac nawet z projektowanym
drogg. Droga byta tez przewidywana na dziatce nr 330/10
i 330/11 po $mierci meza nic na niej nie robitam,
traktowatam jg jako zabezpieczenie dla mnie i moich
dzieci. Wedtug obecnego projektu droga idzie tylko po
naszej dziatce nr 331 a stuzy¢ prawdopodobnie bedzie
mieszkancom budynkoéw na dziatce 330/10 i 3310/11

a dalej moze nie powstac. Juz traktujg mojg dziatke jako
parking, udostepniamy im réwniez przejscie z
kanalizacje. Jak mozna w ten sposob traktowac jedng
strone tylko dlatego ze dziatka nie jest zagospodarowana.

w rejonie dziatki 331
zlokalizowany jest w granicach
terenu oznaczonego

w obowigzujgcym MPZP jako
KT/L 1/2 tj. przeznaczonym
pod drogi publiczne kategorii
lokalnej. Powyzsze wskazanie
w MPZP ogranicza zabudowe
na przedmiotowym obszarze.
Projektowany uktad drogowy
zlokalizowano na dziatkach
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Dalsze propozycje przedstawiamy we wniosku.

W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych
rozbudowy drogi Storiskiego do ul. Cwiktowej i chcemy
zgtosic¢ nastepujgcy wniosek:

Ostatni projekt przewiduje poprowadzenie drogi wzdtuz
ul. Cwiklowej w catosci po dziatce 331 na odcinku od
skrzyzowania z projektowang ulicg Storiskiego

a potudniowym koncem ul. Cwiklowej. Uwazamy to za
skrajnie niesprawiedliwe, gdyz projektowana droga
(szerokos¢ 5 m) wraz z chodnikami (2 x 0,75 m)
przechodzi w catosci po dziatce 331, ktdrej jestesSmy
wiascicielami.

Uniemozliwi sie nam w ten sposéb wykorzystanie dziatki
331 na cele budowlane, gdyz nie pozwoli na to
pozostawiona niezabudowana szeroko$¢ ok. 8 m oraz
bliska odlegto$¢ do jezdni. Jednoczesnie projekt drogi
wraz z chodnikiem praktycznie omija dziatki 330/10

i 330/11 mimo, ze w planie zagospodarowania
przestrzennego istnieje 12 m pas zarezerwowany pod
droge KT/L1/2 przechodzgcy w ok. 7 m po dziatce 331

i ok. 5 m po dziatkach 330/10 i 330/11. Zostata zatem
stworzona sytuacja, ze druga w projektowanej obecnie
postaci jest przeprowadzona tylko po dziatce 331.
Jednoczesnie pozostawia sie wzdtuz budynku

na dziatkach 330/10 i 330/11 ok. 5 metrowy plac,

ktory jesli dobrze czytamy projekt, zostanie wybrukowany
kostkg w ramach prowadzonego zadania inwestycyjnego.
Inwestor czyni zatem “dobrze” jednym obywatelom
kosztem skrajnego pokrzywdzenia innych. Istnieje duze
prawdopodobienstwo, ze wybudowana drogg na
omawianym odcinku bedzie stuzy¢ jako parking dla
mieszkancéw budynkow na dziatkach 330/10 i 330/11.
Ponadto nalezy zauwazyé¢, ze budynki na dziatce 330/10
i 330/11 sg wybudowane praktycznie do granicy pasa
przewidzianego pod droge w miejscowym planie.
Zblizajgc jezdnie drogi wzdtuz ul. Cwiklowej blisko
granicy pasa drogowego z miejscowego planu od strony
zachodniej wymusi sie odsuniecie przysztego budynku
od jezdni uniemozliwiajgc wybudowanie domu na dziatce
331.

Biorgc powyzsze pod uwage w ramach podstawowej
sprawiedliwosci spotecznej wnioskujemy o przesuniecie
projektowanej drogi w kierunku wschodnim 0 2 do 3 m. W
ten sposob stworzy sie mozliwos¢ wyjazdu z garazy
istotniejszych budynku na dziatce 330/10 i 330/11.

331, 330/11, 330/10 oraz
nawigzano do istniejgcego
zagospodarowania oraz
uksztattowania terenu.
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(Formularz podpisany przez 4 osoby)

Z uwagi na wiele prosb mieszkancéw Pychowic prosze
0 wpisanie do projektu wymogu zaproponowania
jednokierunkowej organizacji ruchu na odcinku ul.
Stoniskiego od ulicy Bazanki w kierunku ul. Cwiktowej
do przygotowania przez Zarzad Drég na kolejnym etapie.
Jest to niezbedny i wielokrotnie podnoszone podczas
konsultacji warunek mieszkancow dla zatwierdzenia
zaproponowanego projektu drogi. Jest to réwniez
konieczny warunek, by droga pozostata bezpiecznym
przyjsciem do szkoty i kosciota dla okolicznych
mieszkancéw, a nie alternatywg do omijania korkéw
na Tynieckiej.

Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcg
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

W ramach konsultacji spotecznych dotyczacych
rozbudowy drogi Storiskiego do ul. Cwiktowej i chcemy
zgtosi¢ nastepujacy wniosek:

Ostatni projekt przewiduje poprowadzenie drogi wzdtuz
ul. Cwiktowej w catosci po dziatce 331 na odcinku

od skrzyzowania z projektowang ulicg Stonskiego

a potudniowym krancem ul. Cwiklowej. Uwazamy to za
skrajnie nieprawidtowe, gdyz projektowana droga
(szerokos$¢ 5 m) wraz z chodnikami (dwa x 0,75 m)
przechodzi w catosci po dziatce 331, ktérej jesteSmy
wiascicielami. Uniemozliwia sie nam w ten sposob
wykorzystanie dziatki 331 na cele budowlane, gdyz nie
pozwoli na to pozostawiona niezabudowana czes¢ okoto
8 m oraz bliska odlegtos¢ do jezdni. Jednoczesnie projekt
drogi wraz z chodnikiem praktycznie omija dziatki 330/10
i 330/11. Zostata zatem stworzona sytuacja, ze droga

w projektowanej obecnej postaci jest przeprowadzona
tylko po dziatce 331. Jesli dobrze czytamy projekt
zostanie wydrukowana Kostka w ramach prowadzonego
zadania inwestycyjnego. Inwestor czyni zatem ,dobrze”
jednym obywatelom kosztem skrajnego pokrzywdzenia
innych. Istnieje duze prawdopodobienstwo,

ze wybudowana drogg na omijanym odcinku bedzie
stuzyc¢ jako parking dla mieszkancow budynku na
dziatkach 330/10 i 330/11. Ponadto nalezy zauwazy¢,

ze budynki na dziatce 330/1 i 330/11 sg wybudowane
praktycznie do granicy pasa przewidzianego pod droge
w miejscowym planie. Zblizajgc jezdnie drogi wzdtuz ul.
Cwiktowej blisko granicy pasa drogowego z miejscowego
planu od strony zachodniej wymusi sie odsunigecie

Projektowany uktad drogowy
w rejonie dziatki 331
zlokalizowany jest w granicach
terenu oznaczonego

w obowigzujgcym MPZP jako
KT/L 1/2 tj. przeznaczonym
pod drogi publiczne kategorii
lokalnej. Powyzsze wskazanie
w MPZP ogranicza zabudowe
na przedmiotowym obszarze.

Projektowany uktad drogowy
Zlokalizowano na dziatkach
331, 330/11, 330/10 oraz
nawigzano do istniejgcego
zagospodarowania oraz
uksztattowania terenu.
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przysztego budynku od jezdni uniemozliwiajgce
budowanie domu na dziatce 331.

Biorgc powyzsze pod uwage w ramach podstawowej
sprawiedliwosci spotecznej wnioskujemy o przesuniecie
projektowanej drogi w kierunku wschodnim o dwa do 3 m
w ten sposob tworzy sie mozliwos¢ wykorzystania dziatki
331 na cele budowlane i jednoczesnie w dalszym ciggu
bedzie zachowana mozliwos¢ wyjazdu z garazy
istniejgcych budynkow na dziatce 330/10 i 330/11.

(Formularz podpisany przez 4 mieszkancow).

Zgtaszam stanowczy sprzeciw przy rozbudowy drogi
wzdtuz ul. Cwiktowej i po, poniewaz projekty drogi
przechodzi w catosci po dziatce 331, ktdrej jestem
wspotwitascicielem. Uniemozliwia sie nam w ten sposéb
wykorzystanie dziatki na cele budowlane, gdyz nie
pozwoli na to pozostawiona niezabudowana szerokosc¢
okoto 8 m oraz bliska odlegtos¢ do jezdni. Wiecej
informacji przesytam w drugim wniosku. Proponuje
zwezenie drogi lub przesuniecie jej. Zgtaszam stanowczy
sprzeciw przed rozbudowg drogi wzdtuz ul. Cwiktowe;j,
poniewaz projekty drogi przechodzi w catosci po dziatce
331, ktorej jestem wspdtwiascicielem. Uniemozliwia sie
nam w ten sposob wykorzystanie dziatki na cele
budowlane, gdyz nie pozwoli na to pozostawiona
niezabudowana szerokos$¢ okoto 8 m oraz bliska
odlegtosc¢ do jezdni.

Wiecej informacji przesytam w drugim wniosku.
Proponuje zwezenie drogi lub przesuniecie jej do dziatki
nr 330/10 i 330/11, ktdra jest w nowym projekcie omijana.

Projektowany uktad drogowy
w rejonie dziatki 331
zlokalizowany jest w granicach
terenu oznaczonego w
obowigzujgcym MPZP jako
KT/L 1/2 tj. przeznaczonym
pod drogi publiczne kategorii
lokalnej. Powyzsze wskazanie
w MPZP ogranicza zabudowe
na przedmiotowym obszarze.

Projektowany uktad drogowy
Zlokalizowano na dziatkach
331, 330/11, 330/10 oraz
nawigzano do istniejgcego
zagospodarowania oraz
uksztattowania terenu.

Odnoszac sie do konsultowanego obecnie przebiegu
drogi, prosze o przedstawienie doktadnego
harmonogramu catosci prac z uwzglednieniem catosci
dostaw wszystkich mediow a w szczegdlnosci pradu.

Z mojej wiedzy wynika, ze stup energetyczny znajdujgcy
sie na posesji przy ul. Cwiktowej 16 w konsultowany
przebiegu drogi bedzie musiat zostac przesuniety w blizej
nieokreslone miejsce.

Jako rodzica dziecka w wieku szkolnym niepokoi mnie,
ze nowoprojektowana droga, ktora jest nazywana
“Bezpieczng drogg do szkoty niewatpliwie znaczaco
zwiekszy ruch samochodowy pod szkotg. To wedlug mnie
raczej zmniejszy a nie zwiekszy bezpieczenstwo

Projekty branzowe zostang
wykonane zgodnie

z wytycznymi Zarzgdcow
poszczegolnych sieci —
powyzsze nie stanowi
przedmiotu konsultacji.
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uzytkownikéw drogi.

Brak alternatywnych rozwigzan — debata tylko nad
jednym projektem - bardzo kosztownym, wyniszczajgcym
obecny stan oraz w rezultacie bardziej niebezpieczne od
stanu obecnego juz budzi watpliwosci.
Przy nachyleniu terenu od 3 do 11% dla pieszych beda
montowane tancuchy, natomiast dzieci ten sam odcinek
drogi bedg pokonywac hulajnoga, deskorolka, rowerem
wprost pod wyjazd z garazu samochodowych. Rodzicom
dzieci zycze odwagi i spokoju ducha. Nie rozumiem po co
ma powstac tak Kosztowna droga prowadzgca donikad
albowiem na swoim pasie ruchu kierowcy spotkajg
transformator, ktéry nalezy omija¢ wjezdzajgc
na przeciwlegty pas a na konhcu i tak dojade do waskiej
jednokierunkowej drogi. Proponowane rozwigzanie nie
bedzie tgcznikiem drog dwukierunkowych tylko waskich
jednokierunkowych. Projekt ten jest generatorem
olbrzymich kosztéw z publicznych pieniedzy oraz
zniszczen wsrod mieszkancéw. Uwazam, ze nalezy
poszukac alternatywnych rozwigzan zapewniajgcych
dzieciom bezpieczng droge do szkoty oraz minimalizujgc
koszty. Pamietam spotkanie z mieszkancami pie¢ moze
szes¢ lat temu kiedy mieszkancy domagali sie budowy
drogi w celu uwolnienia dziatek pod zabudowe, wowczas
druga miafa by¢ prowadzona miedzy kosciotami: starym
a nowym. Projekt ten byt o tyle ciekawy, ze rozwigzatby
obydwa problemy: Bezpiecznej drogi oraz uwolnienie
dziatek pod zabudowe. Prowadzony réwniez od ul.
Stonskiego
- dziatkami nie o takim spadku terenu
zapewniajgce bezpieczenstwo dzieciom
- dziatki niezabudowane
- nie wymaga takich naktadow
- wykorzystuje tereny niezabudowane (wodociggi)
omija najbardziej kontrowersyjny odcinek (spadek
terenu Stonskiego do
Cwiktowej, wykopy na tym odcinku, transformator,
przektadanie wszystkich instalacji oraz
pogorszenie jakosci zycia mieszkancow).

Mysle, ze warto szuka¢ nowych rozwigzan,
bo debata tylko nad jednym projektem jest zta
z zatozenia a wy tym przypadku jest to projekt
szczegolnie kosztowny i nie rozwigzujgc
problemu bezpieczenstwa.

Projekt opracowany zgodnie
Z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami, a uwaga o
znacznych kosztach nie ma
oparcia w faktach - projekt
zawiera niewielki zakres
elementow
ponadstandardowych (takich
jak mur oporowy, pochwyty dla
pieszych); brak istotnych kolizji
z istniejgcy infrastruktura.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci,

w tym nie wyklucza
uzupetnienia tego ukfadu tzw.
drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa

do Budzetu Miasta Krakowa
oraz do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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Jak Projektant zamierza potgczy¢
istniejgca ul. Cwiklowa z odcinkiem jej
nowo projektowanego zakresu?
Zakres procedury ZRID wymaga
uzyskania parametréw wg rozporzadzenia
dla drogi publicznej w obszarze
projektowanego pasa drogowego. W
rejonie pkt. W4 droga nie bedzie posiadac
wymaganej przepisami szerokosci jezdni
(5 m).
Przedstawione rozwigzanie nie pozwala wykonaé¢
przedmiotowego zadania korzystajgc z tzw.
"obowigzku budowy i przebudowy innych drog
publicznych" poniewaz:
a) wychodzg poza istniejgcy pas drogowy
Z rozwigzaniami niezgodnymi z przepisami
uniemozliwia sie objecie zakresem inwestyciji
w ramach "obowigzku przebudowy"
b) w innym uktadzie przedtuzenie linii
rozgraniczajgcych na tym odcinku i objecie
go budowg (rozbudowg) wymaga spetnienia
przepisowych (stosownej szerokosci drogi).
Nie przedstawiono projektowanych granic pasa
drogowego, przez co brak informacji, ze finalna
granica dziatki drogowej bedzie odsunieta
od projektowanych elementéw jeszcze o 75cm.
(np. od dotu skarpy lub ostatniego elementu
Sciany oporowej), (Art. 34 Ustawy).
Brak poreczy na chodniku w miejscach gdzie
spadek podtuzny drogi wynosi 12%.
Nie zapewniona jest tym samym efektywna
szerokos$¢ chodnika przy jezdni 2.0m. (przy
budynku 18A — Cwiktowa) (§44 ust. 3
Rozporzadzenia).
Zjazdy Cwiktowa 18C i 18D o szerokoéci ponad 8
m; wynika ze szerokos¢ jezdni zjazdu jest
szersza niz szer. jezdni drogi publicznej co jest
niezgodne z przepisami. (§79 pkt 1a
Rozporzadzenia).
Nalezy zauwazy¢, ze projektowany odcinek drogi
od skrzyzowania Cwiktowa-Stonskiego w kierunku
potudniowym zostat wyraznie odgiety
z istniejgcego przebiegu jaki zarysowany jest
na podktadzie sytuacyjnym.
Mimo, ze planowana droga procedowana jest wg
"specustawy drogowej" co formalnie zwalnia

Odpowiedzi do
poszczegolnych punktow:

Ad 1. Dowigzanie
projektowanej drogi

do istniejgcego odcinka

ul. Cwiklowej zostato
przedstawione na rysunkach,
w trakcie konsultaciji.

Ad 2. Granice pasa drogowego
zostang ustalone na dalszym
etapie projektowania i zostang
zatwierdzone w ZDMK.

Ad 3i Ad 4. Inwestycja jest
zgodna z obowigzujgcymi
przepisami w przedmiotowym
zakresie.

Ad 5.Projekt opracowany
zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego

oraz obowigzujgcymi
przepisami.

Ad 6. W ramach
przedmiotowego zadania
przewidziano budowe
kanalizacji deszczowe;.

Projektowany ukftad drogowy
w rejonie dziatki 331
zlokalizowany jest w granicach
terenu oznaczonego w
obowigzujgcym MPZP jako
KT/L 1/2, . przeznaczonym
pod drogi publiczne kategorii
lokalnej. Powyzsze wskazanie
w MPZP ogranicza zabudowe
na przedmiotowym obszarze.
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z odnoszenia sie do MPZP, to z powoddéw
spotecznych uniemozliwiono wykorzystanie
posesji 331 (potozonej w M4) dla zabudowy
mieszkaniowej na rzecz wiekszego komfortu
zabudowy 18C i 18D.
6. odniesienie do maila:
- mys$le ze odwodnienie bedzie zapewnione,
przedstawienie na planie wpustow oznacza ze droga
bedzie odwodniona do jakiejs kanalizacji
(prawdopodobnie projektowanej opadowej, ktorej nie
naniesli) ,

- krawezniki zapobiegng przelewaniu sie wody, to racze;j
nie powinno by¢ problemem, wpusty muszg by¢ dobrze
rozmieszczone i przejmowac wode, jezeli tego nie zrobig
to bedzie btad projektowy, na zjazdach planujg zrobié¢
odwodnienia liniowe ( te ponizej drogi powinny by¢ wpiete
do kanalizacji drogowej)

- jest dopuszczony spadek 12% na drodze o predkosci
projektowej Vp: 30km/h, (§24 ust. 2 Rozporzgdzenia),
jeszcze do niedawna nie mozna byto prowadzi¢ na tym
spadku chodnika (teraz to zmienili (§ 45 ust. 1
Rozporzadzenia).

- z niwelet wyglada ze spadki na drodze i obrebie
skrzyzowania sg rozwigzane prawidtowo zaréwno na
drodze podporzadkowanej jak i na drodze z
pierwszenstwem przejazdu,

Ogodlnie pogarsza sie znaczgco sytuacja zabudowywania
dziatki 331, na mapie nie widze linii zabudowy z MPZP
ale obowigzuje takze Art 43 ust 1 Ustawy mowiacy ze
obiekt budowlany powinien by¢ zlokalizowany min. 6 m
od krawedzi jezdni. Mozna wnioskowac do Zarzgdcy
drogi o zmniejszenie tej odlegtosci na podstawie Art 43
ust 2 Ustawy. A najlepiej stara¢ sobie to zapewni¢ na
etapie takich konsultaciji.

Objasnienia:
hasto <Ustawa> oznacza: Ustawa z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych z p6z. zm.

hasto <Rozporzgdzenie> oznacza :
ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU I
GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
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i ich usytuowanie z péz. zm.

10

(Wtgcznie z punktem 5. powyzszego wpisu tres¢
formularza jest taka sama, nastepnie inny komentarz).

Whioskuje o przesuniecie skrzyzowania ul. Stofnskiego
z ul. Cwiktowg oraz odcinka drogo Cwiktowa od
skrzyzowania z ul. Stonskiego w kierunku potudniowym
0 2 m w kierunku zabudowy 18C i 18D (w kierunku
wschodnim).

Whnioskuje o przeprowadzenie wiasciwych badan
geologicznych i zapewnienie odpowiedniej technologii
wykonania gtebokich wykopow, aby nie ucierpiaty
okoliczne budynki.

W trakcie wykonywania wykopow przy realizacji
budynkéw Cwiktowa 18A, 18C, 18D w okolicznych
budynkach dawato sie odczu¢ wyrazne drgania.

Whnioskuje o rozwazanie alternatywnego przebiegu drogi
taczacej ul. Stonskiego z ul. Cwiktowa tzw. “droga po
rurze” oraz drogg pomiedzy starym a nowym kosciotem.

Projekt organizacji ruchu

i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

Projektowany uktad drogowy w
rejonie dziatki 331
zlokalizowany jest w granicach
terenu oznaczonego w
obowigzujgcym MPZP jako
KT/L 1/2, tj. przeznaczonym
pod drogi publiczne kategorii
lokalnej. Powyzsze wskazanie
w MPZP ogranicza zabudowe
na przedmiotowym obszarze.
Projektowany uktad drogowy
zlokalizowano na dziatkach
331, 330/11, 330/10 oraz
nawigzano do istniejgcego
zagospodarowania oraz
uksztattowania terenu.

Dla przedmiotowego zadania
przeprowadzono odpowiednie
badania geologiczne, na
podstawie ktérych
zaprojektowano konstrukcje
drogi. Projekt wykonawczy
bedzie zawierat wytyczne dla
Wykonawcy robot w zakresie
metody wykonywania
wykopow ze wzgledu na
specyfike wystepujgcego
gruntu.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod kgtem
zapewnienia “bezpiecznej

41



drogi do szkoty”

Realizacja zadania w obecnym
ksztatcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci, w
tym nie wyklucza uzupetnienia
tego uktadu tzw. drogg “po
rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

11

Jako mieszkaniec ul. Cwiktowej zainteresowany sprawg
przypominam, ze mieszkancom byta przedstawiona
zupetnie inna kolejnos¢ podejscia do realizaciji
przedmiotowej drogi. Zgodnie z informacjg dostepng w
przestrzeni publicznej oraz korespondencjg z ZDMK
wykonania dokumentacji projektowej rozbudowy ul.
Stonskiego do ul. Cwiklowej, uzyskanie stosownych
decyzji administracyjnych i zezwolenia na realizacje robot
budowlanych miato by¢ poprzedzone opracowaniem
wielowariantowej koncepcji takiej rozbudowy.
Konsultacje wielowariantowej koncepcji dawaty szanse
na wziecie pod uwage racji wszystkich zainteresowanych
stron, w szczegodlnosci mieszkancow, wtascicieli gruntow
i Rady Dzielnicy VIII.

Niestety, pozbawiono nas takiej mozliwosci stawiajgc
przed faktem rozpisania w lipcu ubiegtego roku (2021)
przetargu na obecnie konsultowany projekt.

Nikt nie kwestionuje koniecznosci dostepu do szkoty i
kosciota, co zostato wykazane przez mieszkancow
poprzez ztozenie propozycji alternatywnych rozwigzan w
korespondencji z Radg Dzielnicy VIII.

Jednak podstawg powinno by¢ bezpieczenstwo
uzytkownikow drogi a w szczegodlnosci uczniow SP 62
oraz optymalizacja tej inwestycji (uwzglednienie
alternatywnej drogi, nie wymagajgcej takich naktadow
finansowych, brak ingerowania w istniejgcg zabudowe a
przy okazji rowniez zapewnienie drogi o nowych terenéw
inwestycyjnych).

Planisci wydawali pozwolenia na budowe, bo mieli

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod katem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”

Projekt opracowany zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci.
Warunkiem przystgpienia do
dalszego rozwoju sieci
drogowej w Pychowicach jest
wprowadzenie przez Rade
Miasta Krakowa odpowiednich
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Swiadomos¢, ze warunki terenowe nie pozwalajg na
budowe drogi tranzytowej. A obecnie wtasnie droge
tranzytowg mamy otrzymac. Przetozy ona ruch
samochodowy z jednej strony Pychowic na druga,
generujgc w bezposrednim rejonie szkoty zagrozenie dla
dzieci. Konsultowany obecnie projekt nie spetnia tych
wymagan.

zadan inwestycyjnych do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

12

1. Prosze o informacje, dlaczego zarzucono
wielowariantowg koncepcije i jej konsultacje z
mieszkancami? Czy organizowanie konsultacji
jednego przebiegu drogi na tym etapie projektu
ma jakikolwiek sens skoro i tak styszymy, ze jesli
ta droga nie powstanie to na inng rowniez nie ma
wielkich szans?

2. Jakie jest uzasadnienie wyboru wtasnie tego
przebiegi drogi, generujacego jak wszyscy wiemy
duzo problemoéw (przektadka mediow, budowa
murow oporowych, maksymalne spadki, trudna
geologia terenu, duze naktady finansowe) skoro
réwniez ZRID-em (ktory przeprowadza sie nad
MPZP) mozna przeprowadzi¢ rozbudowe ul.
Stonskiego do ul. Cwiklowej nad nowo
budowanym kosciotem i wyprowadzi¢ jg po
miejskim gruncie miedzy kosciotami?

3. Gdyby jednak aktualnie konsultowany projekt miat
by¢ realizowany, to jak zostanie rozwigzany
dojazd do posesiji przy ul. Cwiktowej? Prosze o
przedstawienie projektu organizacji ruchu na czas
budowy z uwzglednienie dojazdu stuz ratunkowy.

4. Chciatbym uzyskac¢ informacje, czy jest ktos, kto
catosciowo patrzy na te inwestycje i widzi jg
perspektywicznie, rowniez w kontekscie jej
nawigzania do aktualnego uktadu drogowego,
wygenerowania dodatkowego ruchu w rejonie SP
62 i w kohcu bezpieczenstwa dzieci, skoro
powotujemy sie caty czas na hasto: “Bezpiecznej
drogi do szkoty”™?

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod katem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Projekt organizacji ruchu i
rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcg
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

Projekt opracowany zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Realizacja zadania w obecnym
ksztafcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci.
Warunkiem przystgpienia do
dalszego rozwoju sieci
drogowej w Pychowicach jest
wprowadzenie przez Rade
Miasta Krakowa odpowiednich
zadan inwestycyjnych do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
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Programu Inwestycyjnego.

13 | Jako ponad 80-latek i osoba od urodzenia mieszkajgcg w | W stanie istniejgcym ul.
Pychowicach, chciatbym uzyskac¢ informacije, w jaki Cwiktowa odcinkowo posiada
sposob bede maégt bezpiecznie poruszac sie ul. pochylenie podiuzne wieksze
Cwiktowa, ktéra jest dla mnie w tym momencie, ze niz 12%. Droga bedzie
wzgledu na stan zdrowia, jedyng trasg spacerowg? posiadac¢ chodnik, dodatkowo
Spadek 12%, ktéry powstanie na jej odcinku, bez w ramach opracowania
chodnika i z dwoma pasami ruchu w obu kierunkach, przewidziano montaz poreczy.
praktycznie uniemozliwi mi wyjscie poza obreb mojej
posesji. Zaprojektowana droga spetnia

wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami.

14 | Nie zgadzam sie na zadng droge alternatywng, w Poparcie projektu.
zwigzku z rozbudowg drogi Stonskiego do ul. Cwiktowe;.

Natomiast nie wyrazam sprzeciwu na potgczenie wg
istniejgcego planu ul. Storskiego do ul. Cwiklowej po
dziatkach nr 329/4, 329/10, 330/7, 120/1 wg
wczesniejszych planow.
15 1. Jako mieszkaniec, majgcy swojg posesje na Projekt wykonawczy bedzie

przebiegu planowanej inwestyciji i jednoczesnie
posiadajacy bardzo zte doswiadczenie z czasu
niedawnej budowy domu parafialnego i doméw
wielorodzinnych przy ul. Cwiktowe;
(rozszczelniona rura wodociggowa, ktére
spowodowata zalanie domu), chce mie¢
zagwarantowane, ze metody jakie bedg uzyte
przy zaplanowanych pracach ziemnych nie
wptyng na konstrukcje domu i szczelno$¢ rur
doprowadzajgcych do niego media.

2. Prosze o pisemne potwierdzenie uprawnionego
konstruktora, ze mury oporowe utrzymajg swiezo
wykonane nasypy, ktéorymi bedzie prowadzony
ruch samochodowy. By¢ moze moje obawy o
mozliwos¢ osuniecia sie terenu na dom sg
nieuzasadnione, ale chce mie¢ dostep do
dokumentaciji, ktérg bede mogt skonsultowac z
fachowcami.

3. Interesuje mnie tez kwestia braku drenazu przy
murze oporowym obok mojego domu. Rozumiem
ttumaczenie, ze drenaz wykonuje sie od strony
naporu gruntu. Ale to teoria, ktéra mnie nie

zawierat wytyczne dla
wykonawcy roboét w zakresie
metody wykonywania
wykopow.

Projekt muréw oporowych
opracowata osoba o
uprawnieniach zgodnych z
obowigzujgcymi przepisami.

Zagospodarowanie wod
opadowych jest zgodne z
obowigzujgcymi przepisami.

Roboty winny by¢ wykonane
zgodnie z dokumentacjg
projektowg oraz nalezytg
starannos$cig. Za ewentualne
szkody wynikajgce z
prowadzenia robot
budowlanych odpowiada
wykonawca robét, od ktérego
wymagane bedzie
ubezpieczenie.
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uspokaja. Przy obecnych zmianach klimatu, coraz
czestszych deszczach nawalnych, ktérych
standardowo prowadzone w drodze instalacje
burzowe zwyczajnie nie nadgzajg zebrac, chce
mie¢ gwarancje, ze mu oporowy, czy dom nie
zostang podmyte.

4. Czy jest przewidziane specjalny fundusz na
odszkodowania, gdyby co$ poszio jednak nie tak,
jak obiecujg projektanci?

5. W zwigzku z tym, Zze nie ma planéw zmiany
lokalizacji staciji trafo, ktora jest budynkiem
kolidujgcym z przebiegiem drogi prosze o opinie,
ze nie bedzie ona zagraza¢ bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikéw ruchu. W jej
bezposrednim sgsiedztwie jest bowiem wyjazd z
2 posesji i skrzyzowanie z tgcznikiem do
kolejnych 2 domoéw bez zagwarantowanej
widocznosci przy wigczaniu sie do ruchu i w
koncu znaczne zwezenie drogi. Prosze o
przedstawienie zasad organizacji ruchu w tym
rejonie, majgc na wzgledzie fakt, ze droga, ktora
funkcjonuje obecnie jako slepa, stanie sie drogg
przejezdng i transferujg ruch z drugiej strony
osiedla.

Projekt organizacji ruchu i
rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

16

W niedalekiej odlegtosci od mojego domu projektowany
jest gteboko posadowiony mur oporowy. Obawiam sie, ze
budowa tego muru ze wzgledu na budowe geologiczng
spowoduje uszkodzenia budynku. Takie uszkodzenia
powstaty na skutek prowadzenia prac ziemnych
(gtebokich wykopdw) na sgsiednich budowach.
Ubezpieczyciel odmowit odszkodowania argumentujac,
ze sg to ,szkody gornicze”.

Obawiamy sie powtdrzenia sytuacji w zwigzku z tym
prosze o informacje, czy przewidziany jest fundusz na
odszkodowania, Jackie jest zakres odpowiedzialnosci
projektanta, wykonawcy, inwestora czyli miasta i jak
wyglada procedura dochodzenia odszkodowania.

Mur posadowiony jest na uzytkowanym szambie.
Rozumiem, ze w ramach inwestycji budynek zostanie
podtgczony do kanalizacji. Prosze o przestanie na e-mail
projektu przytgczenia.

Roboty winny by¢ wykonane
zgodnie z dokumentacja
projektowg oraz nalezytg
starannoscig. Za ewentualne
szkody wynikajgce z
prowadzenia robot
budowlanych odpowiada
wykonawca robét, od ktérego
wymagane bedzie
ubezpieczenie.

Wszystkie kolidujgce z
inwestycjg sieci oraz przytgcza
zostang przebudowane w
ramach przedmiotowej
inwestycji, zgodnie z
warunkami Zarzgdcow sieci.

Projektowane mury oporowe
nie ograniczajg widocznosci na
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W jaki sposob zapewniony bedzie bezpieczny zaréwno
dla mnie, jak i pieszych wyjazd z mojej posesiji przy braku
widocznosci ze wzgledu na mury i stacje trafo. Czy
przebudowywany bedzie odcinek Cwiktowej od stacji
trafo do Wzgorza. W tej chwili ruch wyglada tak, ze np.
chcac wjechaé od Wzgorza czeka sie tamujgc ruch pod
szkotg az ten odcinek opusci samochdd jadgcy od stacji
trafo. Jesli Cwiktowa przestanie byé ulicg $lepa to na
catej Cwiktowej a i pewnie na Tynieckiej powstanie
zaklinowany korek.

przedmiotowym zjezdzie.

17 | Ponizej przesytam uwagi do projektu: Projekt opracowany zgodnie z
- uwazam, ze projekt jest “przeskalowany” jak na miejscowym planem
potrzeby dzielnicy i dysponowang przestrzen, zagospodarowania
- inwestycja konczy sie w bardzo neurologicznym przestrzennego, zakresem
miejscu, zwezeniu drogi przy transformatorze, co | rzeczowym zadania,
Z pewnoscig bedzie kolidowato i klinowato ruch warunkami technicznymi
dwustronny na tak matym i bardzo waskim wydanymi przez
odcinku, Zamawiajgcego oraz
- droga dwupasmowa i dwukierunkowa daje obowigzujgcymi przepisami.
mozliwosci skracania jazdy w strone dzielnicy
Ruczaj osobom jadgcym ulica Tynieckg w Zakres rzeczowy zadania
godzinach szczytu, co znédw powoduje wzmozony | obejmuje budowe brakujgcego
ruch na waskiej momentami drodze, tym samym | fragmentu drogi w przebiegu
nie w petni bezpieczne przejscie dla dzieci do zgodnym z MPZP. Celem
szkoly, zadania jest skomunikowanie
- ze wzgledu na szeroko$¢ drogi, daje ona dwdch rejondw osiedla
mozliwo$é samochodom — kierowcg, szybkiej Pychowice pod katem
jazdy, co przy nie w petni “ochodnikowane]” zapewnienia “bezpiecznej
drodze do szkoly, stworzy niebezpieczenstwo dla | drogi do szkoty”.
dzieci tamtedy uczeszczajgcych czy to pieszo, na
rowerze, rolkach czy hulajnodze. Projekt organizacji ruchu i
rozwigzania w tym zakresie
Uwzgledniajgc powyzsze wnosze o uwzglednienie w zostang ustalone z zarzadca
projekcie drogi jednokierunkowej, dojazdowej do szkoty, | ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
kosciota z dzielnicy Pychowice z pewnoscig potrzebna Inzyniera Ruchu UMK.
jest droga Dojazdowa dla dzieci z dzielnicy do szkoty,
przedszkola, ale nie droga zmagajaca ruch
samochodowy dzielnicy.
18 | 1. Obecny projekt a wielowariantowa koncepcja Ad 1. Projekt opracowany

przebiegu pofgczenia Storiskiego i Cwiktowey.

W jednym z pism do mieszkancéw ZDMK zobowigzat sie
do przygotowania wielowariantowej koncepcji potgczenia
dwdch czesci Pychowic oraz przeprowadzenia konsultacji
w zakresie wyboru najlepszej koncepcji. Ponadto w
planie zamowien

zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez

46



publicznych na rok 2021 byto zadanie dot. opracowania
koncepcji potaczenia ul. Stoniskiego oraz Cwiktowej. Brak
przygotowania tej wielowariantowej koncepcji, wraz

z analizg kosztéw oraz wptywu poszczegoélnych
rozwigzan na ruch w Pychowicach jest w duzej mierze
przyczyng obecnych problemoéw z akceptacjg projektu.

W zwigzku z powyzszym mam dwa pytania:

- Czy (i jesli taki w jaki sposéb) zostanie
wypetnione pisemne zobowigzanie ZDMK do
opracowania wielowariantowej koncepcji
pofgczenia drog?

- jesli nie, to na jakich podstawach i przez kogo
zostata podjeta decyzja o zaniechaniu
przygotowania takiej koncepcji oraz rezygnacja z
organizacji przetargu w tym zakresie? Prosze (w
trybie dostepu do informaciji publicznej) o
przedstawienie dokumentéw bedacych podstawa
do rezygnacji z tego postepowania
przetargowego oraz opracowania
wielowariantowej koncepcji

2. Zakres postepowania przetargowego: ,rozbudowa ul.
Stonskiego do ul. Cwiktowej”

Postepowania przetargowe zaktada wykorzystanie
specustawy (tzw. ZRID), jednoczes$nie warunki przetargu
wyraznie wskazujg, ze droga winna by¢ zaprojektowana
zgodnie z MPZP. Bioragc pod uwage te dwa
uwarunkowania — czy projektowana droga jest w

catosci zgodna z MPZP, jesli nie to w ktorych miejscach
planowanego przebiegu drogi sg odstepstwa od MPZP?
3. Warianty alternatywne

Z przebiegu konsultacji wynika, ze jedyna mozliwos¢, aby
wybudowac cigg pieszo-rowerowy, to uzyskanie
uprzedniej zgody wszystkich wiascicieli gruntow. Wg.
stow radnego Paszkowskiego, ktore padty w trakcie
spotkania w dn. 20.04.2022, cze$¢ mieszkancow nie
wyrazita takiej zgody.

- Prosze o informacje w jakiej formie odbywaty sie
te zapytania.

- Prosze o informacje przez ile dziatek (ilu
witascicieli) proponowany projektowany odcinek
drogi i ilu z nich nie wyrazito na to zgody. | czy w
momencie wyrazania braku zgody mieszkancy Ci
byli Swiadomi przebiegu i parametrow
technicznych tej drogi. Zaktadam, ze czesé
mieszkancéw majgc jako do wyboru 5 metrowg

Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwodch rejonow osiedla
Pychowice pod kgtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci, w
tym nie wyklucza uzupetnienia
tego uktadu tzw. drogg “po
rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

Zakres projektowane;j
rozbudowy zostat
szczegotowo przedstawiony na
mapie sytuacyjnej dostepnej w
ramach konsultacji
spotecznych m.in. na stronach
https://razemwdialogu.pl/start-
konsultacji-zadania-pn-
rozbudowa-ul-slonskiego-do-

ul-cwiklowej/

Ad 2. Przebieg drogi jest
zgodny z zatozeniami
obowigzujgcego MPZP dla
osiedla Pychowice.

Projekt uktadu drogowego jest
zgodny z wytycznymi
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droge lub 2-3 m cigg pieszo-rowerowy, bytaby
skfonna wyrazi¢ zgode na cigg pieszo-rowerowy.
- Dodatkowa uwaga: tego typu analiza powinna byc¢
wykonana w trakcie przygotowywania
wielowariantowej koncepcji potaczenia (zas
wielowariantowa koncepcja winna uwzgledniac
inne, wskazywane podczas obecnych konsultacji
przez mieszkancéw, przebiegi drogi.
4. Spojnosc rozwigzan na potgczeniu z istniejgca
infrastrukturg
Obecng inwestycje nalezy bezwzglednie rozwazy¢ w
kontekscie zmian ruchu takze na sgsiednich odcinkach
drég. Obecnie ul. Cwiktowa jest ulicg bez przejazdu. Czy
prowadzono analizy liczby aut obecnie korzystajgcych z
ul. Cwiklowej na odcinku od ul. Wzgérze? Czy byty, a jesli
nie, to czy bedg prowadzone analizy w jaki sposob
zwiekszy sie ruch na tym odcinku (poprzez dojazd do
szkoty, dojazd do kosciota, ruch tranzytowy (po
powstaniu nowego odcinka drogi bedzie on naturalnym
skrétem dla oséb jadgcych ul. Norymberskg, w kierunku
Skawiny i Tynca. Bez takich analiz oraz bez
uwzglednienia warunkéw istniejgcej infrastruktury
(fragment o szerokosci jednego auta), proponowane
rozwigzanie moze doprowadzi¢ do paralizu
komunikacyjnego w tym rejonie.
Wg moich obserwacji w chwili obecnej z ul Cwiktowej od
ul. Wzgdrze korzysta ok. 50-70 samochoddéw
mieszkancéw. Z uwagi na stacje trafo, oraz parking
wzdtuz budowanego nowego kosciota, na tym odcinku
nie ma fizycznej mozliwosci miniecia sie dwoch aut —
kilka razy w tygodniu spotyka mnie sytuacja spotkania sie
dwéch aut na tym odcinku — jedno musi wycofaé, lub
wjecha¢ w wolne miejsce parkingowe (o ile takiej jest). W
przypadku zwielokrotnienia natezenia ruchu, na
wskazanym odcinku bedzie dochodzi¢ permanentnie do
takiej sytuaciji (o ile odcinek ten nie bedzie odcinkiem
stale jednokierunkowym).
W zwigzku z tym wnosze, by przeprowadzi¢ analize
obecnego natezenia ruchu oraz oszacowac w jaki sposob
ruch ten ulegnie zwiekszeniu, za$ na etapie projektu
ruchu na nowopowstajgcym odcinku (o ile dojdzie do
realizacji inwestycji w zaktadanym ksztatcie), oraz
drogach przylegtych, zastosowac ruch jednokierunkowy.
Poszerzenie ul. Cwiktowej od ul. Wzgérze do
powstajgcego tgcznika, nie znajduje sie obecnie w
zadnych planach, wiec do czasu jego powstanie minie co

Zamawiajgcego.

Projekt organizacji ruchu i
rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone z zarzadcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

Ad 3. W sprawie konsultacji,
jakie Rada Dzielnicy
prowadzita z mieszkancami
WS. ciggu pieszo-rowerowego,
najlepiej zwrdécic sie do Rady
Dzielnicy. Budowa ciggu
pieszo-rowerowego nie jest
przedmiotem konsultacji
prowadzonych przez ZDMK.

Ad 4. Projekt organizacji ruchu
i rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone na
pozniejszym etapie z zarzgdcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK,

Ad 5. Zakres rzeczowy
zadania obejmuje budowe
brakujgcego fragmentu drogi w
przebiegu zgodnym z MPZP.
Celem zadania jest
skomunikowanie dwoch
rejonow osiedla Pychowice
pod katem zapewnienia
“bezpiecznej drogi do szkoty”.
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najmniej 5-6 lat. Prosze o graficzne przedstawienie
przebiegu drogi od skrzyzowania ul.

Stonskiego z ul. Skalica, do skrzyzowania ul. Cwiktowej i
ul. Wzgorze, z uwzglednieniem istniejgcych obecnie (a w
przypadku planowanej drogi, planowanych) szerokosci
drog oraz chodnikéw a takze réznic wysokosciowych
(wraz z mozliwymi wariantami przebiegu drog jedno i
dwukierunkowych (nie wyobrazam sobie ruchu
dwukierunkowego no odcinku wzdtuz budowy nowego
kosciota przy zwiekszonym ruchu.

5. Cel powstania drogi

Zgodnie z informacjami przekazywanymi podczas
spotkan konsultacyjnych, droga powstaje w odpowiedzi
na wnioski mieszkancéw o ,bezpieczne dojscie do szkoty
i kosciota”. Cel ten jest co najmniej rozbiezny, jesli nie
sprzeczny z zapewnieniem duzej przepustowosci dla aut.
W zwigzku z tym przyjete rozwigzania powinny w
maksymalnym stopniu uspokajac¢ i zmniejsza¢ ruch w tym
obszarze i zniechecac, lub uniemozliwia¢ tranzyt nowo
powstatg drogq przez osiedle. Najlepszym rozwigzaniem
jest tutaj cigg pieszo-rowerowy (niemozliwy przy
obecnych zatozeniach przetargu, i niestety nie
przeanalizowany w ramach wielowariantowej koncepcji),
w ostatecznosci ruch jednokierunkowy na catym odcinku.

19

Na jakiej podstawie podjeto decyzje o realizacji tego
przebiegu drogi? Jakie jest uzasadnienie wyboru tego
wariantu, skoro jak zaden z innych rozwazanych,
generuje liczne trudnosci (koniecznos¢ znacznego
zwiekszenia obszaru pracy juz na etapie projektowania,
trudny teren, generujacy 12% spadki, koniecznos¢
budowy muréw oporowych, przektadka praktycznie
wszystkich mediow a co za tym idzie zaangazowanie
duzych srodkéw finansowych)? Jako mieszkaniec
Pychowic wiem, ze podstawowym problemem jest przede
wszystkim wyjazd na ul. Tynieckg z gesto zabudowanej i
dogeszczonej nowymi inwestycjami wschodniej czesci
osiedla. W swiadomosci duzej czesci mieszkancow
funkcjonuje tak zwana droga “po rurze”, ktora jest przez
planistow uznana za o$ i wyprowadza ruch z osiedla,
tgczac ul. Stonskiego z ul. Tyniecka. Inwestycja ta
umozliwia przeprowadzenie rozbudowy drogi w kierunku
ul. Zakrzowieckiej, jak rowniez w kierunku zachodnim do
ul. Cwiktowej, o ile zwiekszenie ruchu samochodowego w
rejonie szkoty okazatoby sie celowe.

Droga ta, dajgca rowniez mozliwos¢ budowy szerokich

Projekt opracowano zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod kgtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Projekt organizacji ruchu i
rozwigzania w tym zakresie
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chodnikow i Sciezki rowerowej, wraz z ul. Wzgérze, ktéra
jest strefg zamieszkania, umozliwi powstania ciggu
bezpiecznej drogi do szkoty. Z pewnoscig przyczyni sie
réwniez do uspokojenia ruchu na istniejgcych drogach
wewnatrz osiedla i zabezpieczy wyjazdy na czas budowy
Trasy Pychowickiej.

zostang ustalone na
pozniejszym etapie z zarzgdca
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci, w
tym nie wyklucza uzupetnienia
tego uktadu tzw. drogg “po
rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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Potgczenie ul. Storiskiego z ul. Cwiktowa projektowane
jest w ramach przedsiewziecia pn. "Zapewnienie
bezpiecznego dojscia dzieci do szkoty i mieszkancéw do
kosciota na terenie Osiedla Pychowice w Krakowie".

Jak wynika z konsultacji spotecznych przeprowadzonych
przez ZDMK w sprawie drogi jak i spotkania w szkole w
Pychowicach mieszkancy sg podzieleni w tej sprawie.

Zostaty zaprezentowane poglady skrajne:

- droga ma byc¢ przede wszystkim dla ruchu
samochodowego, kwestia bezpieczenstwa dzieci
poruszajgcych sie na rowerach, na deskorolkach i
hulajnogach jest nieistotna,

- potaczenie ulic Stonskiego i Cwiklowej winno byé
zrealizowane tylko dla pieszych i rowerzystow,
bez zadnego ruchu samochodowego,

oraz zostat zaprezentowany poglad przewazajgcy:

- bezpieczna droga dla pieszych i zwtaszcza dzieci
dojezdzajgcych na rowerach do szkoty, a takze droga dla
samochodéw, lecz z zastosowaniem maksymalnych
ograniczen i utrudnien dla ich ruchu.

Wyrazony powyzej poglad wynika z faktu, ze wiekszos¢
dyskusiji i pytan do specjalistow z ZDMK dotyczyta
organizacji ruchu na projektowanej drodze, ktora

Projekt opracowano zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod katem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Projekt organizacji ruchu i
rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone na
pozniejszym etapie z zarzgdcag
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.
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poprawitaby w wyobrazeniu mieszkancéw
bezpieczenstwo korzystajgcych z niej dzieci
(dopuszczalna predkosci, droga jeno czy dwu
kierunkowa, zastosowanie szykan spowalniajgcych ruch,
usytuowanie ruchu roweréw - czy na chodnik, czy na
jezdni, itp.).

Konfrontujgc oczekiwania mieszkancow z projektem jest
oczywistym, ze projekt spetnia oczekiwania tylko tych
mieszkancom, ktdrzy wyrazajg pierwszy ze skrajny
pogladow, to jest ze droga ma byc¢ przede wszystkim dla
ruchu samochodowego, a kwestia bezpieczenstwa dzieci
poruszajgcych sie na rowerach deskorolkach i
hulajnogach jest nieistotna.

Wynika to przede wszystkim z zastosowania w rejonie
skrzyzowania Storiskiego z Cwiktowa maksymalnych
dopuszczalnych dla drogi publicznej 12% spadkéw
podtuznych.

Oczywiscie droga w takim spadku nie wyklucza
mozliwosci poruszania sie po niej na rowerze przez
osoby, ktére na co dzieh uzywajg tego $rodka transportu.
Majg stosowne umiejetnosci, pewnosc¢ jazdy,
odpowiedzialnie zachowujg sie w ruchu drogowym, to jest
posiadajg cechy, ktorych dzieci jeszcze w wiekszosci nie
wyksztatcity. Zatem droga w takim spadku jest ponad
wszelkg watpliwos¢ niebezpieczna dla dzieci
poruszajgcych sie na rowerach, hulajnogach,
deskorolkach itp.

Zastosowane spadki drogi wynikajg z wiasciwosci terenu,
w ktorym zaprojektowano droge. Nie jest zatem mozliwa
zauwazalna zmiana spadku poprzez korekte projektu, a
wiec i poprawa bezpieczenstwa poruszajgcych sie ta
droga dzieci.

Nalezy podkresli¢, ze od poczatku droga powstaje w
ramach przedsiewziecia, ktére ma zapewnic¢ bezpieczne
dojscie dzieci do szkoty i mieszkancéw do kosciota,
zatem jezeli zdarzy sie tak, ze droga ta powstanie to
bedzie jako inwestycja oceniana przede wszystkim w tym
aspekcie. Projekt wyraznie pokazuje, ze bedzie to
inwestycja nie trafiona przy takim kryterium oceny.
Nalezy, wiec poszukac¢ innego rozwigzania.

Na zaniechanie tego zamierzenia w tej lokalizaciji
wskazuje takze poréwnanie naktadow na budowe drogi
(mury oporowe, koniecznosc¢ usuniecie mas gruntu
skalistego w warunkach ograniczonego uzycia ciezkiego
sprzetu budowlanego, niedoceniany w tym momencie
zakres ingerencji w sieci, instalacje i przytgcza uzbrojenia

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami.

Uwaga o znacznych kosztach
nie ma oparcia w faktach -
projekt zawiera niewielki
zakres elementow
ponadstandardowych (takich
jak mur oporowy, pochwyty dla
pieszych); brak istotnych kolizji
z istniejgcy infrastruktura.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci, w
tym nie wyklucza uzupetnienia
tego uktadu tzw. drogg “po
rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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podziemnego, ktére bedg musiaty by¢ odtworzone) z
drogq tej kategorii w przecietnych warunkach realizacji na
przyktad w jakiejkolwiek innej mozliwej w tym terenie
lokalizaciji.
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Gdy w 2017 roku mieszkancy wnioskowali o
wybudowanie drogi tgczacej ul. Storiskiego z ul. Cwiklowa
skfadajgc 343 podpisy popierali droge, ktéra miata by¢
krotka i bezpieczna. Finalnie okazato sie odcinkiem
konczacym sie na drodze prywatnej. To zaskakujace, ze
nikt decyzyjny nie sprawdzit tego doktadnie.

Obecnie konsultowany projekt ktory, przebiegnie po jej
$ladzie, ale Konczy sie juz na ul. Cwiklowej réwniez nie
unikngt wpadek. Bo jak inaczej mozna oceni¢
konieczno$é poszerzenia prac o ul. Cwiktowej az do stacji
trafo i w dot w strone ul. Zakrzowieckiej z koniecznoscig
wykonania zawrotki, skoro tematem przetargu byt 170-
metrowy tgcznik ul. stonskiego do skrzyzowania z ul.
Cwiklowa?

Réwniez to wymienne nazywanie inwestycji raz
“Rozbudows ul. Stonskiego do ul. Cwiklowej” a innym
razem “Rozbudowg ul. StoAskiego i ul. Cwiklowe]”
wprowadzito duzo chaosu. Finalnie otrzymujemy zgodne
z normami i przepisami odcinek, ktéry w praktyce
pozostawia wiele do zyczenia, ale jednoczesnie
styszymy, ze jesli ta inwestycja nie powstanie to na inng,
nawet tansza i rozsadniejszg nie ma szans. Pytanie
dlaczego?

Szkoda, ze zarzucono obiecano nam wczesniej
koncepcje wielowariantowg, bo na etapie konsultacji
mozna byto spokojnie zrobi¢ bilans zyskow i strat, i
wybra¢ faktycznie optymalny wariant. Moze jednak
jeszcze nie wszystko stracone, skoro projekt mozna
rozliczy¢ a z ostateczng decyzjg wstrzymac sie, by
faktycznie mie¢ 100% pewnosci ze inwestycja jest
najlepszym mozliwym wariantem, najlepszym pod
kazdym wzgledem.

Trudno nie wspomnie¢ o wariancie, bedgcym réwniez
tacznikiem ul. Storiskiego do ul. Cwiktowej, ale
biegngcym po sladzie zwyczajowej sciezki, nad nowo
budowanym kosciotem i nastepnie po terenie miejskim
miedzy kosciotami. Tam réwniez mozna zastosowac
ZRID, ale w odroznieniu od obecnie konsultowanego
wariantu nie ma potrzeby robienia przektadek mediéw,
budowy poteznych muréw oporowych, nie wygeneruje sie
réwniez poteznych spadkow no i co istotne budowa
tgcznika w takim przebiegu nie wylgczy na czas jego

Projekt opracowano zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod katem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”. Objecie
zakresem zadania pewnych
odcinkéw ul. Cwiktowej wynika
z koniecznos$ci dochowania
wymagan prawnych,
wynikajgcych ze specustawy
drogowej.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci.
Warunkiem przystgpienia do
takiego zadania
inwestycyjnego jest jego
wprowadzenie przez Rade
Miasta Krakowa do Budzetu
Miasta Krakowa oraz do
Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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budowy ul. Cwiktowej, bedacej jedyng drogg dojazdowg
do wielu domoéw. Co wiecej chodnik bytby na catym
przebiegu a nie tylko fragmencie.
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Jako mieszkaniec Pychowic zgadzam sie, ze potgczenie
starego i nowego osiedla, ze szczegolnymi naciskiem na
utatwienie dostepu do szkoty i koSciota jest potrzebne.
Wyrazam jednak ubolewanie, ze konsultacje spoteczne
zostaty wykonane juz po etapie projektowym, bez
uwzglednienia opinii mieszkancow w pierwszej
kolejnosci.

Znacznie lepszym pomystem bytoby wykonanie
przedtuzenia ulicy berlinskiego do potgczenia z ulicg
¢wiktowe oraz Jemiotowa, wedtug planu
zagospodarowania przestrzennego. Gdyby od poczatku
byto wiadomo w jakiej formie ma powstac potgczenie
ulicy Stonskiego oraz Cwiktowej, na pewno mniej ludzi
wyrazitby che¢ rozpoczecia obecnego projektu.

Mam wrazenie, ze mieszkancy zostali postawieni przed
wyborem: albo realizujemy projekty niezgodny z
oczekiwaniami, albo drogi nie bedzie w ogdle. Zmiana
planu miejscowego jest mozliwa, co doskonale pokazaty
zmiany w okolicy ul. Rodzinnej i mozna byto od poczatku
dazy¢ w tym kierunku dostosowania projektu do
oczekiwan mieszkancow.

Jezeli chodzi o przedstawiony projekt, to obawiam sie, ze
przez wiele lat, bedzie on dopasowany do przylegajgcej
infrastruktury, a kiedy juz ta powstanie to tgcznik bedzie
na tyle stary, ze i tak trzeba bedzie go remontowac. Nie
mniej jednak, jezeli nie ma by¢ go w ogdle, to wole aby
jednak powstat.

Whnioskuje, zeby nie projektowac stupdw przy chodniku.
Jezeli juz trzeba fizycznie zablokowac wjazd na chodnik,
bo tego wymaga projekt, to niech to beda donice z
nasadzeniami. Stupki realnie powodujg zmniejszenie
chodnika o tyle ile zabiera zwykle parkujgcy samochdd, a
przy tym wyglgda o wiele gorzej. Sama droga moze
zostac dwukierunkowa, ale zeby dopasowac jej
przepustowos¢ do dalszego ciggu Storiskiego oraz
Cwiktowej proponowatbym utworzenie szykan, tak aby
przejazd byt na tyle utrudniony, zeby zniechecic¢ do
wykorzystania tgcznika jako skrétu do ul. Norymberskiej
przez osiedle, ale wcigz pozwalat na ruch mieszkancow
po osiedlu. Same szykany tez mozna wykona¢ w formie

Projekt opracowano zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod katem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami.

Projekt organizacji ruchu i
rozwigzania w tym zakresie
zostang ustalone na
pozniejszym etapie z zarzadca
ruchu tj. Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci, w
tym nie wyklucza uzupetnienia
tego uktadu tzw. drogg “po
rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego
zadania inwestycyjnego jest
jego wprowadzenie przez
Rade Miasta Krakowa do
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duzych donic. Dodatkowo caty tgcznik a nie tylko
fragment na Cwiklowej powinien zostaé objety strefg
zamieszkania. Dzieki tym wszystkim zmianom droga
miatby szanse spetni¢ oczekiwania mieszkancéw, ktorzy
w pierwszej kolejnosci chcg bezpiecznego potgczenia
pieszo-rowerowego.

Budzetu Miasta Krakowa oraz
do Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.
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Jako mieszkaniec ul. Cwiktowej, wyrazam moje gtebokie
zaniepokojenie przebiegiem planowanej inwestyciji i
problemami, ktére ona stworzy.

Trudno mi w racjonalny sposob wyttumaczy¢ sobie, co
pozytywnego ma da¢ ogotowi mieszkancéw osiedla ta
droga? Przeciez na nowo budowanym odcinku chodnik
bedzie tylko na tgczniku ul. Stonskiego. Pozostata czes¢
juz go miec€ nie bedzie. Budowany poteznym naktadem
Srodkéw odcinek, ktory z jednej strony fgczy sie z waskag
ul. Stonskiego a z drugiej z waska ul. Cwiktowg i
nastepnie jednokierunkowg. Wzgorze, przy okazji
powodujgc wzmozenie ruchu w rejonie szkoty to przyktad
postepowania wbrew ogdlnym trendom. Aktualnie w
okolicy szkot podejmuje sie dziatania, ktére majg ruch
uspokajac. Co ciekawe, z powodu braku analiz natezenie
ruchu na nowym odcinku, nawet trudno pokusi¢ sie o
prognoze, ile dodatkowych samochodow bedzie
przejezdzato w rejonie szkoty. Jak tu wiec méwi¢ o
“Bezpiecznej drodze do szkoty”?

Interesuje mnie tez aspekt ekologiczny inwestycji.

Nie ukrywam, ze ubolewam, ze ze wzgledu na jej
dtugosc, nie jest konieczne wykonanie oceny
oddziatywania na srodowisko, bo wniosku bytyby z
pewnoscig druzgocace.

Na przebiegu planowanej drogi jest mnostwo starych
drzew, czesto z pierwszej klasy ozdobnej, ktore dajg cien,
zatrzymujg zanieczyszczenia etc. Czy jest szansa, zeby
zorganizowac ich przesadzenie zamiast wycinki? Wsrod
nich jest m.in. 25-letni obecnie platan, posadzony w
zamian za inne drzewo, ktore zostato wyciete ze
wszystkimi pozwoleniami, posadzony w miejscu
wskazanym przez pracownika Wydziatu Ochrony
Srodowiska i wyjgtkowo pilnowany (byty 2 kontrole
urzednikéw, sprawdzajgce czy drzewo na pewno rosnie i
czy nie zostato po odbiorze oddane do szkofki, w ktorej
byto kupione). Te dziatania w kontekscie jego
potencjalnej wycinki jakos$ nie do koca wydajg mi sie
spdjne.

Apeluje o powroét do wielowariantowej koncepcii i

Projekt opracowano zgodnie z
miejscowym planem
zagospodarowania
przestrzennego, zakresem
rzeczowym zadania,
warunkami technicznymi
wydanymi przez
Zamawiajgcego oraz
obowigzujgcymi przepisami.

Zakres rzeczowy zadania
obejmuje budowe brakujgcego
fragmentu drogi w przebiegu
zgodnym z MPZP. Celem
zadania jest skomunikowanie
dwoch rejonow osiedla
Pychowice pod kagtem
zapewnienia “bezpiecznej
drogi do szkoty”.

Zaprojektowana droga spetnia
wszelkie wymogi
bezpieczenstwa okreslone
przepisami.

Rozwigzanie kolizji
projektowanego uktadu
drogowego z istniejgcg
zielenig wysokg zostanie
uzgodnione z Zarzgdem
Zieleni Miejskiej (ZZM)oraz w
ZDMK.

Realizacja zadania w obecnym
ksztalcie nie wyklucza
dalszego rozwoju uktadu
drogowego w przysziosci.
Warunkiem przystgpienia do
takiego zadania
inwestycyjnego jest jego
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wybranie najbardziej optymalnego przebiegu drogi, wprowadzenie przez Rade
biorgcego pod uwage zaréwno bezpieczenstwo, trudnos¢ | Miasta Krakowa do Budzetu
terenu, jak i finanse. Miasta Krakowa oraz do
Wieloletniej Prognozy
Finansowej - Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego.

V Podsumowanie i rekomendacje

1. Podsumowanie i rekomendacja Projektanta

Uwagi mieszkancow dotyczgce przedstawionego rozwigzania projektu rozbudowy ul. StohAskiego
i ul. Cwiklowej w zakresie poszczegéinych dziatek, zostaty przez projektantéw przeanalizowane
i w miare mozliwosci uwzglednione (weryfikacja nawierzchni na terenach prywatnych, analiza
zakresu wycinki zieleni). Uwagi dotyczgce organizacji ruchu zostang przedstawione wtasciwym

podmiotom na etapie uzgadniania przedmiotowej dokumentaciji.

Dla przedmiotowego zadania pozyskano opinie Zespotu ds. niechronionych uczestnikéw ruchu,
opinie Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie oraz Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu
UMK.

Przebieg drogi jest zgodny z zatozeniami obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (MPZP) dla osiedla Pychowice, a projektowany uktad drogowy w rejonie dziatek 330
i 331 zaprojektowano w liniach terenu oznaczonego jako KT/L 1/2 ww. MPZP (tereny przeznaczone
pod drogi publiczne kategorii lokalnej). Przedmiotowe rozwigzanie nie pogarsza warunkéw
zabudowy przedmiotowych dziatek, gdyz zgodnie z art. 43 ust. 2 ustawy o drogach publicznych,
mozliwe jest lokalizowanie obiektéw w odlegtosciach mniejszych od krawedzi jezdni niz wskazane
w art. 43 ust. 1 ww. ustawy.

Projekt uktadu drogowego jest zgodny z wytycznymi Zamawiajgcego.

2. Podsumowanie Zamawiajacego

Cel zadania okreslony zostat jako przedtuzenie ul. Stonskiego do ul. Cwiktowe] (jako element
bezpiecznej drogi do szkoty, tgczgcej ze sobg dwa rejony os. Pychowice) i w takim zakresie zostat
zaprojektowany. Rozbudowa innych elementow uktadu drogowego os. Pychowice nie jest

przedmiotem tego zadania.

Na terenie o0s. Pychowice obowigzuje Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
“PYCHOWICE”, uchwalony Uchwatg Rady Miasta Krakowa nr XI1V/109/99 z dnia 31.03.1999 roku.

Przedtuzenie ulicy Stonskiego zaprojektowane zostato w $ladzie drogi wyznaczonej w MPZP,
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w obszarze KT/D 1/2 (teren drég dojazdowych). Przebieg drogi wyznaczony w MPZP pozwolit na
zaprojektowanie drogi zgodnie z obowigzujgcymi warunkami technicznymi, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
standardami dot. niechronionych uczestnikéw ruchu obowigzujgcymi na terenie Miasta Krakowa.
Z uwagi na wyzej wymienione uwarunkowania oraz brak kolizji projektowanej drogi z istniejgcym
zagospodarowaniem terenu nie podjeto dziatan majgcych na celu trasowania drogi w sladzie
niezgodnym z MPZP.

Realizacja zadania w obecnym ksztatcie nie wyklucza dalszego rozwoju uktadu drogowego
w przysztosci, w tym nie wyklucza uzupetnienia tego uktadu tzw. drogg “po rurze”. Warunkiem
przystgpienia do takiego zadania inwestycyjnego jest jego wprowadzenie przez Rade Miasta
Krakowa do Budzetu Miasta Krakowa oraz do Wieloletniej Prognozy Finansowej - Wieloletniego
Program Inwestycyjnego. Rada Miasta Krakowa moze takze wprowadzi¢ zadanie polegajgce na
wykonaniu wielowariantowej koncepcji, poprzedzajgcej wybor najbardziej optymalnego przebiegu

drogi uzupetniajgcej uktad drogowy.

W kolejnych latach w Budzecie Miasta Krakowa, w Wieloletniej Prognozie Finansowej, na dalsze
prace budowlane zostaty zabezpieczone srodki: a rok 2024 - 1 000 000 zt, natomiast na rok 2025 -
2 000 000 zt.
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