OPIS TECHNICZNY
1. WSTEP
1.1. Przedmiot inwestycji i lokalizacja
Przedmiotem  opracowania jest projekt  koncepcyjny  przebudowy  ulicy
Prawocheriskiego w Krakowie w zakresie poszerzenia jezdni i budowy ciggu pieszego.
Inwestycja realizowana jest w ramach zadania pn.: "Opracowanie koncepcji
projektowej na potrzeby sporzgdzenia dokumentacji projektowej budowy chodnika

na ul. Prawocheriskiego”.

1.2. Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW REPREZENTOWANA PRZEZ
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA

31-586 KRAKOW, UL. CENTRALNA 53

1.3. Biuro projektowe
Firma Ustugowo — Handlowa REMAPQOL Grzegorz Kalita
31-764 Krakow, ul. Wielkie Pola 7

1.4. Podstawa opracowania

- Zlecenie- Inwestora,

- podktad sytuacyjno — wysoko$ciowy w skali 1:500,

-Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 2016.124),

- standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa,

- wizja w terenie.

1.5. Zakres opracowania — branza drogowa
Zakres niniejszego opracowania obejmuje projekt koncepcyjny nastepujgcych
elementow:

- przebudowy jezadni,

- budowy ciggu pieszego,

- przebudowy zjazdow.

REMAPOL FIRMA HANDLOWO-USLUGOWA
GRZEGORZ KALITA



2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Ulica Prawocheniskiego na rozpatrywanym odcinku jest drogg gminng klasy
D (dojazdowej). Petni ona funkcje dostepnosci, obstugujacej przylegta zabudowe
mieszkalng i ustugowag poprzez bezposrednie zjazdy indywidualne i publiczne.
Poczatkiem projektowanego odcinka przebudowy ulicy jest skrzyzowanie
z ulicg Wycigska, drogg gminng klasy L (lokalnej), a koniec zlokalizowany jest na
wysokoSci Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr 9 przy ul. Prawocheriskiego 7.
Aktualnie, na odcinku objetym przebudowg, ulica posiada jezdnie asfaltows,
0 zmiennej szerokosci wahajgcej sie od ~2,6m do ~4,3m. Ulica nie jest ograniczona
kraweznikiem, nie posiada rowniez wydzielonych ciggdw pieszych. Bezposrednio do
jezdni przylegajg gruntowe pobocza o szerokosci ~0,5m lub ogrodzenia posesji.
Ulica zlokalizowana jest w ciasnej zabudowie jednorodzinnej, gdzie szerokos$¢ pasa
drogowego maleje migjscami do ok. 4,4m. W ciggu ulicy, po obu stronach,
Zlokalizowane sg zjazdy indywidualne i dojscia do budynkdow. Migjscami utwardzony
asfaltem lub betonem jest prawie caty przekrdj pasa drogowego.
Odwodnienie drog odbywa sie powierzchniowo. Woda z jezdni, poprzez uksztattowane
spadki poprzeczne, sptywa na pobocza i dalej do istniejgcego rowu lewostronnego
(umocnionego korytkami i ptytami azurowymi) Zzlokalizowanego na poczgtkowym
odcinku drogi.
Teren inwestycji jest znacznie zroznicowany pod wzgledem wysokosciowym,

a deniwelacje terenu dochodzg do ok. 8m.

W pasie drogowym ul. Prawocheriskiego wystepuje nastepujgce uzbrojenie terenu:
- sie¢ gazowa,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej

- kablowe sieci elektroenergetyczne nn i teletechniczne,

- napowietrzna siec teletechniczna i elektroenergetyczna nn i oswietlenia,

- przytgcza ww. sieci.

Stan techniczny poszczegdlnych elementow drog:
Ulica posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej w dos$¢ dobrym stanie technicznym,

bez widocznych ubytkdw czy spekan.
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3. STAN PROJEKTOWANY

1.1. Sytuacja
Teren inwestycji znajduje sie wg MPZP "Wycigze" na obszarze KDD, oznaczajgcym
drogi gminne klasy dojazdowej. Zgodnie z ustaleniami planu na takim obszarze
ustalone sg nastepujgce zasady:
a/ jedna jezdnia o szerokosci 5m,
b/ dopuszczalne jest obnizenie szerokosci i stosowanie przekroju jednopasowego
0 szerokos$ci minimalnej 3m,
¢/ chodniki obustronne Ilub jednostronne usytuowane bezpoSrednio przy jezdni
0 szeroko$ci 2m, na odcinkach, gdzie istnieje zabudowa dostosowane do istniejgcej
zabudowy,
d/ dopuszczalna jest realizacja bez chodnikow pod warunkiem oznakowania takich
odcinkow jako strefy zamieszkania.

Z uwagi na niewystarczajgcg szerokosSc¢ istniejgcego pasa drogowego wynoszgcg
w najwezszych miejscach 4-4,5m oraz niewystarczajgcg odlegtos$cia pomiedzy
krawedzig istniejgcej jezdni a granica dziatki drogowej, nie ma mozliwosci
zaprojektowania, w granicach dziatki drogowej, samego chodnika o normatywnej
szerokoS$ci 2m.

W zwigzku z powyzszym, zaproponowano dwa rozwigzania koncepcyjne.

Wariant 1 - przewiduje dowigzanie projektowanego chodnika szeroko$ci 2m (netto) do
istniejgcej krawedzi jezdni z niewielkimi korektami jej geometrii.

Wariant 2 - przewiduje unormowanie szeroko$ci jezdni do 5m oraz wprowadzenie

lewostronnego ciggu pieszego o szerokosci 2m.

Projektowane zagospodarowanie ulicy Prawocheriskiego, zgodnie z wytycznymi
ZDMK, winno byc¢ lokalizowane na terenach dziatek nalezgcych do Gminy Krakow.
W obu wariantach nie da sie spetni¢ tego warunku z uwagi na zbyt matg szeroko$c
istniejgcego pasa drogowego.
Do sporzgdzenia niniejszej dokumentacji projektowej przyjeto nastepujgce parametry
techniczne ulicy:

- Klasa ulicy: D,

- Predko$c projektowa - Vp=30km/h,

- Kategoria obcigzenia ruchem: KR3,

- Ulica: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa (przekroj 1x2).
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Przebudowa drogi obejmuje odcinek od ul. Wycigskiej do Zespotu Szkolno-
Przedszkolnego nr 9.

Przebudowa drogi obejmuje réwniez zjazdy indywidualne do posesji. Zjazdy
indywidualne zaprojektowano jako bramowe o skosach 1:1 |szerokosSciach
dostosowanych do istniejgcych bram wjazdowych tj. 3,0m — 5,0m, ktérych geometria
oraz uktad wysokosSciowy zostaty dostosowane do stanu istniejgcego.

Na przejsciu dla pieszych projektuje sie obnizone krawezniki z odkryciem 2cm.
Dodatkowo wprowadza sie udogodnienia dla 0oséb niepetnosprawnych w postaci pasa
medialnego szerokosci 80cm (stykajgcego sie z kraweznikiem), ufozonego z ptyt
Focus o wymiarach 35x35x5cm (lub kostki z guzkami) posiadajgcych fakture
rozpoznawalng przez osoby niedowidzgce.

1.2. Rozwigzanie wysokosciowe
Wysokosciowo dowigzano projektowang jezdnie ulicy do stanu istniejgcego oraz
wjazdow bramowych i dojs¢ do posesji.
Spadki podtuzne sg zgodne z niweletg istniejgcej jezdni i wynoszg 3 - 6% . Natomiast
spadki poprzeczne projektuje sie jako jednostronne 2%.
Spadki podtuzne ciggu pieszego zgodne =z niweletg jezdni. Natomiast spadki

poprzeczne projektuje sie jako jednostronne 2%.

1.3. Konstrukcja nawierzchni
Przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni - zgodnie z programem funkcjonalno -

uzytkowym oraz projektem koncepcyjnym:

(1) JEZDNIA

-4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S,
wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1,
zwigzanie miedzywarstwowe — emulsja asfaltowa 0,1-0,3kg/m’
-5¢cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W,
wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1
zwigzanie miedzywarstwowe — emulsja asfaltowa 0,1-0,3kg/m’

-7¢cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P,
wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1
-20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csg3p 0 uziarnieniu
0/31,5mm,
podfoze o nosnosci G1 (Ex>100MPa).
-36 cm Razem
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(2) CHODNIK:

-8cm
-3cm
-30cm

-41cm

kostka betonowa, bezfazowa, koloru szarego

podsypka cementowo — piaskowa

podbudowa =z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm

Razem

(2A) CHODNIKI - PASY MEDIALNE:

-8cm

-3cm
-30cm

-41cm

kostka betonowa z guzkami rozpoznawalnymi przez osoby niedowidzgce
(pasy naprowadzajgce - nawierzchnia z rowkami)

podsypka cementowo — piaskowa

podbudowa =z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31.5mm

Razem

(3) ZJAZDY INDYWIDUALNE:

-8cm
-3cm
-20cm
-20cm

-51cm

1.4.

kostka betonowa koloru czerwonego, bezfazowa

podsypka cementowo — piaskowa,

podbudowa zasadnicza =z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31.5mm,

podbudowa pomocnicza z Kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63mm

Razem

Szczegoly konstrukcyjne

» szczegot (A), obramowanie jezdni — kraweznik betonowy 20/30cm stojgcy,

z odkryciem h= 12cm, ze Sciekiem z kostki betonowej 10x20x8cm,

» szczegot (A1), obramowanie jezdni na zjazdach lub przej$ciach dla pieszych —

kraweznik betonowy 20/30cm obnizony, z odkryciem h= 4cm lub 2cm, ze

Sciekiem z kostki betonowej 10x20x8cm,

» szczegot (B), obramowanie chodnika — obrzeze betonowe 8/25cm z odkryciem

h=0cm, na tawie betonowej C12/15,

4. ODWODNIENIE

Odwodnienie ul. Prawochenskiego odbywac sie bedzie powierzchniowo poprzez

uksztattowane spadki poprzeczne. Wody opadowe z jezdni zostang odprowadzone do

projektowanych wpustow drogowych wraz z nowym odcinkiem sieci kanalizacyjnej

odprowadzajgcej wody opadowe do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej biegngcej

w ul. Wycigskiej. Odcinek istniejgcego rowu lewostronnego nalezy zlikwidowac.
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5. UZBROJENIE TERENU
Projekt budowy chodnika przewiduje réwniez budowe odwodnienia drogi,
przebudowe os$wietlenia ulicznego i kolidujgcego uzbrojenia. Wszystkie te elementy

bedg przedmiotem odrebnych opracowan branzowych i uzgodnien.

6. ZIELEN
Projektowany uktad drogowy koliduje z istniejgcg zielenig. Inwentaryzacja zieleni wraz
Z gospodarkg stanowig odrebne opracowanie.

8. UWAGI
8.1 Dot. opinii nr TA.464.3.37.2021(AW) z dn. 02.09.2021 wydanej przez Zarzad
Transportu Publicznego:

 ze wzgledu na obustronng zabudowe przy ul. Prawochenskiego oraz na
warunki terenowe, istniejgce zagospodarowanie i dostepnos$c terenu, wykonano
projekt jednostronnego chodnika,

* Cigg pieszy zaprojektowano z nawierzchni bezfazowej,

* na zjazdach zachowano ciggto$¢ nawierzchni chodnika (bez uskokow), nie
zaprojektowano kraweznikow w poprzek; zjazd do szkoty wykonano jako
wyniesiony;

* zapewniono:

1. spojnos¢ rozwigzan projektowych na pofgczeniu projektowanej
i istniejgcej infrastruktury, w szczegolno$ci w zakresie dowigzania
sytuacyjno-wysokoS$ciowego do istniejgcych ciggow pieszych,

2. widocznos$¢ w punktach kolizji,

3. prawidlowe  odwodnienie i  o$wietlenie  obszaru  objetego
zagospodarowaniem, nowe elementy uzbrojenia nie zawezajg uzytkowej
szerokosci projektowanego ciggu,

* na etapie opracowania projektu organizacji ruchu przeanalizowano mozliwos¢
zastosowania elementéw uspokojenia ruchu,

» planowana organizacja ruchu na odcinku za zjazdem do szkoty w kierunku
zachodnim — pozostanie jak w stanie istniejgcym - jezdnia dwukierunkowa bez
chodnikdw,

 dla opracowania projektowego uzyskano pozytywng opinig zespotu

zadaniowego ds. niechronionych uczestnikow ruchu w Miescie Krakowie
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powotanego Zarzgdzeniem nr 2376/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
20.09.2019r.

8.2 Dot. opinii nr IR-04.7211.240.2021 z dn. 08.09.2021 wydanej przez Urzad
Miasta Krakowa:

dowigzania do stanu istniejgcego zapewniono poza projektowanym chodnikiem,
na wysokosci chodnika jezdnia ma szeroko$¢ umozliwiajgcg miniecie sie
pojazdow;

zwiekszono zakres prac | objeto przebudowe/rozbudowe skrzyzowania
z ul. Wycigskg, w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w szczegdlnosci zapewniono ciggtos¢ ruchu pieszego w obrebie skrzyzowania
w tym wykonano chodnik od strony dziatek nr 143, 142/2 i 138/2 oraz
wyznaczono przejscie dla pieszych), jak rowniez poprawiono czytelnosc

istniejgcego uktadu drogowego;

8.3 Dot. opinii audytu nr TA.464.1.93.2021 z dn. 12.10.2021 wydanej przez Zarzad
Transportu Publicznego:

w zakresie opracowania uwzgledniono przebudowe zjazdéw do posesji po
potnocnej stronie ul. Prawocheriskiego oraz korekte ogrodzen;

wzdtuz petli (po stronie budynkdw 26 i 24) zaprojektowano chodnik do przejscia
dla pieszych przy ul. Wycigskiej, zapewniono pieszym mozliwos¢ bezpiecznego
przekraczania ul. Prawochenskiego; skorygowano geometrie  wyspy;
przeanalizowano mozliwos¢ przesuniecia przejscia dla pieszych blizej
rozgafezienia;

w rejonie zjazdu do szkoty przeanalizowano mozliwo$¢ odsuniecia chodnika od
Jjezdni;

jezdnie o szerokosci 5.0m zaprojektowano do granicy opracowania;
zastosowano nawierzchnie bezfazowg na ciggach pieszych;

na zjazdach zachowano ciggtos¢ nawierzchni chodnika (bez uskokdw), nie
projektowano kraweznikow w poprzek;

zapewniono Spojnos¢ rozwigzan projektowych na pofgczeniu istniejgcej
i projektowanej infrastruktury w szczegdlnosci dowigzanie sytuacyjno-

wysokosciowe;
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zaprojektowano prawidtowe oSwietlenie i odwodnienie obszaru objetego
opracowaniem, nowe elementy uzbrojenia nie zawezajg uzytkowej szerokoSci
projektowanych ciggow;

usunieto kolizje z istniejgcym uzbrojeniem;

zapewniono widocznos¢ w punktach kolizji.

8.4 Dot. opinii do koncepcji wariantowej nr RU.461.1.1103.2021 z dn. 25.11.2021
wydanej przez Zarzad Drog Miasta Krakowa:

Jjako wariant wyjsciowy do dalszych prac projektowych nalezy przyja¢ wariant 2
koncepciji,

warunki i uwagi zgtoszone w ww. opinii do koncepcji nalezy uwzglednic¢
i wprowadzi¢ na etapie sporzgdzania projektu budowlanego;

zgodnie z uzyskang informacjg publiczng znak: NO.0161.1.341.2021 z dnia 27
lipca 2021, nie ma prowadzonych zadnych inwestycji (uzgodnien, decyzji
lokalizacyjnych) na rozpatrywanym terenie. Negatywna opinia Rady Dzielnicy
XVIIl Nowa Huta wskazata, iz na dziatce Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr 9,
ul. Prawochenskiego 7, projektowana jest budowa nowego budynku
przedszkola wraz ze zjazdem. Inwestycja ta na obecnym etapie nie posiada
jeszcze uzgodnien, czy decyzji lokalizacyjnej, do ktdérej mozna sie dowigzac.
Projekt zagospodarowania terenu dla tej inwestycji jest jeszcze w fazie
opracowywania. FHU Remapol podjeto sie koordynacji inwestycji celem
uzyskania uzgodnienia/opinii z inwestorem budowy przedszkola tj. Miejskim
Centrum Obstugi Oswiaty w Krakowie, jednak jej uzyskanie bedzie mozliwe na
dalszym etapie prac projektowych na terenie Zespotu Szkolno-Przedszkolnego

nr 9 tj. uzyskiwania opinii i uzgodnien.

Opracowat:
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