OPIS TECHNICZNY
Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

e podkfad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500

e inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

e wytyczne Inwestora

e Ustawa Prawo o ruchu drogowym

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakdédw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach..

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 stycznia 1986 r. w sprawie wykonania
niektérych przepisdw ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 1 marca 1986, z
pozniejszymi zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem.

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu dla przebudowy ul.
Stojatowskiego i ul. Cechowej w zakresie budowy drogi dla roweréw na odcinku ul.
Stojatowskiego od skrzyzowania z ul. Porucznika Halszki do skrzyzowania z ul. Jakuba Bojki.

Opis stanu istniejgcego

Inwestycja zlokalizowana jest w potudniowej czesci Krakowa w dzielnicy Podgdrze Duchackie.
Ul. Stojatowskiego i Cechowa, na odcinku opracowania jest drogg jednojezniowa
dwukierunkowg o nawierzchni bitumicznej. Ulica posiada cztery pasy ruchu, w rejonie
skrzyzowan oraz zjazdéw na wewnetrzne drogi osiedlowe wyznaczone sg pasy ruchu dla
relacji skretnych. Ruch na skrzyzowaniu ul. Stojatowskiego z ul. Halszki kierowany jest za
pomocg sygnalizacji Swietlnej. Po obu stronach ulicy wyznaczone sg ciggi piesze oddzielone
od jezdni pasem zieleni. Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

W ul. Stojatowskiego i Cechowej odbywa sie ruch komunikacji zborowej oraz wyznaczone sg
przystanki autobusowe.

Przedmiotowe ulice posiadajg sie¢ oswietlenia ulicznego. Odwodnienie uktadu drogowego
zapewnione jest poprzez zapewnione spadki podtuzne i porzeczne do wpustéw deszczowych,
a nastepnie do miejskiej sieci kanalizacyjnej. W rejonie ulic biegng sieci uzbrojenia terenu
zarowno podziemne jak i nadziemne tj. elektroenergetyczne, teletechniczne, cieplne
wodociggowe, gazowe i kanalizacyjne.

Projektowane rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe



Zgodnie z zamdwieniem oraz koncepcjg, przewidziano budowe Sciezki rowerowej po obu
stronach ul. Stojatowskiego i ul. Cechowej w dostosowaniu do istniejgcych elementow
zagospodarowania terenu.

Poczatek inwestycji zatozono na skrzyzowaniu ul. Stojatowskiego z ul. Halszki. W $ladzie
istniejgcych przejs¢ dla pieszych przewidziano wykonanie przejazdéw rowerowych szerokosci
3,0 m wraz z przejsSciami dla pieszych szerokosci 4,0 m. Przedmiotowe skrzyzowanie
wyposazone jest w sygnalizacje swietlng, ktdra zostanie przebudowana w dostosowaniu do
przewidzianych do wykonania nowych przejazdéw rowerowych i przejs¢ dla pieszych.
Na catym odcinku ul. Stojatowskiego oraz ul. Cechowej przewidziano wykonanie obustronnej
Sciezki rowerowej szerokosci 3,0 m. Nawierzchnia sciezki rowerowej wykonana zostanie z
betonu asfaltowego. Istniejgce ciagi piesze zostang przebudowane. Zasadnicze szerokosci
chodnikéw zatozono 3,0 m po stronie poftudniowej ulic oraz 2,5 m po stronie pdétnocne;.
Nawierzchnia chodnikow wykonana zostanie z kostki betonowej bezfazowej. W rejonie
skrzyzowan oraz zjazddw na wewnetrzne drogi osiedlowe, przewidziano wykonanie
przejazdéw rowerowych przy istniejacych przejsciach dla pieszych.
Istniejgce zatoki autobusowe (przystanek ,Stojatowskiego”) przy drodze wewnetrznej na
dziatce nr 200/1 zostang przebudowane (zlikwidowane). Przystanki autobusowe zostang
wyznaczone z wykorzystaniem pasa ruchu. Na przebudowywanych peronach przystankow
autobusowych przewiduje sie wymiane wiat przystankowych na nowe w dostosowaniu
lokalizacji do projektowanych ciggdw pieszych i rowerowych. Zgodnie z uwagq Zarzadu
Transportu Publicznego na przystankach ,Stojatowskiego” (w obu kierunkach), przewidziano
wykonanie nawierzchni betonowe] koloru czerwonego. Wiaty przystankowe w rejonie ul.
Halszki zostang przebudowane przez Koncesjonariusza — lokalizacja wiat zostata dostosowana
do projektowanych ciggéw komunikacyjnych.
Wschodni wlot ul. Cechowej przewidziano do przebudowy zgodnie z uwagg do koncepcji, w
zakresie wykonania wyspy azylu dla pieszych i rowerzystéw oraz poszerzenie na odcinku
jezdni w strone potnocna.
Na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow przez ul. Stojatowskiego i ul.
Cechowg, zatozono wykonanie oraz poszerzenie istniejgcych wysp azylu. Przestrzen azylu dla
pieszych i rowerzystow w Srodku jezdni zatozono nie mniejszg niz 3,0 m. Wszystkie wyspy
azylu (z wyjatkiem wysp w rejonie skrzyzowania ul. Cechowej z ul. Bojki) zatozono jako
wbudowane, wykonane z kraweznikdw oraz nawierzchni z kostki betonowej. Lokalizacje wysp
wbudowanych przyjeto w taki sposéb, aby zapewni¢ odlegtos¢ pomiedzy kraweznikami min.
4,0 m, natomiast przykrecanych wysp prefabrykowanych (w rejonie skrzyzowania ul.
Cechowej z ul. Bojki) w taki sposéb, aby zapewnione byty warunki przejezdnosci dla
autobusu przegubowego. Na przejazdach rowerowych przewidziano zastosowanie
kraweznikdw o odkryciu 0 cm, natomiast na przejsciach dla pieszych wykonany zostanie
obnizony kraweznik o odkryciu 2 cm.
Zgodnie z opinia Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu oraz ustaleniami z audytu BRD, w
ramach opracowania przewidziano wprowadzenie zmian w organizacji ruchu z zatozeniem
zastosowania elementéw uspokojenia ruchu na przedmiotowym odcinku ul. Stojatowskiego i
ul. Cechowej. W ramach uspokojenia ruchu przewidziano:

e zawezenia jezdni do jednego pasa ruchu do jazdy na wprost,

e wprowadzenia maksymalnie duzych wysp azylu w rejonie wszystkich przejs¢ dla

pieszych i przejazddw rowerowych,
e odgiecie toru ruchu pojazdéw m.in. poprzez wprowadzenie paséw do parkowania
wzdtuz krawedzi jezdni.

W zwigzku z wyznaczeniem pasoéw postojowych na jezdni, w celu utatwienia dojscia do
parkujacych samochoddw, przewidziano wyznaczenie odcinkéw bezpiecznikdw na dtugosci



projektowanych paséw postojowych. Szerokosci bezpiecznika przyjeto 0,7 m (kraweznik
20/30 + nawierzchnia z kostki betonowej szerokosci 0,5 m).

Na zjazdach oraz witgczeniach drég bez sygnalizacji, na ktérych nie odbywa sie ruch
komunikacji zbiorowej, w ciggu Sciezki rowerowej i chodnika wyznaczono powierzchnie
wyniesione na 10 cm. Skosy najazdowe nalezy wykona¢ 1:10. Na przekroczeniach zjazdéw
oraz przejazdach rowerowych przez jezdnie, zatozono zachowanie ciggtosci konstrukcji
nawierzchni chodnika oraz $ciezki rowerowe] (bez poprzecznych kraweznikow). Za, przed i na
zjazdach, na dojazdach do skrzyzowan oraz w miejscach przeplatania ruchu pieszego i
rowerowego nawierzchnia sciezki rowerowej wykonana zostanie w kolorze czerwonym.

W rejonie elementdw istniejgcego zagospodarowania (stupy, drzewa, bariery, reklamy,
schody, wiaty przystankowe itp.) przewidziano zachowanie skrajni rowerowej szerokosci min.
0,5 m (przy sygnalizatorach min. 0,35 m).

W rejonie wiat przystankowych zlokalizowanych w blizszej odlegtosci od sciezki rowerowej niz
1,5 m, zatozono wykonanie po obu stronach wiat barier U-12 w bezposrednim sgsiedztwie
wiaty oraz barierosiedzisk, zabezpieczajgcych przed wchodzeniem pieszych bezposrednio zza
wiaty na sciezke rowerowa.

Nawierzchnie sciezki rowerowej oraz ciggu pieszo-rowerowego zatozono z betonu
asfaltowego wbudowanego mechanicznie, natomiast chodnika z kostki betonowej
bezfazowe;.

Rozdzielenie sciezki rowerowej z chodnikiem nalezy wykona¢ dwoma rzedami kostki typu
Holland koloru czerwonego. Na dtugosci przebudowywanych peronéw przystankow
autobusowych nalezy zastosowac krawezniki peronowe (typ Kassel Kerb).

W celu zapewnienia prawidtowych warunkéw oswietleniowych projektowanej infrastruktury
rowerowej przewidziano przebudowe oraz rozbudowe istniejgcej sieci oswietlenia ulicznego.
Ponadto kolidujgce stupy oswietlenia ulicznego nalezy przebudowaé poza obszar kolizji.
Kolidujgce sieci uzbrojenia terenu zostang przebudowane poza obszar kolizji zgodnie z
warunkami wydanymi przez zarzgdcow sieci.

Projektowane krawezniki (kamienne i betonowe) oraz obrzeza betonowe 830 nalezy
wykona¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem. Wzdtuz projektowanych kraweznikow, w
miejscach gdzie to konieczne, nalezy przewidzie¢ wymiane scieku przykraweznikowego,
ktory nalezy uktadac na tawie betonowej C12/15.

Rozwigzania projektowe stuzgce dostosowaniu infrastruktury drogowej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

W rejonie przejs¢ dla pieszych oraz na dtugosci linii zatrzyman na peronach
przystankowych, nalezy wykona¢ pasy informacyjne dla oséb niewidomych i stabowidzacych
z kostki betonowej z wypustkami w kolorze kontrastowym. Kostke nalezy uktada¢ w taki
sposéb, aby wskazywata kierunek przejscia dla pieszych. Szerokosci paséw informacyjnych
zatozono 0,80 m w rejonie przejsé dla pieszych oraz 0,60 m na peronach przystankowych.

Przed pasami informacyjnymi dla oséb niewidomych i stabowidzacych zatozono
wykonanie paséw naprowadzajagcych zgodnym z kierunkiem przejscia dla pieszych. Pasy
naprowadzajace zostang wykonane z ptyt chodnikowych z rowkami prowadzgcymi.

Stan projektowany — oznakowanie

Charakterystyka robot




Planowane roboty zwigzane z budowg Sciezki rowerowej zostaty podzielone na 33 gtowne
etapy czasowej organizacji ruchu.

Termin rozpoczecia robodt: 06.2022 r.
Czas trwania robot: 6 miesiecy

Doktadny termin rozpoczecia i czas trwania robot okreslony zostanie we wniosku na zajecie
pasa drogowego.
Szczegoty oznakowania przedstawiono w czesci graficznej projektu.

Projektowane oznakowanie

Utrzymanie ruchu pieszego przewidziano poprzez wyznaczenie korytarzy dla pieszych z barier
U-20c o szerokosci nie mniejszej niz 2,0m jednakze w uzasadnionych przypadkach tj. np.
braku miejsca przyjeto szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,5m o zmiennej lokalizacji dostosowanej
do postepu robot (w/w korytarze dla pieszych o szerokosciach zgodnych z zatgczonymi
zaftacznikami graficznymi). Nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni tymczasowych tgcznikéw
pieszo-rowerowych bez uskokdédw. Na wszystkich barierach zlokalizowanych w skrajni
drogowej ustawi¢ lampy typu U-35a lub U35b.

Gtéwne roboty ograniczac sie bedg do prac poza istniejgcymi jezdniami, jednakze dla robdt
przy istniejgcych przejsciach dla pieszych przewiduje sie czeSciowe zajecie jezdni.

W kilku etapach na czas robot przewiduje sie potéwkowe zajecie jezdni. Na czas
prowadzonych robodt nalezy zapewnic dojscie i dojazd awaryjny do posesji.

W etapach w ktérych w ramach uspokojenia ruchu przewidziano:

- zawezenie jezdni do jednego pasa ruchu do jazdy na wprost

- zwiekszenie powierzchni wysp azylu w rejonie wszystkich przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
rowerowych,

- odgiecie toru ruchu pojazdéw m.in. poprzez wprowadzenie paséw do parkowania wzdtuz
krawedzi jezdni nalezy:

- usungc¢ czes¢ oznakowania poziomego

- z uwagi na planowane zmiany w istniejgcym oznakowaniu cze$¢ oznakowania docelowego
bedzie musiata zosta¢ wprowadzona juz na etapie wykonywania poszczegdlnych etapow.

- wykona¢ na czas robdt oznakowanie poziome i pionowe, ktére wprowadzone w danym
etapie nalezy pozostawi¢ do momentu wykonania statej organizacji ruchu (zgodnie z
zatacznikami graficznymi)

- w trakcie prowadzenia robot w etapie 18, 19, 22, 23, 27, 28 w przypadku koniecznosci
nalezy wyznaczy¢ uprawnione osoby do kierowania ruchem, a po kazdej z roboczodniowek
przywrécic petng szerokos$¢ jezdni i udroznié ciagi piesze.

- nalezy zachowa¢ minimum 3m szerokosci pasa ruchu.

Wykopy nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z przepisami BHP.
W czasie prowadzenia robét nalezy zapewnic¢ dojscie i dojazd awaryjny do posesji.
Spodziewane utrudnienia i zagrozenia w ruchu

W zwigzku z zajeciem czesci jezdni nalezy sie spodziewac pogorszenia ptynnosci ruchu oraz
mozliwos$ci powstawania kolejek pojazddw oczekujgcych na przejazd przez zawezony odcinek.



Ze wzgledu na charakterystyke prowadzonych prac wymienionych wyzej zagrozen i utrudnien
nie da sie catkowicie wyeliminowad. Jednak w celu ograniczenia ryzyka oraz ucigzliwosci dla
ruchu kotowego i pieszego zaprojektowano oznakowanie pionowe oraz zastosowanie
urzadzen bezpieczenstwa ruchu ma za zadanie przyczyni¢ sie do minimalizacji ryzyka
wystgpienia wypadku komunikacyjnego.

Zasady rozmieszczania tablic informacyjnych i znakéw drogowych

Zasady ogdlne:

Wszelkie znaki drogowe, tablice informacyjne i inne wurzadzenia ostrzegawczo-
zabezpieczajace przewidziane do wprowadzenia w zwigzku z zajeciem pasa drogowego winny
odpowiadac przepisom zawartym w ,Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach”.

Zasady rozmieszczania tablic informacyjnych i znakéw drogowych:

Oznakowanie miejsca zajecia pasa drogowego nalezy wykonaé¢ w sposdb wskazany na
zatgczonym opracowaniu.

Ustawiajac oznakowanie nalezy kierowac sie nastepujacymi zasadami:

- znaki i tablice nie mogg zastania¢ istniejgcych znakéw drogowych, informatorow i
sygnalizacji Swietlnej

- znaki i tablice nie mogg zastania¢ widocznosci w rejonie skrzyzowania

- dopuszcza sie montowanie znakdw na istniejgcych stupkach znakow drogowych lub stupach
oswietlenia ulicznego, pod warunkiem, ze nie mogg by¢ na stupku wiecej niz trzy znaki

Zabezpieczenie miejsca zajecia pasa drogowego.

Miejsca zajecia pasa drogowego nalezy zabezpieczy¢ barierami malowanymi w pasy biato -
czerwone wedtug symbolu ,, U”.

Zapory nalezy umiesci¢ na stojakach o stabilnej konstrukcji na wysokosci 0.90 - 1.10 m. nad
poziomem drogi (liczagc od gérnej krawedzi zapory).

Na zaporach nalezy umiesci¢ $wiatta rozstawione co 2.00 m (instalacja elektryczna
bezpieczna 24 V).

Czynnosci poprzedzajace zajecie pasa drogowego.

Przed zajeciem pasa drogowego nalezy uzyska¢ u Zarzadcy Drogi pisemne zezwolenie na
zajecie pasa drogowego, uwzgledniajace termin i okres zajecia pasa drogowego oraz wykonaé
i ustawi¢ w okreslonych miejscach wskazanych projektem oznakowanie (oznakowanie do
czasu odbioru zastoniete).

Uwagi ogdlne.

W czasie prowadzenia robot nalezy zapewnic statg kontrole ustawionego zabezpieczenia,
oswietlenia, oznakowania zastepczego, a stwierdzone usterki niezwtocznie likwidowac.



Po zakonczeniu zajecia pasa drogowego teren nalezy przywrodci¢ do stanu pierwotnego i
przekazaé Zarzadcy Drogi.



