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OPIS TECHNICZNY

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy dla zadania pod nazwa:

BUDOWA CHODNIKA W CIAGU UL. LUBOCKIEJ W KRAKOWIE - CZESC nr 15. w ramach
"PROGRAMU BUDOWY CHODNIKOW W WYBRANYCH LOKALIZACJACH NA TERENIE
MIASTA KRAKOWA."

Zakres projektu obejmuje projekt drogowy wraz z uksztattowaniem terenu przylegtego.

Inwestorem inwestycji jest:
GMINA MIEJSKA KRAKOW
PL. WSZYSTKICH SWIETYCH 3/4, 31-004 KRAKOW

Podstawa opracowania

Umowa z Zamawiajgcym

Mapa do celéw projektowych 1:500

Wizja w terenie

Warunki techniczne dla poszczegdélnych branz

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie;

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych,

Geotechniczne warunki posadowienia

Lokalizacja inwestyciji

Teren opracowania zlokalizowany jest we wschodniej czesci miasta Krakéw, na dziatce nr

455/1 obr. 0012 Nowa Huta, bedacej w zarzgdzie Inwestora.
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4. Istniejacy stan zagospodarowania

4.1  Stan zagospodarowania dziatki

Teren inwestycji zlokalizowany jest po$rod dziatek o zabudowie jednorodzinnej zagrodowe.

— Parametry ul. Lubockiej

- klasa administracyjna droga gminna

- klasa techniczna droga klasy L

- predko$¢ dopuszczalna (teren zabudowany) 50 km/h

- przekrgj 1x2, drogowy (daszkowy 2%)
- szerokos¢ jezdni 6,5m

- szerokos¢ poboczy ziemnych do1,0m

- szeroko$¢ chodnikow 2,28m

- pochylenie skarp ok.1:1,5

- odwodnienie terenu i skarp kanalizacja i rowy przydrozne
- pochylenie podtuzne 0,3% do 2,6%

4.2 Uzbrojenie terenu

Na terenie przewidzianym pod inwestycje zlokalizowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia
podziemnego:
«_ sieci kablowe teletechniczne ziemne i napowietrzne
«— sieci kablowe elektroenergetyczne ziemne i napowietrzne
« oOSwietlenie uliczne
«_ Sieci gazowe
«~ sieci wodociggowe
« kanalizacja sanitarna
« kanalizacja deszczowa
Zaprojektowano budowe odcinka chodnika A-B w km roboczym od km 0+000 do km 0+350.85.

Szczegoty rozwigzan projektowych pokazano na zatgczonych rysunkach.

5. Projektowany stan zagospodarowania

Zaprojektowano budowe/przebudowe :
— chodnika jednostronnego o catkowitej szerokosci 2,28m w km roboczym 0+000 do km
0+350.85
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przejscia dla pieszych w km 0+191.27, przy przejsciu dla pieszych zaprojektowano ptyty typu

brajl o sumarycznej szerokosci 80cm oraz specjalne pasy naprowadzajgce istniejgcego

peronu przystankowego wraz z miejscem postoju dla autobuséw w km 0-010.00

Ly L

o

przykanalikéw wodosciekowych do istniejgcej kanalizacji deszczowej
oswietlenia ulicznego od km 0-032.00 do km 0+334.26

kanalizacji technicznej KT od km 0-035.50 do km 0+350.00
istniejgcej sieci wodociggowej od km 0+284.70 do km 0+353.50

Rozwigzanie wysokosciowe i odwodnienie

Rozwigzanie wysokosciowe zaprojektowano w nawigzaniu do rzednych stanu istniejgcego.

Odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewniajg spadki poprzeczne i podtuzne. Wody opadowe

zostang przejete przez projektowane studzienki wodosciekowe, a nastepnie odprowadzone do

istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Szczegoty rozwigzanh projektowych pokazano na zatgczonych rysunkach sytuacii.

Geologiai przekroje konstrukcyjne

Przyjeto:
WARUNKI WODNE zte
GRUPA NOSNOSCI PODtOZA G4

KONSTRUKCJA CHODNIKA

8cm szara kostka betonowa niefazowana, wibroprasowana wg PN-EN 1338:2005
3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4 wg PN-EN 13043:2004
oraz PN-EN 197-1:2012
podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (0/31.5 mm)
15cm stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13242
15cm wymiana gruntu na kruszywo kamienne tamane niesort (stosowana warunkowo
w przypadku braku no$nosci podtoza, E2>80MPa)
41cm Razem

Istniejgcy grunt doprowadzony do kat. podtoza G1, zgodnie z KTNPIP, E2>80 MPa, Is>1,0
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KONSTRUKCJA ZJAZDU
8cm czerwona kostka betonowa niefazowana, wibroprasowana wg PN-EN 1338:2005
3cm podsypka cementowo piaskowa 1.4 wg PN-EN 13043:2004

oraz PN-EN 197-1:2012

w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
20cm (0/31.5 mm) stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13242
20cm wymiana gruntu na kruszywo kamienne tamane niesort (stosowana warunkowo

w przypadku braku nosnosci podtoza, E2>80MPa)

51cm Razem

Istniejacy grunt doprowadzony do kat. podtoza G1, zgodnie z KTNPIP, E2>80 MPa, I1s>1,0
Chodnik zostanie obramowany kraweznikiem betonowym 20/30cm na fawie betonowej C12/15
z oporem od strony jezdni oraz obrzezami betonowymi 8/30cm na tawie betonowej C12/15 od

strony granicy pasa drogowego.

Odstoniecie kraweznikow:

- jezdnia 12 cm
- Zjazdy 4 cm
- przejscia dla pieszych 2cm
8. Kanat technologiczny

Zaprojektowany kanat technologiczny spetnia warunki techniczne zawarte w Rozporzgdzeniu
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ kanaly technologiczne, aktualnie obowigzujgce normy oraz
obowigzujgce standardy na terenie miasta Krakowa.

Zaprojektowano profil KTu1 tj. ciag ztozony z modutu jednej rury RO 125/108 (srednica zewn. /
srednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur o srednicy

zewnetrznej 40 mm:
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- kanat technologiczny zostat zaprojektowany na catym zakresie opracowania.

- zastosowano studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji.

- odcinki pomiedzy studniami kablowymi nie przekraczajg 100m

- elementy metalowe studni, wykonac ze stali ocynkowane;.

- wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiada¢ napis: ,Miasto Krakéw”.

- nad kanalizacjg umiesci¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjng opatrzong napisem

,Miasto Krakow”.

- oznaczenie/numeracje studni zostanie wprowadzona na etapie uzgodnienia usytuowania sieci
w tut. urzedzie

Projektuje sie 1 otw. kanalizacje teletechniczng o profilu 1xRHDP110/6.3 tgcznej dtugosci ok. 345
m oraz 14 studni SKR 1-M-CZ utozonych w chodnikach zgodnie z Rys. 1 — Sytuacja.

9. Odniesienie sie do opinii ZTP, MIR, MZDON

— Opinia Zarzadu Transportu Publicznego (audyt rowerowy) TA.464.1.129.2020 z dnia
2020.12.28

— skorygowano lokalizacje projektowanego przejscia dla pieszych poza bezposrednim
oddziatywaniem zjazdu w rejonie budynku nr 8

— zastosowano bezfazowg nawierzchnie projektowanego ciggu pieszego;

— zapewniono spojnosc¢ rozwigzan projektowych na potgczeniu projektowanego chodnika z
istniejgcy infrastrukturg pieszg oraz w zakresie dojs¢ do posesji;

— istniejgcy peron autobusowy oraz istniejgce dojscie do przejscia dla pieszych zostaty ujete w
przedmiotowym opracowaniu wraz z zastosowaniem kraweznika typu peronowego ‘kassel-
kerb’

— zaprojektowano oswietlenie i odwodnienie ulicy ze szczegélnym uwzglednieniem

istniejgcych i projektowanych przejsé dla pieszych
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— na dtugosci projektowanego przejscia dla pieszych zastosowano pasy medialne z pasami

naprowadzajgcymi dla osob z dysfunkcjami wzroku;

— Opinia Zarzadu Transportu Publicznego znak: TA.464.308.2020 z dnia 2021.01.04

— zaprojektowano szerokos¢ jezdni o wartosci min. 6,5m (bez wliczania $ciekéw
przykraweznikowych)

— zakresem inwestycji objeto istniejacy peron autobusowy oraz istniejgce dojscie do przejscia
dla pieszych wraz z zastosowaniem kraweznika typu peronowego ‘kassel-kerb’

— zastosowano pasy medialne wraz z pasami naprowadzajgcymi dla oséb z dysfunkcjg ;

wzroku przy przejsciach dla pieszych oraz peronie przystankowym;

— Opinia Miejskiego Inzyniera Ruchu IR-04.7211.270.2020 z dnia 2021.01.12

— efektywna szerokos¢ chodnika wynosi¢ min. 2,0 m na catej dlugosci projektowanego
chodnika;

— dokonano zmiany lokalizacji istniejgcego stupa oswietleniowego w rejonie istniejgcego

przejscia dla pieszych

— wprowadzono normatywng dtugo$¢ znaku P-17 tj 30m

— Opinia Zespotu Konsultacyjnego DS. Dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osoéb
Niepetnosprawnych PN.SZ-02.843.1.113.2020 z dnia 2021.01.14

— dotgczono opis rozwigzan dla oséb z niepetnosprawnosciami;

— odkrycie kraweznika na przejsciach dla pieszych zaprojektowano o warto$ci 2cm m.in.
opierajac sie na Standardach Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa;

— informacja o szerokosci paséw medialnych na przejsciach dla pieszych zostata
przedstawiona w opisie technicznym jak i na rysunku sytuacji;

— zastosowano pasy naprowadzajgce;

— na ciggach pieszych zastosowano nawierzchnie bezfazowg;

— projektowane elementy infrastruktury nie zawezajg uzytkowej szerokosci ciggu pieszego

przy robwnoczesnym spetnieniu warunkéw ‘rozporzadzenia’

— dodatkowa Opinia Zarzadu Transportu Publicznego znak: TA.421.82.2021 z dnia
2021.04.30

— zastosowano wiate przystankowg

— dokonano zmiany lokalizacji istniejacego przejscia dla pieszych
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10 Uwagi koncowe

Konstrukcja nawierzchni winna by¢ wykonana na podtozu sprowadzonym do kategorii G1,
charakteryzujgcym sie wartoscig wskaznika zageszczenia Is 21,00 oraz wtérnym modutem
zageszczenia E>=80MPa. W przypadku niemoznosci uzyskania powyzszych parametrow,
nalezy zwiekszy¢ grubos¢ w-wy wymienianego gruntu.

Wszelkie roboty ziemne nalezy wykonywac zgodnie z normg PN-S-02205 oraz winny by¢
one wykonywane pod statym nadzorem geotechnicznym.

Wszelkie roboty ziemne nalezy wykonywac zgodnie z normg PN-S-02205

Uzyte elementy betonowe winny byé wibroprasowane.

Wszystkie media istniejgce w rejonie projektowanych i modernizowanych nawierzchni
winny by¢ zabezpieczone zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez
odpowiednich Administratoréw

wszystkie zastosowane materiaty i urzadzenia muszg posiada¢ Aprobate Techniczng
wydang przez wiasciwe instytucje — zgodnie z Ustawg z dnia 5 lipca 1994r. ,Prawo
Budowlane” (Dz. U. Nr 89 z dn. 25 sierpnia 1994r. poz. 414), Dz. U. Nr 111 z dn. 23.09.
1997r. poz. 726

Opracowat:

DOMINIK ADAMCZYK
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