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WARUNKI TECHNICZNE

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: Przebudowa ul. Narciarskiej - opracowanie dokumentacji projektowej wraz
z uzyskaniem ostatecznej decyzji administracyjnej zezwalajacej na wykonanie robot budowlanych

Zakres zadania: przebudowa ul. Narciarskiej na odcinku od ul. Gatczynskiego do bramy wjazdowej
na teren Miejskiego Przedsigbiorstwa Oczyszczania Sp. z 0.0.

o

Ulica Narciarska jest droga publiczng o kategorii gminnej;

W obszarze objetym opinig obowigzuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
obszaru ,Stare Czyzyny”. Zgodnie z ww. MPZP przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w liniach
rozgraniczajacych teren KDD.13. Docelowy uktad drogowy winien by¢ zgodny z ustaleniami
obowiazujacego MPZP;

Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe,
konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowac zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne | ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124), przy uwzglednieniu zmian zawartych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

Na zakresach robét nalezy zapewnié¢ dowiazanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem istniejgcym,
przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochyleri podtuznych i poprzecznych,
zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia drogi i terenu przylegtego;

Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametrow
technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy wymagaja istniejace parametry drogi publicznej
(w tym m. in. szerokosci jezdni i pobocza, granic pasa drogowego, przebiegu krawedzi jezdni);
Szerokoé¢ paséw ruchu nalezy przyjaé zgodnie z klasa drogi, zgodnie z ww. Rozporzqdzeniem,

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkim
uzytkownikom drogi;

W niezbednym zakresie nalezy przebudowaé/rozbudowac wszystkie skrzyzowania z innymi drogami
zapewniajac prawidtowe parametry techniczne;

W zakresie chodnikdw:

a) szerokoé¢ chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce
postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 2,00 m (§ 44.2) (do szerokosci chodnika nie wlicza sie
szerokosci kraweznika i obrzeza), a w przypadku przebudowy drogi, wytacznie w miejscu
wystepowania przeszkody, dopuszcza si¢ zmniejszenie tej szerokosci do 1,25 m, przy dodatkowym
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uwzglednieniu skrajni chodnika 0,5 m od krawedzi zatoki postojowej, jezeli jest on przeznaczony
wylacznie do ruchu pieszego;

b) szerokosé¢ chodnika nieusytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce
postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m, a w przypadku przebudowy drogi, wytacznie w
miejscu wystepowania przeszkody, dopuszcza sie zmniejszenie tej szerokosci do 1,0 m;

¢) w miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza sie rozdzielenie chodnika na co najmniej dwie
odrebne czesdci, pod warunkiem, Ze kazda z nich bedzie mie¢ szerokos¢ nie mniejsza niz 1,0 m;

d) przy zastosowaniu jednostronnego chodnika nalezy zapewni¢ jednolita szeroko$¢ jezdni,
normatywne pobocze gruntowe/opaske (od strony pétnocnej, tj. tej bez chodnika), a od strony
projektowanego chodnika, miejsc postojowych Sciek, jako element odwodhnienia drogi;

e) szerokoéé chodnika powinna byé dostosowana do natezen ruchu pieszych;

f) ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne;

Zapewni¢ ciggtos¢ normatywnych ogdlnodostepnych chodnikdéw na zakresach opracowania, wraz

z zapewnieniem przeprowadzenia pieszych w miejscach bezpiecznych i widocznych dla wszystkich

uczestnikdw ruchu, zapewni¢ chodniki pomiedzy miejscami postojowymi a istniejacymi chodnikami,

powiazanie z istniejacymi ciagami pieszymi (stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem istniejacej
zabudowy;

Przed przejéciami dla pieszych przewidzie¢, dla paséw medialnych, wykonanie prostopadtego pasa

prowadzacego wykonanego, z ptytek posiadajacych rowki prowadzace;

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyijnej przyleghych terendw. W dokumentacji

projektowej nalezy uwzgledni¢ przebudowe istniejacych dojs¢ oraz zjazddw, w celu dostosowania

wysokosciowego do docelowego ukfadu drogowego. W przypadku zjazdow nalezy przewidzied
obnizenie kraweznika h =4 cm;

W przypadku budowy/przebudowy miejsc postojowych:

a) wymiary stanowisk postojowych nalezy przyja¢ zgodnie z §116 Dz.U. nr 43, w zaleznosci od
przyjetego sposobu parkowania, usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni, szerokosci jezdni
manewrowej oraz przy uwzglednieniu stanowisk dla oséb niepetnosprawnych;

b) lokalizacja miejsc postojowych winna spetnia¢ warunki widoczneosci i bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu, w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowan/zjazdow/wiaczen drég/przejsé dla
pieszych etc.;

¢) manewry wyjazdu ze skrajnych miejsc postojowych winny sie odbywac poza strefami
oddziatywania skrzyzowania, jak réwniez poza witaczeniami innych drdg i zjazdami;

d) miejsca postojowe nie mogg blokowad/likwidowaé dojs¢ pieszych jako potaczen miedzy
uktadem wewnetrznym zabudowy, a pasami drogowymi;

Przy przebudowie przedmiotowej ulicy zaleca sie obja¢ przebudowa/rozbudowg skrzyzowania
z publicznymi drogami, jeéli zajdzie koniecznoséé - cate tarcze skrzyzowan oraz witaczenia drég
wewnetrznych;

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu istniejacego/planowanego

natezenia ruchu i w nawiazaniu do istniejacych warunkdéw wodno-gruntowych, przy zachowaniu

warunku mrozoodpornosci. Nalezy:

a) konstrukeje jezdni zaprojektowac jak dla kat. ruchu KR4 lub KR5;

b) zastosowaé krawezniki betonowe 20x30;

¢} w przypadku zaprojektowania kratek éciekowych - zastosowac kratki sciekowe ,ptywajace”;

d) w miare mozliwosci wtazy kanalizacyjne sytuowaé poza jezdnia, np. w chodnikach;

Projektowaé przy zachowaniu statecznosci skarp, ogrodzen, powiazan z istniejacymi dojsciami, zjazdami;

Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikdéw ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich

uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja

projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinige Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci Infrastruktury
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Miejskiej Do Potrzeb Osdéb Niepetnosprawnych, dziatajacego przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds.
QOséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa;

Zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i o$wietlenia, na warunkach uzyskanych odpowiednio od
KEGW i ZDMK;

Rozwiaza¢ kolizje z istniejaca zielenia, tj. drzewami, krzewami, etc.;

Nalezy rozwiaza¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczna na warunkach okreslonych
przez poszczegdlnych dysponentéw sieci i uzyskaé wymagane przepisami prawa budowlanego
uzgodnienia/decyzje/opinie;

Zastosowaé rozwiazania zapewniajace bezkolizyjnosé infrastruktury technicznej z infrastruktura
drogowa, przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych. Odlegtos¢ elementéw infrastruktury
technicznej od kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0,5 m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczna
odlegtos¢ od drzew i krzewdw (zabezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami). Infrastrukture nie
zwigzana z funkcjonowaniem drogi, a kolidujaca z docelowym uktadem drogowym, nalezy w catosci
usunad;

Uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w danym rejonie, ktére posiadaja dokumentacje formalno-prawna,
w tym m.in. decyzje na lokalizacje/przebudowe zjazdéw/uzgodnienia/umowy/pozwolenia na budowe
etc.;

Wykonawca zobowiazany jest do sporzadzenia projektu docelowej organizacji ruchu. Na wykonawcy
ciazyt bedzie obowiazek uzyskania zatwierdzenia ww. projektu przez organ zarzadzajacy ruchem, tj.
Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK;

W zwiazku z nowelizacja ustawy z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu rozwoju ustugi i sieci
telekomunikacyjnych Zarzadca drogi jest obowiazany zlokalizowaé kanat technologiczny w pasie
drogowym w trakcie: budowy drég publicznych, przebudowy drég publicznych, chyba ze w pasie
drogowym przebudowywanej drogi zostaly juz zlokalizowane kanalizacja kablowa lub kanat
technologiczny. Nalezy zatem zaprojektowac odcinki kanalizacji teletechnicznej, petniace role kanatu
technologicznego. W dokumentacji nalezy uwzglednic wymagania Rozporzadzenia Ministra
Administracji i Cyfryzaciji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ kanaty technologiczne (Dz.U. z 2015 r., poz. 680). Przy tym:

a) zaprojektowana kanalizacja powinna posiada¢ minimum profil KTul, tj. ciag ztozony z modutu
jednej rury RO 125/108 ($rednica zewn./$rednica wewn.), trzech rur R$40/3,7 mm i jednej
prefabrykowanej wiazki mikrorur o érednicy zewnetrznej 40 mm (patrz rysunek ideowy
ponizej);

b) kanat technologiczny powinien by¢ zaprojektowany w catym zakresie opracowania;

¢) zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji;

d) w miejscach obustronnej zabudowy drogi oraz w celu przysztej rozbudowy infrastruktury,
zaprojektowa¢ kanaty technologiczne przepustowe KTp, zakoriczone studniami SKQO-4;

e) maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m;
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f) otwory rur zabezpieczy¢ uszczelkami w studniach kablowych;

g) po wykonaniu kanalizacji sprawdzi¢ drozno$¢ rur przy pomocy zgodnych z normami
sprawdziandw;

h) elementy metalowe studni wykona¢ ze stali ocynkowane;j;

i) wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiadac napis: ,Miasto Krakéw";

i) nad kanalizacja umieéci¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzona napisem ,Miasto Krakow";

k) wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem (w nawiasach
przyktadowa numeracja):
Typ kanatu {(KT) . nazwa obrebu (P-49) . numer dziatki, na ktérej studnia jest zlokalizowana
(591/26) . kolejny numer studni (np. 01 - pierwsza studnia liczona od pétnocy, zgodnie z
kierunkiem ruchu wskazéwek zegara). Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony
oddzielnie.
Przyktadowe numery studni:
KT.P-49.591/26.01
KT.P-49.591/26.02

) do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego, a nastgpnie do dokumentacii
powykonawczej dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML, GML,
GeolJSON {najlepigj SHP), Zawierajacy elementy liniowe i punktowe
zaprojektowanej/wybudowanej infrastruktury, w celu przekazania informacji dla Prezesa UKE
zgodnie z Rozporzadzeniem;

UWAGA:

W mysl art. 39 ust. 6c ustawy o drogach publicznych minister wtasciwy do spraw
informatyzacji, na wniosek zarzadcy drogi, w drodze decyzji zwalnia zarzadce z obowigzku
budowy kanatu technologicznego, jezeli w poblizu pasa drogowego isthieje juz kanat
technologiczny lub linia $wiattowodowa, posiadajace wolne zasoby wystarczajace do
zaspokojenia potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do ustug szerokopasmowych lub w
sytuaciji, gdy lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby ekonomicznie nieracjonalne lub
technicznie niemozliwe.

Whiosek do ministra wiasciwego do spraw informatyzacji sktada sie najpéZniej na 3 miesiace
przed dniem ztoZenia wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, o pozwoleniu na budowe albo przed dniem
zgtoszenia przebudowy drog.

25. Nalezy zastosowadé nastepujace wytyczne w zakresie oznakowania i urzadzeri BRD:

a) tarcza znaku pionowego profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25 - 1,5 mm,
krawed? tarczy usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywinigcie. Kazdy
powtarzalny symbol znaku lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb
transparentnych, odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej;

b) wielko$¢ tarcz znakéw pionowych zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach /Dz. U. Nr 220 z
2003 r. poz. 2181 z péZniejszymi zmianami/;

¢) lico znaku pionowego z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej, z minimalnym
wspétczynnikiem odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m?, wykonanej z jednego
kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku wymagana jest 10-letnia gwarancja;

d) tarcze znakéw pionowych nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzgce do
mocowania  uchwytéw uniwersalnych na dowolna $rednice stupka, lub tasm stalowych
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nierdzewnych. Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji
wsporczych lub innych konstrukcji maja by¢ zabezpieczone przed korozja metoda ocynkowania;

e) kazdy znak pionowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiada¢ na tylnej powierzchni:

e informacje o typie folii;

e informacje o miesiacu i roku produkcii;

e nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce (jesli nie
jest producentem);

e numer umowy, na podstawie ktdrej oznakowanie zostato wbudowane;

¢ znak budowlany B;

f)  stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego obrécenie;
grubosc écianki min. 2,9 mm; powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana;

g) nanowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 do 0,8 mm), natomiast docelowo, po uptywie okoto 1
miesiaca, nalezy wykonac oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 do
3,0 mm;

h) w czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sig, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos¢ wzgledna powietrza co najwyzej 85%;
oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta;

i) technologie wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej (jesli wystapi) nalezy
uzgodni¢ z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie; jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku,
to oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technologii REMO2000 - flex lub réwnowaznej;

i) kazdy stupek przeszkodowy (konstrukeyjny) do U-5; stupek pod tablice U-6; na projektowanych
wyspach maja zosta¢ zamocowane tzw. gniazda do tatwego montazu pod znaki drogowe - w
fundamencie stalowym;

k) nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w wydzielonym terenie
zielonym/klombie (ktéry jest przewaznie zlokalizowany w ciggu pieszym);

) wszelkie materiaty budowlane powinny posiadaé wiasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie
aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.)
lub Rozporzqgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie
krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zosta¢ dotqgczona deklaracja whasciwosci
uzytkowych wraz z instrukcjg montazu producenta;

26. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania podlega
uzgodnieniu w tut. Zarzadzie. Przed jej przedtozeniem do uzgodnienia w tut. Zarzadzie, winna ona
pozyskaé niezbedne uzgodnienia/opinie, w tym opinig audytu rowerowego.

Ponadto uwzglednic:

1. Warunki techniczne budowy oéwietlenia wydane przez Zarzad Drég Miasta Krakowa pismem znak
RU.461.6.15.2021 z dnia 28.01.2021 r. (w zataczeniu);

2. Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie pismem
znak TA.464.14.3.2021 z dnia 17.02.2021 r. (w zataczeniu);

3. Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Jednostke Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
pismem znak WEU.461.1.134.2021 z dnia 15.02.2021 r. (w zataczeniu);

4. Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK pismem
zhak 1R-04.7211.20.2021 z dnia 09.02.2021 r. {w zataczeniu).

Otrzymuja:
1 x Adresat
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3 1xaalP
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E. fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl
‘\Cli) 31-586 Krakéw ul. Centralna 53
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Zarzad Drég
Miasta Krakowa Krakéw, 2021. 01.28.

RU.461.6.15.2021

Inwestor:

Gmina Miejska Krakéw
Reprezentowana przez:
Zarzad Drég Miasta Krakowa
Ul. Centralna 53

31-586 Krakow

Dotyczy: warunkéw wykonania o$wietlenia w ul. Narciarskiej.

W nawiazaniu do wniosku wydanie warunkéw przebudowy oswietlenia ulicznego
ul. Narciarskie] na odcinku wskazanym w zataczniku graficznym (do krzyzowana
z ul I. Gatczyriskiego do skrzyzowania z ul. M. Jastruna oraz odcinka ul Jastruna o odlegtos¢ tacznej
okoto 190m) uprzejmie informuje, ze w celu realizacji zadania nalezy:

1. Wykona¢ obliczenia fotometryczne oraz elektryczne dla proponowanego rozwigzania.

2. W obliczeniach fotometrycznych uwzglednié lokalizacje drzew ograniczajacych zachowanie
rownomiernosci oswietlenia.

3. Zakresem zadania obja¢ ul. Narciarska od granicy zakresu opracowania do skrzyzowania
z ul. I. Gatczyriskiego oraz odcinek ul. M. Jastruna od skrzyzowania z ul. Narciarskg do bramy
wjazdowej do M.P.O.

4. Na catym odcinku przewidzieé¢ stupy stalowe na fundamentach betonowych z oprawami
typu LED

5. Wykona¢ nowa ziemna sie¢ kablowa pomiedzy projektowanymi stupami oswietleniowymi,
kablem typu YKXS 5x16

6. Nowe potaczenia kablowe ze stupem oswietleniowymi zlokalizowanymi poza zakresem
przebudowy, oznaczonym jako 11/21, realizowac siecia doziemna, kablem typu YKXS 5x16.
Potaczenie zaprojektowaé we wnece instalacyjnej.

7. Linie kablowe prowadzi¢ w rurach ochronnych o $rednicy minimum 50mm. Pod drogami
i wjazdami zastosowac¢ dodatkowo przepusty o srednicy 100mm i dtugosci o 1m wigksze]
z kazdej strony drogi.

8. Nieczynne instalacje podziemnej sieci oéwietleniowej usunag, zabrania sie pozostawiania
umartwionych odcinkéw kabli w ziemi.

9. Materiaty pochodzace z demontazu stanowig wtasnosé Wykonawcy i nalezy je zutylizowac
zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami.

10.W projekcie nalezy przewidzie¢ prace zwiazane z konserwacjg zieleni wysokiej
utrudniajacej spetnienie wymagan w zakresie réwnomiernodci odwietlenia w zakresie
objetym opracowaniem.

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 {Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk krakow.pl

31-586 Krakdw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKIT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl
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11. Lokalizacje projektowanego kabla zasilajacego oraz stupéw uzgodni¢ w ZDMK (procedura
ZDMK-36) po uzgodnieniu projektu budowlanego branzy  drogowej
a nastepnie uzyska¢ opinie z Narady Koordynacyjnej WG UMK

12.Do uzgodnienia w tutejszym Zarzadzie przedtozy¢ projekt wykonawczy sieci
oéwietleniowe]j zawierajacy miedzy innymi:

a. niniejsze warunki
b. kopie uzgodnienia projektu budowlanego branzy drogowej
c. opinie Narady Koordynacyjnej WG UMK

13.Na etapie wydawania warunkéw analizie nie podlegajg witasnosci dziatek, siec
oéwietleniowa wraz z infrastrukturg towarzyszaca projektowac wytacznie na dziatkach
GMK (w liniach rozgraniczajacych docelowy/planowany uktad drogowy).

14. Dla inwestycji uzyska¢ inne niezbedne opinie i uzgodnienia w tutejszej Jednostce
i pozostatych Jednostkach miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz obowigzujacym
prawem i procedurami.

15. W trakcie realizacji projektu zapewni¢ ciggtos$¢ oswietlenia obszaréw dotychczas objetych
systemem,

16. W opracowaniu nalezy zawrze¢ informacje o koniecznosci dopuszczenia Wykonawcy
do prac przy sieci oswietlenia ulicznego przez jednostke realizujaca na zlecenie ZDMK prace
zwiazane z biezacym utrzymaniem systemu os$wietlenia.

Projekt powinien zosta¢ opracowany w oparciu o wytyczne dla projektantéw, zawarte
w zataczniku nr 6, zarzadzenia nr 117/2019 dyrektora ZDMK z dnia 2019.09.06. dostepnym pod
adresem https://zdmk krakow.pl/nasze-dzialania/wytyczne/

W zataczeniu przekazujemy schemat potaczen szafy sterowania oswietleniem ulicznym,
PZ 2199 oraz mape sytuacyjna obszaru objetego zasilaniem z jej obwodéw informujac
jednoczesnie, ze moc zaméwiona dla tego PZ wynosi 7,0kW a zainstalowana 5,4kW.

Wykonawca jest zobowiazany do przekazania do ZDMK dokumentacji powykonawczej
w dwdch egzemplarzach

Otrzymuja:
1 x Adresat + zatgczniki
1xaaRU 1D:2174932

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel, +48 12 616 70 00 {centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKIT/SkrytkaESP

www.zdmk. krakow.pl
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Zarzad Transportu
Publicznego
w Krakowie

Krakéw, dnia 92071 -fz- 1 7

TA464.14.3.2021

Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji
ul. Centralna 53

31-586 Krakow

mail: sekretariat@zdml.krakow.pl

Dotyczy: Warunkéw technicznych dla przebudowy ul. Narciarskiej w Krakowie

Nawiazujac do maila z dnia 25.01.20210 Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie przekazuje

ponizej warunki techniczne dla planowanej inwestycji przebudowy ul. Narciarskiej w Krakowie:

1xa/a

f !
Otrzymuja: F }( e ¢
1 x adresat /) O

Zakresem opracowania powinno zostac objete skrzyzowanie z ul. Gatczyriskiego;

W obrebie skrzyzowania nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ przejscia przez wszystkie wiloty
zwprowadzeniem rozwigzai zapewniajacych bezpieczeristwo ruchu  np. zawezenie jezdni
ul. Gatczynskiego;

Przejécia dla pieszych przez ul. Narciarska jak rowniez tarcze skrzyzowania z ul. Gatczyriskiego
wykonaé w formie wyniesionej;

Wazdtuz ul. Narciarskiej nalezy przewidzie¢ obustronne ciagi piesze;

Nowoprojektowana infrastruktura piesza powinna uwzgledniaC peine skomunikowanie z istniejacym
uktadem drogowym oraz zosta¢ dowiazana do istniejacych i planowanych ciagéw pieszych. Zakres
opracowania w razie potrzeby nalezy dostosowac do tych potrzeb;

Zalecana min. szeroko$¢ chodnika powinna wynosi¢ 2,0m.

Wszedzie gdzie to mozliwe chodniki lokalizowac za pasem zieleni;

Ciagi piesze naley projektowa¢ o nawierzchni bezfazowesj;

Zapewni¢ odpowiednie oéwietlenie i odwodnienie projektowanego uktadu. Lampy oswietleniowe
oraz inne elementy uzbrojenia nie moga zawezac szerokosci uZytkowej ciggu pieszego. Zapewni¢
dodatkowe dedykowane oéwietlenie przejs¢ dla pieszych;

Przed przejéciami dla pieszych uwzgledni¢ wykonanie wypukfych pasdw informacyjnych dla oséb
z dysfunkcja wzroku. Do paséw przed przejsciami pieszych przewidzie¢ wykonanie prostopadiego
pasa prowadzacego wykonanego z plytek posiadajacych rowki prowadzace.

Na etapie projektowania nalezy uzyska¢ pozytywng opinig Zespotu zadaniowego do spraw
niechronionych uczestnikéw ruchu;

Sprawe prowadzi:

Rafat Grzywacz - Dziat TA rgrzywacz@zio krakow.pl tel. 12 616 8673

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie proszg o powoianie sig na numer ninfejszego pisma usytuowany
w lewym gornym rogu pierwszej strony.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@zip.krakow.pl
31-072 Krakéw ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Dotyczy: WARUNKOW  TECHNICZNYCH DLA  INWESTYC PN.. PRZEBUDOWA
UL. NARCIARSKIEJ.

W odpowiedzi na maila w ww. sprawie, Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna
informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizacji rozdzielczej. Odwodnienie
mozna wykona¢ w oparciu o miejskg kanalizacje opadowg zlokalizowang w ul. Narciarskiej.

Przy projektowaniu rozbudowy kanalizacji, nalezy spetni¢ nastepujace warunki:

uzgodnié trase w ZDMK,

do kanalizacji opadowej mogg by¢ odprowadzane tylko wody opadowe i roztopowe,

3. projekt powinien zawieraé obliczenia hydrologiczno ~ hydrauliczne dla inwestycji
sprawdzajgce dobrang $rednice kanalizacji opadowej (mapa powierzchni zlewni
czastkowych), do wymiarowania odwodnienia terenéw nalezy stosowaé formute
Bogdanowicz-Stachy,

4, kanalizacja opadowa winna uwzgledniac cata zlewnie ciazaca do kanatu,

5. nalezy dazyé do zatrzymania wod opadowych z odwodnienia planowanej inwestycji
w miejscu opadu, poprzez zastosowanie rozwiazan niebiesko-zielonej infrastruktury .
Zielone pasy dzielace pomiedzy pasami jezdni, rowy chtonne, niecki filtracyjne, lokalne
obnizenia z bioretencja, powierzchnie przepuszczalne itp.,

6. okresli¢ geotechniczne warunki posadowienia,

7. studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem,

8. studzienki betonowe/zelbetowe, zakonczy¢ ,ptywajacymi” wiazami z zeliwa sferoidalnego
@600 klasy D400 zgodnymi z PN-EN 124 z wktadka wyghuszajaca z szerokim pierécieniem
zeliwnym. Wiazy niewentylowane z rama okragly i pokrywg zatrzaskows,

9. studzienki wodoéciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem gtebokosci 0.8m,

10. nalezy zachowaé normatywne spadki przykanalikéw,

11, minimalna @przykanalikéw 200mm,

12. do projektu, ktdry nalezy uzgodni¢ w KEGW, dotgczyé wersje elektroniczng zapisang

w formacie pdf i dwg.,

N -

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel, +48 12 61 67588, sekretariat@kegw.krakow pl
31-828 Krakow, os. Ziotej Jesieni 14

www.kegw . krakow.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA PRZEBUDOWY UL NARCIARSKIE)

W odpowiedzi wiadomosé przestana droga elektroniczna z adresu nduda@zdmk.krakow.pl
25 stycznia 2021 r. przedktadam nastepujace wytyczne dla wnioskowanego zadania.

— Ulice nalezy projektowa¢ o parametrach klasy zgodnych z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Stare Czyzyny” (Dz. Urz. Woj. Mat. z 2013 r.
poz. 3071), tj. jako ulice klasy dojazdoweij.

— Ulica winna posiada¢ obustronne chodniki o szerokosci nie mniejszej niz 2,00 m.

— Zewzgledu na klase ulicy, w tym na konieczno$¢ uspokojenia ruchu, nalezy nie projektowac
éciezek rowerowych ani pieszo-rowerowych. Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ na jezdni.

— Zasadne jest wyniesienie tarczy skrzyzowania przedmiotowej ulicy z ulicag KDD.12.

— W przypadku montazu oswietlenia, znakéw drogowych itp. na chodniku, jego parametry
nalezy stosownie zwigkszy¢, by nie zmniejszac jego szerokosci uzytkowej.

— Nalezy zachowat ciagtos¢ niwelety i nawierzchni chodnika na zjazdach.

W zakresie projektowania stanowisk postojowych.

— Preferuje sie wyznaczenie stanowisk postojowych w zatoce.

— Stanowiska postojowe nalezy odsuna¢ na odlegto$¢ min. 10 m od przejsc dla pieszych,
zjazdéw oraz skrzyzowan, jak rowniez zapewni¢ pole widocznosci wich rejonie.

— Przy projektowaniu zatok o prostopadtym lub ukosnym sposobie parkowania, konieczne jest
zastosowanie rozwiazai zapewniajacych niezmniejszanie uzytkowej szerokosci chod nika
przez zwis zaparkowanego pojazdu. W tym celu nalezy {(w podanej kolejnosci, od najbardziej
do najmniej rekomendowanego):

»  oddzieli¢ zatoke postojowa od chodnika zielericem; lub

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGC INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, irumk@um.krakow.pl
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

www.krakow.pl

LAUALAT KOSSURD

TERAZ POLSKA



» zastosowac ograniczniki parkowania umieszczone w odlegtodci 0,50 m od krawedzi
zatoki (w postaci rozwigzania trwatego lub urzadzen brd); lub
s zwiekszy¢ szerokosé chodnika o 0,50 m.
— Nalezy przewidzie¢ wyznaczenie stanowisk postojowych dla 0séb z niepetnosprawnosciami,
zgodnie z art. 12a ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.z 2020 r. poz.
470 z pézn. zm.).

Ponadto.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej (docelowej) oraz czasowej (na czas

prowadzenia prac).

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan winny by¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

Powyzsze wytyczne zachowuja waznos¢ przez 2 lata od dnia ich wydania.

Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Otrzymujg:
— adresat
— Pan Nikodem Duda (ZDMK IP) - <nduda@zdmk.krakow.pl>

- ada

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotaé sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gornym rogu pierwszej strony.

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

www.krakow.pl
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