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Inwestor:

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakéw

Dotyczy: informacji technicznej dla zadania pn. Budowa chodnika przy ul. Mirowskiej.

Przedmiotem inwestycji jest opracowanie dokumentacji projektowej dla budowy chodnika wzdtuz
ul. Mirowskiej od skrzyzowania z ul. Orla po stronie potudniowej od wjazdu na teren ZUW Bielany
do peronu przystankowego.

Informacja techniczna dotyczaca branzy drogowej:

Ulica Mirowska na przedmiotowym odcinku jest droga publiczng kategorii gminnej klasy Z.
Parametry techniczne projektowanego chodnika oraz przejscia winny by¢ zgodne
z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
2016. 124 ze zm.), m.in.:

a. Szerokos¢ chodnika przy jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0m (do szerokoéci

chodnika nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza).
b. Szeroko$¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszych.
c. Ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.).

Mozliwo$¢ budowy chodnika o normatywnych parametrach w ul. Mirowskiej oraz
okreslenie zakresu robét niezbednych dla realizacji zadania, wymaga analiz szerokoéci
istniejacej jezdni, pobocza, dziatek drogowych, przebiegu krawedzi jezdni jak réwniez
istniejacej i ewentualnie kolidujacej zieleni w tym zieleni wysokiej, istniejacych ogrodzen
i rozwigzania kolizji branzowych. Zapewni¢ ciggtos¢ parametréw docelowych uktadéw
drogowych, bez zbednych zawezen.

Przed ztozeniem projektu do uzgodnienia w Dziale Uzgodnien tut. Zarzadu nalezy
zaopiniowac rozwigzania projektowe w zakresie przyjetej geometrii w Wydziale Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK (siedziba: ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw) oraz w zakresie ochrony
niechronionych uczestnikéw ruchu w mieécie Krakowie na tzw. Audycie rowerowym
(siedziba: ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw).

Krawezniki przejazdowe na zjazdach winny posiadac obnizenie do 2 cm.

Krawezniki poza obszarem zjazdéw wykonac¢ o odkryciu 12 + 16 cm.

Na zakresach robot nalezy zapewnic dowiazanie sytuacyjno-wysokoéciowe ze stanem
istniejacym, przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen
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podtuznych i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu
przylegtego.

7. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw.
W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ przebudowe istniejacych dojsc i zjazdow,
w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanego chodnika.

8. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikow ruchu powinny zapewniac
bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb osob
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa winna uzyska¢ pozytywna opinig Zespotu
Konsultacyjnego ds. Dostepnosci  Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osoéb
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osob
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa (ul. Dekerta 24, 30-703 Krakow).

9. Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana w nawigzaniu do istniejacych
warunkéw  wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunkéw  mrozoodpornosci,
jednoczesnie uwzgledniajac uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych
i konserwatorskich. W tym zakresie, na etapie prac projektowych wymagane jest uzyskanie
opinii Dziatu Utrzymania Drég Zarzadu Drég Miasta Krakowa.

10. Nalezy wykona¢ projekt kanatu technologicznego zgodnie z ustawa z dnia 30 sierpnia
2019r. O zmianie ustawy o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych oraz
niektérych innych ustaw. O warunki techniczne dla budowy kanatu technologicznego nalezy
na etapie prac projektowych wystapic do tut. Zarzadu.

11. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki oéwietlenia i odwodnienia.

12.Dla oéwietlenia chodnika i przejécia dla pieszych zostaty przez ZDMK wydane warunki
techniczne w pismie znak: RU.461.6.350.2021 z dnia 16.11.2021r.

13.W zakresie odwodnienia zostaty przez KEGW wydane warunki w pismie znak:
WEU.461.1.616.2021 z dnia 21.06.2021r.

14.Na etapie przygotowania inwestycji nalezy wziac pod uwage ewentualng kolizje
z istniejaca zielenia. W zakresie zieleni dokumentacja projektowa, powinna zawierac opinig
Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie.

15. Pod projektowanym uktadem drogowym nalezy zabezpieczy¢ istniejace sieci uzbrojenia
podziemnego na warunkach uzyskanych od wiaécicieli sieci. Rozwigza¢ wystepujace kolizje
branzowe i uzyska¢ wymagane prawem uzgodnienia.

16. Ponadto informujemy, ze za wszystkie przyjgte rozwigzania i ich zgodno$¢ z normami,
prawem budowlanym i innymi przepisami oraz skoordynowaniem z kolidujacymi
projektami innych branz odpowiada Projektant.

17. Projekt budowlany zawierajacy rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
(budowa chodnika) podlega uzgodnieniu w Dziale Uzgodnien tut. Zarzadu.

Otrzymuija:
1x Adresat
1x a/a IPO ID: 2593735
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Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH W ZAKRESIE ODWODNIENIA DLA BUDOWY CHODNIKA

PRZY UL. MIROWSKIEJ PRZY SKRZYZOWANIU Z UL, ORLA PO STRONIE POtUDNIOWE]
- OD WIAZDU NA TEREN ZUW ,BIELANY’ DO PERONU PRZYSTANKOWEGO
—DZ. NR 21/16 OBR. 22 KROWODRZA.

W odpowiedzi na pismo w sprawie jw. Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna

informuje, ze w rozpatrywanym terenie obowigzuje rozdzielczy —system  kanalizaji.
W bezposrednim sasiedztwie nie ma miejskiej sieci kanalizagji opadowej. Dopuszcza sie by wody
opadowe mogty by¢ zagospodarowane na wiasnym terenie tak, by nie zaktocac gospodarki
wodnej sasiednich dziatek w tym réwniez ulicy(Prawo Wodne -Dz. U. z 2021 r. poz. 624)

pod nastepujacymi warunkami:

1

odwodnienie nalezy projektowac powierzchniowo z rozsaczaniem w pasie drogowym
poprzez muldy chtonne lub studnie chtonne, skrzynki rozsaczajace itp.,

projekt powinien zawiera¢ obliczenia hydrologiczno — hydrauliczne,

uzgodnic projekt w KEGW, ktory bedzie stanowic niezbedny element do uzyskania decyzji
pozwolenia wodnoprawnego.

ewentualne studzienki wodosciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem gtebokosci
0.8m,

do projektu dotaczy¢ wersje elektroniczna zapisang w formacie pdf i dwg.,

do projektu Opracowanego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 (Dz. U. 2012.462) w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego, nalezy dodatkowo dotaczyc
odpowiednie uprawnienia branzowe projektanta oraz aktualne $wiadectwo przynaleznosci
do Izby Inzynierskiej,

Warunki techniczne zachowujg waznos¢ przez 3 lata od daty wystawienia.

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel. +48 12 61 67588, sekretariat@kegw.krakow pl
31-828 Krakow, os. Ziotej Jesieni 14
www.kegw.krakow.pl




Jednoczeénie zwraca sie uwage, iz mozliwoé¢ odprowadzania wod deszczowych nie
zwalnia projektanta z analizy prawa miejscowego dot. mozliwosci odprowadzania wody
deszczowej wynikajacej z innych przepiséw (miejscowe plany przestrzenne, strefy zagrozenia
powodziowego, strefy uje¢ wody pitnej, strefy osuwisk, strefy kapielisk).

Otrzymuja:
@x Adresat {hez zatacznikow)

1 x aa (WEL)

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
tel. +48 12 61 67588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakow, os. Ztotej Jesieni 14

www.kegw.krakow.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
Sekcja Oswietleniowa - IPO
<sekretariat@zdmbk.krakow.pl>
Dotyczy budowy jednostronnego chodnika na ul. Mirowskle] przy skrzyZzowaniu zul, Orla

Datawptywu 23.11.2021r.

Szanownl Paristwo,

budowa chodnika na wskazywanym odcinku (pomiedzy zjazdem na teren ZUW Bielany
a istniejacym peronem przystankowym ,Bielariska”) jest dziataniem zasadnym z uwagi na poprawe

warunkdw ruchu pieszego.
Warunki techniczne dla budowy chodnika

— Szerokos¢ chodnika winna wynosié nie mniej niz 2,00 m,

— Z uwagi na kursujaca ul. Mirowska autobusowa komunikacje miejska, szeroko$¢ pasa ruchu
winna wynosi¢ nie mniej niz 3,25 m.

— Zakresem opracowania nalezy obja¢ takze zjazd do ZUW Bielany, by zapewni¢ ciagtosé
infrastruktury dla ruchu pieszego pomiedzy przejéciem dla pieszych a peronem

przystankowym,

Docelowe parametry ul. Mirowskiej
Projektujac infrastrukture na ul. Mirowskiej nalezy mie¢ na wzgledzie nastepujace aspekty.

— Przewiduje sie, iz docelowo ul. Ksiecia Jézefa nie bedzie stanowita przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 780.

— Parametry ul. Ksiecla J6zefa (na odcinku przebiegajacym przez Bielany, tj. od ronda w rejonie
granicy miasta do skrzyzowania z ul. Mirowska), jak réwniez parametry istniejacej tam
zabudowy, nie predysponujg do kierowania ww. fragmentem ulicy ruchu wjazdowego do
miasta, w tym tranzytowego.

— W przypadku zniesienia kategorii drogi wojewddzkiej na ww. fragmencie ul. Ksiecia J6zefa,
przewiduje sie zastosowanie tam rozwiazafd uspokojenia ruchu, celem poprawy

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
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bezpieczefistwa oraz kierowania ruchu wjazdowego do miasta poprzez obwodnice Bielando
ul. Mirowskiej.

Biorac pod uwage powyzsze, parametry ul. Mirowskiej winny uwzglednia¢ jej docelowe
przeznaczenie, w tym natezenia oraz struktury rodzajowa ruchu. W szczegélnosci, istniejace
przejscie dla pieszych winno by¢ wyposazone w wyspg azylu oraz dedykowane o$wietlenie
zapewniajace wzajemna widocznoéé pomigdzy pojazdami a pieszymi, w szczegblnosci w okresie
niedostatecznej widocznosci (o$wietlenie to winno obejmowac takze obszar oczekiwania przed

jezdnig oraz wysp azylu).

Jednoczeénie zwracam uwage,izna przejéciudla pieszychna przedmiotowym skrzyzowaniuw 2018
roku doszto do wypadku drogowego, w wyniku ktérego $mier¢ poniést pieszy przechodzacy przez
jezdnie. W zwiazku z tym konieczne jest wdrozenie stosownych rozwiazarh poprawiajacych

bezpieczenstwo ruchu niechronionych uczestnikéw.

Majac na wzgledzie powyzsze uwarunkowania, budowe chodnika na wskazywanym odcinku nalezy
traktowaé jako rozwiazanie dorazne, do czasu wykonania kompleksowej poprawy parametréw

ul. Mirowskiej.

W przypadku pyta, prosimy kontaktowa¢ sie:
s telefonicznie - pod numerem 12 616 84 65 (sprawe prowadzi Tomasz Powgzka)

s« osobiécie - Referat Zarzadzania Ruchem, ul. Wielopole 1, pokéj 202
s e-mailowo - irumk@um.krakow.pl

Z wyrazami szacunku

Otrzymuja:
1. Adresat
2. Aa

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1
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Publicznego
w Krakowie

Krakow, dnia 1 ) MAJ 2071

TT.421.94.2021

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakéw

sekretariat@zdmk.krakow.gl

Dotyczy: opinii odnognie budowy chodnika przy ul. Mirowskiej

W odpowiedzi na pismo znak DW.453.7.3.2021 z dnia 16.04.2021 r. w sprawie wydania
opinii do budowy chodnika przy ul. Mirowskiej przy skrzyzowaniu z ul. Orla p stronie
potudniowej - od wjazdu na teren ZUW »Bielany” do peronu przystankowego Zarzad Transportu

Publicznego w Krakowie przekazuje nastepujace uwagi:
* wzakresie funkcjonowania Komunikacji Miejskiej w Krakowie:

zakresem inwestycji nalezy obja¢ takze peron przystankowy i dostosowaé jego
parametry do budowanego chodnika pod wzgledem szerokosci; peron nalezy
projektowac odtugoéci 20 m; dodatkowo nalezy zastosowa¢ na dtugosci
krawedzi peronowej krawezniki przystankowe typu kassel-kerb oraz pasy
medialne dla os6b z dysfunkcja wzroku;

zakresem inwestycji winien zosta¢ przyjety w taki sposéb aby projektowany
chodnik zapewniat dojécie do przystanku autobusowego od przejécia dla
pieszych znajdujacego sie w rejonie skrzyzowania z ul. Orla;

projektowany chodnik nie moze zawezac jezdni ul. Mirowskiej do szerokoéci
mniejszej niz 6 m (bez wliczania éciekéw przykraweznikowych) z odpowiednimi
poszerzeniami na tukach.

e wzakresie bezpleczenistwa i funkcjonalnosci dla niechronionych uzytkownikéw drogi:

Otrzymuja;
1x adresat
Ix a/aTT

Sprawe prowadzi:

szeroko$¢ zjazdu do ZUW nalezy zminimalizowa¢ i zastosowaé wyniesione
przejscie dla pieszych zapewniajac ciagtos¢ niwelety ciagu pieszego;

ciagi piesze nalezy projektowaé o nawierzchni bezfazowej;

zapewni¢ odpowiednie o$wietlenie i odwodnienie projektowanego uktadu;
lampy oswietleniowe oraz inne elementy uzbrojenia nie moga zawezac
szerokosci uzytkowej ciagu pieszego oraz by¢ zlokalizowane w skrajni drogi dla
roweréw.;

zapewni¢ dodatkowe dedykowane oswietlenie przejs¢ dla pieszych.

Pawet Pogor - Dziat Organizacji Transportu - nr tel.: 12 616 8642
Rafat Grzywacz - Dziat Mobilnoéci Aktywne] - nrtel.: 12 616 8673

W przypadku kierowania korespondencyi uprzejmie prosze o powolanie si¢ na numer niniejszego plsma usytuowany
wlewym gérnym rogu pierwszej strony.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl

31-072 Krakéw ul.

Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl



Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakdéw, 16.11.2021r.

RU.461.6.350.2021

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: Warunkoéw technicznych budowy oswietlenia dla zadania pn.: ,Budowa chodnika
przy ul. Mirowskiej przy skrzyzowaniu z ul. Orlg po stronie potudniowej od wjazdu
na teren ZUW Bielany do peronu przystankowego” przy ul. Mirowskiej w Krakowie.

Zarzad Drog Miasta Krakowa w nawigzaniu do ztoZonego pisma wraz z zataczonymi
materiatami po przeprowadzone] analizie podaje nastepujace warunki dla budowy oswietlenia
przy ul. Mirowskiej w Krakowie zgodnie z wnioskiem:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje oswietlenie zasilane z PZ4236. W zataczeniu
przesytamy schematy o charakterze informacyjno-pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia o$wietleniowe musza spetnia¢ wymagania stawiane
przez ZDMK (aktualne wymagania do pobrania ze strony www.zdmk.krakow.pl - wytyczne
dla projektantow).

3. W ramach planowanej inwestycji nalezy zaprojektowa¢ budowe nowego
elektroenergetycznego przytacza oswietlenia linia kablowa, doziemng w oparciu
o nastepujace wytyczne:

a) Stosowac oprawy ze Zrodtem swiatta LED wyposazone w sterownik lokalny pozwalajacy

na wspotprace z istniejacym w ZDMK systemem sterowania o$wietleniem.
b) Stupy aluminiowe lub stalowe ocynkowane zgodne z wymaganiami ZDMK
na fundamentach prefabrykowanych.
c) Zastosowac kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej dtugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnig np. DVR).

d) Dla przejé¢ dla pieszych projektowad dedykowane oswietlenie zgodnie z rekomendacja
Ministerstwa Infrastruktury z dnia 20.07.2018r. (dedykowane oprawy led) - zgodnie
z wymaganiami ZDMK.

e) Zasilanie projektowa¢ od najblizszego stupa bedacego poza zakresem inwestycji (kablowo,

doziemnie).

f) Wykona¢ inwentaryzacje istniejacego os$wietlenia oraz bilans mocy obwodow

projektowanych i istniejacych. W razie potrzeby wystapi¢ do Tauron o zmiane warunkow.

4. Lokalizacje projektowanego oéwietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36),
a nastepnie uzyskac opinie z Narady Koordynacyjnej Wydziatu Geodezji UM Krakowa

5. Na etapie wydawania warunkéw analizie nie podlegaja wtasnosci dziatek. Wszystkie
urzadzenia projektowac wytacznie w dziatkach Gminy Krakéw. Uzgodnienie lokalizacji

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel, +48 12 616 70 00 {centrala) +48 12 614 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakdw ul. Centralna 53
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