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Zarzad Drég

=.“ Miasta Krakowa Krakéw, dnia 3 0 HRZ 2021

IP.452.74.1.2020

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: informacji technicznej dla zadania inwestycyjnego pn.: ,Budowa sciezek rowerowych w wybranych
lokalizacjach na terenie miasta Krakowa - opracowanie dokumentacji projektowej w ramach zadania: Programu
Budowy Sciezek Rowerowych” /w zakresie: Opracowanie dokumentacji projektowej dla poszerzenia istniejgcego
przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego przez ul. Brozka

Zarzad Drég Miasta Krakowa informuje.

Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z pozyskaniem stosownych decyzji administracyjnych
(zgtoszenie robot budowlanych/PNB) dla poszerzenia istniejgcego przejscia dla pieszych i przejazdu rowerowego
przez ul. Brozka wraz z zapewnieniem prawidtowych warunkéw odwodnienia i oéwietlenia. W ramach
inwestycji nalezy uwzgledni¢ korekte oznakowania poziomego i pionowego oraz dostosowanie istniejacej
sygnalizacji swietlnej do obstugi ruchu rowerowego. Nalezy przewidzie¢ usuniecie ewentualnych kolizji
z istniejacymi sieciami oraz przewidzie¢ dedykowane oswietlenie przejé¢ dla pieszych oraz przejazdéw
rowerowych. W razie koniecznosci nalezy przebudowa¢ zatoki autobusowe/perony.

Informacija techniczna w zakresie branzy drogowej:

1. W obszarze objetym opinia czesciowo obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaréw ,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa” -etap A
(84.KDZT/2). Projektowane rozwiazania winny by¢ zgodne z ustaleniami ww. planu,

2. Parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), nalezy projektowac zgodnie z:

* Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie
(Dz. U. 2016 poz. 124 z péin. zm.), przy czym ciag pieszo-rowerowy i przejazd rowerowy
winny miec szerokosc dostosowang odpowiednio do natezenia ruchu rowerzystow, pieszych
oraz w szczegolnosci 0séb niepetnosprawnych;

» Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (dot. ewentualnej budowy kiadki na rzece Wildze - opinia w tym zakresie
w gestii Dziatu Utrzymania Obiektéw Inzynierskich i Nieruchomosci UN);

e Standardami Rowerowymi - Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
26 listopada 2004r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych
dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa’.

e oraz przy zapewnieniu warunkdw: widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu
wszystkim uzytkownikom ruchu (w szczegélnosci w rejonie projektowanego uktadu
drogowego).

3. Na zakresach robot nalezy zapewnié¢ powiazanie sytuacyjno-wysokoéciowe do:

e stanu istniejacego;

» rozwigzan technicznych branzy drogowej uzgodnionych pismem znak: RU.461.1.74.2019(1)
z dnia 29.04.2019r. dot. potaczen parkowych ciggéw pieszych i pieszo-rowerowych
z istniejacymi ciggami komunikacyjnymi tj. ul. Brozka, ul. Borsucza i ul. Ruczaj
w zakresie pasa drogowego dla zadania pn.: ,Budowa Parku Rzecznego Wilga";

¢ powstajacego Parku Rzecznego Wilga - inwestycja Zarzadu Zieleni Miejskiej;

przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia pasa drogowego i terenu
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przylegtego. Nalezy zapewni¢ ciagto$é ruchu pieszego i rowerowego (stosowanie do potrzeb).
Zakresem inwestycji nalezy obja¢ ew. budowe/ przebudowe elementéw pasa drogowego, w tym m.in.
ciagéw pieszo-rowerowych w obszarze niezbednym dla zapewnienia powyzszego.

4. Zakres inwestycji nalezy przyja¢ w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow
ruchu oraz ciagtos¢ ruchu pieszego i rowerowego tj. powiazanie z istniejacymi ciggami
pieszymi/rowerowymi (stosownie do potrzeb).

5. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniac bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja
projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci
Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej
Radzie ds. Osdb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

6. W przypadku ewentualnego obiektu mostowego nad rz. Wilga nalezy uzyskac wskazania/warunki
Dziatu Utrzymania Obiektéw Inzynierskich i Nieruchomosci (UN) oraz zarzadcy cieku wodnego.

7. Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawiazaniu do istniejacych warunkow wodno-
gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci, jednoczesnie powinny uwzglednic
uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich - nalezy uzyskac opinig
dziatu Utrzymania Drog tut. Zarzadu.

8. Ponadto nalezy:

a) uzyska¢ pozytywna opinie: Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikow ruchu
w mieécie Krakowie, UM MIR, ZTP, ZZM - przed uzgodnieniem projektu budowlanego;

b) rozwiazac kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczng na warunkach okreslonych
przez poszczegolnych dysponentdw sieci;

¢) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia;

d) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadajga wydane
dokumenty formalno-prawne;

e) o pozostate wytyczne dla przedmiotowego zadania nalezy wystapi¢ do odpowiednich pod
wzgledem kompetencji dziatéw merytorycznych tut. Zarzadu;

9. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia.

10. O warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna.

11. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

W zakresie torowisk tramwajowych:

Nalezy przejazd wykona¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w zarzadzeniu nr 117/2019 Dyrektora ZDMK zat.
nr 5 pkt 1.2.8.

Informacija techniczna w zakresie branzy oznakowania i urzadzen BRD:

Nalezy sporzadzi¢ projekt docelowej organizacji ruchu zgodnie z wytycznymi okreslonymi w §5
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. nr 177 poz. 1729
z p6zn. zm.). Na wykonawcy ciazyt bedzie obowiazek uzyskania zatwierdzenia ww. projektu przez organ
zarzadzajacy ruchem (w przypadku drég publicznych na terenie miasta Krakowa: Wrydziat Miejskiego
Inzyniera Ruchu UMK; w przypadku drog wewnetrznych miasta Krakowa: Zarzad Drog Miasta Krakowa; w
przypadku bulwaréw wislanych, Plant: Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie) Po zatwierdzeniu projektu
statej organizacji na Wykonawcy bedzie ciazyt obowiazek wykonania go w terenie przy uwzglednieniu
zapis6w Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.).

1. Tarcza znaku drogowego i tabliczki ma by¢ profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25 -1,5
mm, wykonana z jednego kawatka blachy. KrawedZ tarczy winna by¢ obowiazkowo rowna i nieostra,
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywinigcie bez nacie¢ w naroznikach.
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2. Wielko$¢ tarcz znakdw zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatoéw drogowych oraz urzqdzer: bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr 220z 2003 r. poz, 2181 z pozniejszymi zmianami/
3. Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem odblaskowoéci
dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku
wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakéw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania uchwytow
uniwersalnych na dowolng srednice stupka, lub taém stalowych nierdzewnych. Wszystkie elementy
taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych lub innych konstrukcji majg by¢
zabezpieczone przed korozja metoda ocynkowania.

5.. Kazdy nowy znak drogowy i tablica ma posiada¢ :

- numer i date normy tj. PN-EN 12899-1:2005[13]

- typ folii, - miesiac i rok produkciji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jeéli nie jest producentem
- numer aprobaty technicznej IBDiM,

- numer certyfikatu zgodnosci i numer jednostki certyfikujace;j.

Informacja ma by¢ zawarta wytacznie na tylnej powierzchni, tak aby byta jak najmniej widoczna dla jadacych
kierowcow, o kolorystyce zblizonej do szarego tta znaku lub urzadzenia i ma by¢ wykonana w sposdb
gwarantujacy trwate zwigzanie ze znakiem czy urzadzeniem oraz mieé¢ mozliwos¢ ich odczytania przez okres
nie krétszy niz okres gwarancji na znak czy urzadzenie, np. w postaci wybicia, wyttoczenia, wytrawienia ew.
nadruku, malowania czy ewentualnie naklejki lub etykiety wykonanej z folii nieodblaskowej, o powierzchni nie
wiekszej niz 30 cm2. Ponadto kazdy znak drogowy i tablica winny mie¢: na tylniej czeéci znaku czy tabliczki
w formie naklejki nastepujace oznaczenie: (ZDMK Krakéw , nr umowy utrzymaniowej oraz miesiac montazu)
Ponadto znaki i tablice maja posiada¢ napis w formie naklejki o nastepujacej tresci: "Niszczenie, uszkodzenie
lub usunigcie tego znaku stanowi wykroczenie, a kto go popetnia podlega karze aresztu, ograniczenia wolnosci
albo grzywny (zgodnie trescia art. 85 § 1 Kodeksu Wykroczen) ".

6. Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego obrécenie,
grubosc scianki min. 2,9 mm. Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur ocynkowanych nie moze wykazywaé
wad w postaci tusek, peknieé, zwalcowan i naderwan

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesiaca) nalezy wykonaé docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto 1
miesiaca nalezy wykonac¢ oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm do 3,0
mm.

- W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni i powietrza
wynosita co najmniej 5°C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza powinna wynosié¢ co najwyzej 85%. Oznakowanie
poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta.

- Technologie wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy uzgodni¢ z Zarzadem
Transportu Publicznego w Krakowie.

Jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku to oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technologii REMO2000 -
flex lub rownowaznej.

8. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na projektowanych wyspach
maja zostac zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki drogowe tzw. gniazda do tatwego montazu.

9. Nie dopuszcza si¢ montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w wydzielonym terenie zielonym,
klombie ktéry jest przewaznie zlokalizowany w ciagu pieszym.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadaé wiasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyinych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.) lub
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen
technicznych. Na uzyte materiaty powinna zostac dotgczona deklaracia wiasciwosci uzytkowych wraz z instrukcjg
montazu producenta.

1. Stosuje sie nastepujace znaki wyznaczajace miejsca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:
a) P-10 "przejscie dla pieszych"”,
b) P-11 "przejazd dla rowerzystow".
Ad. A)
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e Szeroko$¢ przejécia dla pieszych s wynosi 4,0 m. W miare potrzeb wynikajacych z warunkow,
w jakich ruch sie odbywa, nalezy odpowiednio zwieksza¢ szerokos¢ przejscia dla pieszych.
Szerokosé¢ przejécia nie moze by¢ wieksza niz 16,0 m. Przejécia dla pieszych wyznacza si¢
prostopadle do osi jezdni, torowiska tramwajowego lub drogi dla roweréw Dopuszcza si¢
wyznaczenie przejé¢ ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wiekszy od 1:3

e Przed przejéciami dla pieszych wyznaczonymi pomiedzy skrzyzowaniami oraz na skrzyzowaniach
na wlotach drogi z pierwszenstwem umieszcza sie znak P-14.

e Przejécia dla pieszych w rejonach skrzyzowan zaleca si¢ lokalizowac w miejscu umozliwiajacym
zatrzymanie pojazdéw miedzy przejéciem a krawedzia jezdni poprzecznej, tzn. w odlegtosci nie
mniejszej niz 5,0 m od tej krawedzi.

Ad. B)

e Powierzchnie przejazdu wyznaczaja dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni. Odlegtos¢ s
miedzy zewnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich, stanowi szerokos¢
przejazdu dla rowerzystéw, jednak nie moze by¢ mniejsza niz:

- 1,8 m - w przypadku przejazdu jednokierunkowego,

- 3,0 m - w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przejazdy dla rowerzystow wyznacza sie prostopadle do osi jezdni lub torowiska tramwajowego Dopuszcza
sie wyznaczenie przejazdu ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wiekszy niz 1:3

e Powierzchnie przejazdu dla rowerzystdw potaczonego z przejsciem dla roweréw oznacza sig barwa
czerwona.

- Znaki D-6a i D-6b stosuje sie w kazdym przypadku, gdy na jezdni zostat wyznaczony przejazd dla
rowerzystow wystepujacy samodzielnie lub obok przejscia dla pieszych. Przejazdy dla rowerzystow nalezy
wyznaczac na jezdni za pomoca znaku poziomego P-11.

- Znak C-13/16 "droga dla roweréw i pieszych" stosuje sie w celu oznaczenia drég tylko dla kierujacych
rowerami i pieszych. Na znaku tym umieszcza sie jednoczesnie symbole znakow C-13 i C-16.

- Ponadto stosuje sie znaki uzupetniajace P-23, P-26, P-27.

- SzczegGtowe warunki wyznaczania przejsé dla pieszych i przejazdéw dla roweréw znajduja sie¢ w
Rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzer bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach

Informacja techniczna w zakresie infrastruktury teletechnicznej:

W ciagu przedmiotowej inwestycji przebiega kanalizacja kablowa koordynacyjna (potudniowa strona ul.
Brozka oraz przejécie przez ul. Brozka do podstacji na dziatce nr 123/9, obr. 30 jedn. ewid. Podgérze), oraz
kanalizacja kablowa sygnalizacyjna sygnalizacji $wietlnej Systemu Sterowania Ruchem UTCS. W zwigzku
Z powyzszym nalezy:

- uzgodni¢ dokumentacje na etapie projektowania,

- zabezpieczy¢ urzadzenia istniejacej infrastruktury teletechnicznej,

- powiadomi¢ pracownika Dziatu Infrastruktury Teletechnicznej przed przystapieniem do prac,

- prace wykonywac¢ pod nadzorem firmy utrzymujacej infrastrukture na rzecz ZDMK,

- przed przeprowadzeniem robdt ziemnych w poblizu istniejacych obiektéw poprzedzi¢ wykonaniem
przekopéw kontrolnych, ktére umozliwia ustalenie rzeczywistego posadowienia tego uzbrojenia,

- odtwaorzy¢ uszkodzone/naruszone obiekty,

- wymieni¢ na nowe wszystkie przestawiane obiekty infrastruktury teletechnicznej.

W przypadku koniecznosci rozbudowy lub przebudowy infrastruktury teletechnicznej wymagane jest
spetnienie aktualnie obowiazujacych norm oraz wytycznych dla projektantéw umieszczonych na stronie
ZDMK.

W ramach inwestycji moze powsta¢ obowiazek wybudowania kanatu technologicznego wéwczas:

e kanat technologiczny powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne, aktualnie obowiazujace normy,

e trasa projektowanego kanatu, powinna przebiega¢ w granicach zadania,
parametry kanatu, nalezy dostosowac do typu drogi i zabudowy i uzgodnic z ZDMK.
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e Projektujac KT nalezy nawiaza¢ sie do innych projektowanych/istniejacych Kanatow
Technologicznych,
zastosowac rury o sztywnosci obwodowej co najmnigj 8 kN/m?,
studnie kablowe przy przepustach dodatkowo pogtebic,
nalezy unikac¢ prowadzenia kanatu technologicznego w sciezkach rowerowych,
maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m,
wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiada¢ napis: ,Miasto Krakow”,
nad kanalizacja umiescic¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzong napisem ,Miasto Krakéw”,
kanalizacje w studniach zabezpieczy¢ ditawikami wielokrotnego uzytku, oraz zabezpieczyc
zaslepkami,
¢ elementy metalowe studni wykonac ze stali ocynkowanej,
e po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos¢ rur przy pomocy zgodnych z normami sprawdzianow,
e wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem:
Typ kanatu (KT) . nazwa obrebu (np. K-16) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana (np. 268/1) .
kolejny numer studni na danej dziatce (np. 01 - pierwsza studnia liczona od potnocy zgodnie z kierunkiem
ruchu wskazéwek zegara. Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowo dla powyZszego zapisu:
KT.K-16.268/1.01
e do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji
powykonawczej, dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatow: CSV, SHP, KML, GML,
GeoJSON (najlepiej SHP) zawierajacy elementy liniowe i punktowe zaprojektowanej/wybudowanej
infrastruktury w celu przekazania informacji dla Prezesa UKE zgodnie z Rozporzadzeniem,

Prace w zakresie budowy i przebudowy infrastruktury w zwigzku z planowang inwestycja nalezy
skoordynowac z innymi projektowanymi/wykonywanymi inwestycjami.

Dokumentacja istniejacej infrastruktury teletechnicznej do wgladu w Dziale Infrastruktury Teletechnicznej
ZDMK,

Ostateczng trase wraz z szczegotowymi rozwigzaniami nalezy uzgodni¢ z ZDMK na etapie projektowania.

Pozostate informacje

- ZDMK posiada prawo do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane w obszarze pasa drogowego
drogi publicznej.
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