S I
s - — H
1] - N e
1 — Ch/230'77§ g W
- Chip, 23064~ —~— N g N
= ch.i — 23063 o)
230.16 T — 23053 Ny
; = N £229.76
i 31 e
QI‘) ,9) 2300& 0.24 228.67
p N
- OR77 g 851 [229 67/_228'61
.br o .228. .
<N 9 ‘
PONA% - 229.63 229.73 oy —
29.04 <&
28 S - @_\\\\\\\\\\
———— 3N, o
H36M6
®, 72 ey ¢
/\\ N -_"—___ - ; fg
" Uts +54] I v-20a +53] -3
‘ %%m M - /‘V —_— — - = SE Es _ [ —_— — 252.78— JOSEPHA CO“*‘B“ - - - -_— — 233 14— _ _§ _
NE#E el LT —r - . — —Hi KN ~
X7 X - _ = P . = e

ke ' o S
ﬁ === - — T " I 303 SRR WARAL 1 ° : VAN
/ ° "(Alﬁ/\%——”/ﬁ-u@ .M'// == — - 59.5 3218 535 ' - 299 23300 : —
== -
o

== —— ' — I I
= P — - == — — |s2.88) 37.69 i mb. S
= g 232.57 ~23370
-0y = . - .
0= == % o e=" T . ) 307 233.14 _ §33.55
_ _ o _ 233.19 - <. 333 %en 33.47
- - _ / 232.48  232.48 232 .85 chiRt, - 93493 492 , < : .
. .= T — - ‘ < m Bl 36 - 9300 e e : =S S M 25 [z 3
200 %82 — U= ch.bt. 232 Q. 6= 232.9 . 23 S 8
] — . ) . . ; = - - —_— : " <93 38 g
¥ ’ - - o — __\ 5 J. 45 o Lﬁ k)
. ’ —— _ ‘ 33_55 _§
m Tl = -k il = == ; 228.55 : N E
20,09 = : _ [ g 228.4 i DPISTE S =
I I 2 |?30'0 T S ' —t— 2876 - : / 228.49 2286
M T 1192969 — - N . . . , .
" . —
I [ I 770! 15
A3 MO s
NR — 0.4
- sosePhh « —— chbt 2@%32( T\ . o o
229.2) 12046 B ////\//\, : Nie wyklucza sie istnienia w terenie innych
‘ . : owﬂjo%/ —~ nie wykazanych na niniejszej mapie urzqdzen
2292 2795 = /%nS%YDT/‘ podziemnych, ktore nie byty zgtoszone do
‘ — o . . N .
5 /ﬁ'ﬁ/jj@ﬂmﬂ ' inwentaryzacji lub o ktérych brak jest
= informacji w instytucjach branzowych D=1 i i@ pi
L I I I 22925 : 1789k 202l —T 229457 ot J yuc) y istn. oznakowanie pionowe
R 7 gy
288 —— 7
g 5 ] ©— —~-1 Legend0= —_—- istn. oznakowanie poziome
22883 25k s o=
80— T
///j" = —(V(T( A'14 proj. oznakowanie pionowe
228.79 & _— e -t
/8;6987%'%% a —_— proj. wygrodzenia (bariery typu U)
j.br.
» P - zapewnienie korytarza pieszym,
/ ———e - - lokalizacja zmienna w zaleznodci
od postepu rob6t - szeroko$¢ min 2,5m
@ utwardzenie terenu w celu zapewnienia
dojscia pieszym - min. szer 1,5m

kierowanie ruchem

UWAGI:

1. Wetapach 1i 2 nalezy zapewnic szeroko$c pasa ruchu min. 3,0m
2. Wykopy zabezpieczy¢ zgodnie z przepisami BHP.

3. Etap 2i 3 nalezy wykona¢ w godzinach nocnych poza godzinami

kursowania komunikacji zbiorowej. W przypadku przejazdu Norio specrmr g | Data | Potois |sudonte TYMCZASOWA ORGANIZACIA
pojazdu ciezkiego prace nalezy przerwaé i udroznic zajetg jezdnie. p— S EZPECTINT
rojektowal
4. Wetap 2,3 4 po kazdej roboczodniéwee udroznic przejscie MARTA MARDYLA 02.21r Preedmiotrysunk: MIEJSCA ROBOT
i przejazd na zajetym pasie drogowym. ETAP |
Stadium proj.: 10, 1ys. Nrrys. Skala:
5 2 1:500

0s. Oswiecenia 24/3, 31-636 Krakow
tel: 0 607 57 80 80, 0 603 68 34 31
e-mail: biuro@techmainz.pl
www.techmainz.pl

Firma Inzynieryjna

TECHMA

NIP 628-167-63-98 REGON 120002807

Zad. inwest./Obickt budow.: ~ BUDOWA DROGI DLA ROWEROW WZDLUZ UL. CONRADA NA

ODCINKU OD WIADUKTU NAD TORAMI KOLEJOWYMI DO
POLACZENIA Z ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA ROWEROWA
W REJONIE STACJI SHELL

Inwestor:

GMINA MIEJSKA KRAKOW REPREZENTOWANA PRZEZ DYREKTORA
ZARZADU DROG MIASTA KRAKOWA,
UL. CENTRALNA 53 KRAKOW

Micjscowos¢/Adres

KRAKOW, UL. JOSEPHA CONRADA




