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Dotyczy: warunkéw technicznych dla zadania inwestycyjnego: , Przebudowa ul. Narciarskiej”.

18
Z.

3.

Ulica Narciarska jest droga publiczna o kategorii gminne;j.

W obszarze objetym opinig obowigzujg ustalenia Miejscowego  Planu
Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,Stare Czyzyny”.

Zgodnie z ww. MPZP przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w liniach
rozgraniczajacych teren KDD.13. Docelowy uktad drogowy winien by¢ zgodny
z ustaleniami obowiazujacych MPZP.

Woarunki techniczne w zakresie branzy drogowe;j.

1.

5;

6.

&.

8.

Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowaé zgodnie
z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124), przy uwzglednieniu zmian zawartych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie.

. Na zakresach robot nalezy zapewni¢ dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem

istniejacym, przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym
pochylern podtuznych ipoprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkow
odwodnienia drogi i terenu przylegtego.

. Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych

parametrow technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy wymagajg istniejace
parametry drogi publicznej (w tym m. in. szerokosci jezdni i pobocza, granic pasa
drogowego, przebiegu krawedzi jezdni).

. W opracowaniu nalezy przyjac¢ rozwigzania umozliwiajace zminimalizowanie koniecznej

ingerencji w istniejaca zielen.

Szeroko$¢ paséw ruchu nalezy przyja¢ zgodnie z klasa drogi, zgodnie
z ww. Rozporzgdzeniem.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznos$ci, przejezdnosci i bezpieczerstwa
ruchu wszystkim uzytkownikom drogi.

W niezbednym zakresie nalezy przebudowac/rozbudowac wszystkie skrzyzowania
z innymi drogami zapewniajac prawidtowe parametry techniczne.

W zakresie chodnikow:

a) szeroko$¢ chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub

zatoce postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 2,00 m (§ 44.2) (do szerokosci
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chodnika nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza), a w przypadku przebudowy
drogi, wytacznie w miejscu wystepowania przeszkody, dopuszcza sie zmniejszenie tej
szerokosci do 1,25 m, przy dodatkowym uwzglednieniu skrajni chodnika 0,5m
od krawedzi zatoki postojowej, jezeli jest on przeznaczony wytacznie do ruchu
pieszego.

b) szeroko$é¢ chodnika nieusytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub
zatoce postojowej nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m, a w przypadku przebudowy
drogi, wytacznie w miejscu wystepowania przeszkody, dopuszcza sie zmniejszenie tej
szerokosci do 1,0 m.

c)w miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza sie rozdzielenie chodnika na
co najmniej dwie odrebne czesci, pod warunkiem Zze kazda z nich bedzie miec
szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,0 m.

d) przy zastosowaniu jednostronnego chodnika nalezy zapewni¢ jednolita szerokosc
jezdni, normatywne pobocze gruntowe/opaske (od strony potnocnej tj. braku
chodnika), a od strony projektowanego chodnika, miejsc postojowych Sciek, ktory jest
elementem odwodnienia drogi.

a) Szeroko$¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszych,
b) Ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.

9. Zapewni¢ ciggtos¢ normatywnych ogdlnodostepnych chodnikéw na zakresach
opracowania, wraz z zapewnieniem przeprowadzenia pieszych w miejscach
bezpiecznych i widocznych dla wszystkich uczestnikéw ruchu, zapewnic¢ chodniki
pomiedzy miejscami postojowymi a istniejagcymi chodnikami, powiazanie z istniejacymi
ciagami pieszymi (stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem istniejacej zabudowy.

10. Przed przejsciami dla pieszych dla paséw medialnych przewidzie¢ wykonanie
prostopadtego pasa prowadzacego wykonanego z ptytek posiadajacych rowki
prowadzace.

11. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenow.
W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ przebudowe istniejacych dojs¢ oraz
zjazdéw, w celu dostosowania wysokosciowego do docelowego uktadu drogowego.
W przypadku zjazdéw nalezy przewidzie¢ obnizenie kraweznika h=4cm.

12. W przypadku budowy/przebudowy miejsc postojowych:

a) Wymiary stanowisk postojowych nalezy przyja¢ zgodnie z §116 DZ.U. nr 43
w zaleznodci od przyjetego sposobu parkowania, usytuowania w stosunku
do krawedzi jezdni, szerokosci jezdni manewrowe oraz przy uwzglednieniu
stanowisk dla 0séb niepetnosprawnych.

b) Lokalizacja miejsc postojowych winna spetnia¢ warunki  widocznosci
i bezpieczenstwa uczestnikébw  ruchu, w  szczegdlnosci w  rejonie
skrzyzowan/zjazdéw/wiaczen drég/przejsé dla pieszych etc.

c) Manewry wyjazdu ze skrajnych miejsc postojowych winny sie odbywac poza
strefami oddziatywania skrzyzowania, jak réwniez poza wtaczeniami innych drog
i zjazdami.

d) Miejsca postojowe nie moga blokowad/likwidowaé dojs¢ pieszych jako potaczen
miedzy uktadem wewnetrznym zabudowy a pasami drogowymi.

13. Przy przebudowie przedmiotowe] ulicy zaleca sie obja¢ przebudowa/rozbudowa
skrzyzowania z publicznymi drogami - cate tarcze skrzyzowan oraz wiaczenia drog
wewnetrznych -> jesli zaistnieje koniecznos¢.

14. Konstrukcja nawierzchni  powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu
istniejacego/planowanego natezenia ruchu i w nawigzaniu do istniejacych warunkéw
wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci.
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Konstrukcje drogi zaprojektowac jako KR 4 lub 5.

Zastosowac krawezniki betonowe 20X30

W przypadku zaprojektowania kratek sciekowych nalezy zastosowac kratki sciekowe
ptywajace”

W miare mozliwosci wtazy kanalizacyjne usytuowac poza jezdnia. Np. w chodnikach.
Projektowac przy zachowaniu statecznosci skarp, ogrodzen, powigzan z istniejacymi
dojéciami, zjazdami.

Woszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikow ruchu powinny zapewniaé
bezpieczenistwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie
Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osob
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osoéb
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

Zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i o$wietlenia na warunkach uzyskanych
od KEGW i ZDMK.

Rozwigzac kolizje z istniejaca zielenia tj. drzewami, krzewami, etc.

Nalezy rozwiazac kolizje branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczna na warunkach
okreslonych przez poszczegélnych dysponentdw sieci i uzyska¢ wymagane przepisami
prawa budowlanego uzgodnienia/decyzje/opinie.

Zastosowal rozwiazania zapewniajace bezkolizyjnos¢ infrastruktury technicznej
z infrastruktura drogowa przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych.
Odlegtosé elementow infrastruktury technicznej od kraweznikéw powinna wynosic
min. 0.5 m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczng odlegtos¢ od drzew i krzewow
(zabezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami). Infrastrukture nie zwiazana
z funkcjonowaniem drogi, a kolidujaca z docelowym uktadem drogowym nalezy
w catosci usunac.

Uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w danym rejonie, ktore posiadaja dokumentacje
formalno-prawna, w tym m.in. decyzje na lokalizacje/przebudowe
zjazdow/uzgodnienia/umowy/pozwolenia na budowe etc.

Warunki techniczne w zakresie kanatu technologicznego.

1.

e

Zarzadca drogi jest obowiazany zlokalizowac kanat technologiczny w pasie drogowym
w trakcie: budowy drég publicznych; przebudowy drég publicznych, chyba ze w pasie
drogowym przebudowywane] drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa lub
kanat technologiczny.

Kanat technologiczny  powinien  spetnia¢  warunki  techniczne  zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r.
w sprawie  warunkdéw  technicznych, jakim  powinny odpowiada¢ kanaty
technologiczne, aktualnie obowiazujace normy oraz obowigzujace standardy na
terenie miasta Krakowa.

Parametry kanatu, nalezy dostosowac do typu drogi i zabudowy.

Profile zaprojektowanego kanatu technologicznego i inne parametry techniczne,
powinny by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21
kwietnia 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
kanaty technologiczne (Dz. U. zr., poz. 680)

Dla przedmiotowego zadania nalezy zaprojektowa¢ minimum profil KTul tj. ciag
ztozony z modutu jednej rury RO 125/108 ($rednica zewn. / $rednica wewn.), trzech
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rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wiazki mikrorur o Srednicy zewnetrznej 40
mm.

6. Kanat technologiczny powinien by¢ zaprojektowany w catym zakresie opracowania.
- zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji.

- w miejscach obustronnej zabudowy drogi oraz w celu przysztej rozbudowy
infrastruktury,

- zaprojektowac kanaty technologiczne przepustowe KTp, zakoriczone studniami
SKO-4

- maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100m

- otwory rur zabezpieczy¢ uszczelkami w studniach kablowych.

- po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos¢ rur przy pomocy zgodnych z normami
sprawdzianow.

- elementy metalowe studni, wykonac ze stali ocynkowane;.

- wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiadac napis: ,Miasto Krakow”.

- nad kanalizacja umiescic folie ostrzegawczo-lokalizacyjng opatrzong napisem
,Miasto Krakéow”.

7. Wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem:
Typ kanatu (KT). nazwa obrebu (P-4%9). numer dziatki na ktérej studnia jest
zlokalizowana (591/26). kolejny numer studni (np. 01) (pierwsza studnia liczona od
pétnocy zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara). Dla kazdej dziatki kolejny
numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowe numery studni:
KT.P-49.591/26.01
KT.P-49.591/26.02

8. Do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji
powykonawczej, dotaczyé plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML,
GML, GeolSON (najlepiej SHP) zawierajagcy elementy liniowe i punktowe
zaprojektowanej/wybudowane] infrastruktury w celu przekazania informacji dla
Prezesa UKE zgodnie z Rozporzadzeniem.

9. Kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne

oraz wytyczne dla projektantéw umieszczone na stronie zdmk.krakow.pl.
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10. Minister wtasciwy do spraw informatyzacji, na wniosek zarzadcy drogi w drodze
decyzji, zwalnia zarzadce z obowigzku budowy kanatu technologicznego, jezeli
w poblizu pasa drogowego istnieje juz kanat technologiczny lub linia swiattowodowa,
posiadajace wolne zasoby wystarczajace do zaspokojenia potrzeb spotecznych w
zakresie dostepu do ustug szerokopasmowych lub w sytuacji, gdy lokalizowanie kanatu
technologicznego bytoby ekonomicznie nieracjonalne lub technicznie niemozliwe.
Whiosek do ministra wtasciwego do spraw informatyzacji sktada sie najp6zniej na 3
miesigce przed dniem ztozenia wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, o pozwoleniu
na budowe albo przed dniem zgtoszenia przebudowy droég.
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