Specyfikacja wiat tzw. ,podstawowych”.

. Wiaty powinny chroni pasaeréw przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznym
takimi jak: deszcz, wiatr czy nadmierne nastonemzi® oraz zapewntapasaerom
dostateczgp widoczna¢ nadjezdzajgcych pojazdow. Elementyzyte do konstrukcji wiaty
nie mog posiadd ostrych, nie zabezpieczonych krglzi niebezpiecznych dla
pasaerow.

. Wiata winna mié konstrukcg modutowy, gdzie poszczegdlne moduty/segmenty
s3 powtarzalne, a ich ik&¢ jest dobierana indywidualnie dla AbBego przystanku.
Standardowa, najezciej stosowana wiata winna ndid segmentyciany tylnej.

. Pojedynczy segmeriiciany tylnej powinien b§ dostosowany do umieszczenia w nim
szyby o szerokiei 1350 mm.

. W przypadku wiaty min. 8-segmentowej nglezastosowa wewmntrz (najlepiej w osi
wiaty) przepierzenie przeciwwiatrowe w postaci didavej sciany bocznej.

. Wymiary scianek bocznych natg dostosowa do warunkéw panggych na konkretnym
przystanku z zachowaniem wymaganych prawem skrdpodziat na dopuszczalne
wymiary sciany bocznej:

- wiata wspornikowa (begcian bocznych);

- sciana boczna o szeraola ok. 0,7 m;

- $ciana boczna o szeraoda ok. 1,0 m;

- $ciana boczna o szeraola ok. 1,5 m;

. Jali Zamawiapcy nie zadecydowat inaczej przy doborze typu wiatypkt. 5
do konkretnego przystanku nayekierowa sic zasad, iz wymiar sciany bocznej ma gy
maksymalnie dopuszczony prawem (tzn.$lijenie mazna zamontowa wiaty

o0 maksymalnej dopuszczalnej szer@idcianki bocznej naley zastosowa odpowiednio
wezszg itd.).

. Wymiar dachu (liczony prostopadle do kemizi peronu) wiaty winien zawietasie
w przedziale ok. 1000 — ok. 2000 mm i ri@lego dostosowa osobno do konkretnego
przystanku z uwzgtinieniem uzyskania jak najgkiszego komfortu dla pasaréw
tj. jak najwkksze] powierzchni pod zadaszeniem. Podziat na daogaime wymiary
wymiaru dachu:

- dach o ,g¢bokasci” ok. 1,0 m;

- dach o ,g¢bokadéci” ok. 1,3 m;

- dach o ,g¢bokasci” ok. 1,6 m;

- dach o ,gébokcsci” ok. 2,0 m.

Dla wiat o najwzszychscianach bocznych (0,7 m) oraz wspornikowych haltosowa
dach o wymiarze ponad 1,5 m chyhka warunki terenowe lub przepisy na to nie
zezwalag, w taki wypadku naley rozwary¢ nastpny w kolejngci.

. Majagc na uwadze konieczéd ze wzgtdow estetycznych, wizualnych oraz
utrzymaniowych m#iwie maksymalnego ujednolicenia infrastruktury ystankowej
na terenie Krakowa na przystankach winny zogtasadowione wiaty zgodne z tymi,
ktére kedag montowane w ramach realizacji podpisanej w 2014nmowy koncesji na
wymiare wiat na terenie Gminy Miejskiej Krakow. W ramachwwumowy, ktéra jest
wyznacznikiem standardow w zakresie wiat przystanjth w Krakowie, do 2029 r.
zostanie posadowionych (wymienionych) kilkaset nolwvykonstrukcji. Wybrane
I przeznaczone do moriia modele o charakterystyce dedykowanej dla Krakomyeskaty
akceptagi i stosowne uzgodnienie Plastyka Miasta Krakowa, toplaiskiego
Wojewddzkiego Konserwatora oraz i Miejskiego Komgaora Zabytkow. Pownej
pokazano projekt wiaty tzw. ,podstawowej” wg uzgamhego modelu i w standardowym
wymiarze.



9. Konstrukcja wiat (stupy, profile kragdziowe dachu, etc.) winna byykonana z profili
aluminiowych, wzmocnionych zebrowaniem wewgtrznym oraz zabezpieczonych
malowaniem proszkowym. Dopuszcza sine materiaty dla wiat wspornikowych gdzie
zastosowanie innego materialu jest uzasadnione wgmo konstrukcyjnymi. Przekroje
stupow konstrukcyjnych powinny posiadarymiar min. 80 mm rozumiany jako odcinek
taczacy skrajne punkty przekroju i przechady przez jegosrodek (ksztalt przekroju
powinien by wzglednie symetryczny, dopuszczag &sztatty w przekroju inne niokrag).

10.Obowigzujagcym kolorem elementéw konstrukcyjnych wiaty oraz jyposaenia
(gabloty, kosze etc.) jest kolor RAL7030 (popie)aty

11.Sciany wypetniajce konstrukaj wiaty naley wykona z szyby hartowanej ze znakiem
bezpieczéstwa zgodnym z PN o grubm 8 mm w kolorze bezbarwnym. Wszystkie
szyby powinny zapewnéadostateczg widocznag¢ i by¢ mocowane do konstrukcji wiaty
za pomog listew samozatrzaskowych (bezyaia srub czy nitow).

12.Wszystkie szyby naly wyposayé¢ w wykonane technologi piaskowania, trwale
Zwigzane z szypgraficzne elementy ostrzegawcze zgodne z wytycz@agmawiajcego
tj. na ,mlecznym” pasku o wysoko 10 cm wykonanym od wewtrznej strony szyb
nalezy umiesci¢ ,bezbarwne” (nie wypetniona przestfzpaska) nadrukowane czcienk
PLAY napisy zwizane z komunikacja miejgkktére pokazano w Zatzniku graficznym.
W/w wytyczne Zamawiacy ma prawo zmieni o ile zajdy ku temu uzasadnione
przestanki takie jak np. zmiana koncepcji w orgagjz Komunikacji Miejskie]
w Krakowie, opracowanie stosownego dokumentu d&pgeego wyghd elementow
wyposaenia przestrzeni miejskiej etc. W takim przypadkamawiajcy przekae
Wykonawcy nowe wytyczne wraz z geknikami graficznymi.

13.Jeden z segmentdseiany tylnej (wskazane by byt to skrajny lewy —rmpiszy od strony
odjazdowej) naley przeznacz§ na umieszczenie na nim gabloty na rozklady jazdy.
W uzasadnionych przypadkach zaakceptowanych praszadiagcego gablai mazna
umiesci¢ na scianie bocznej od strony odjazdowej. Segment piezony na rozktad
jazdy winien by wykonany z szyby jedynie w swojej dolnej potowigzostata c&¢
winna by wykonana na catej swojej szerékbz laminatu wysokoénieniowego trwale
przymocowanego do konstrukcji. Do w/w ptyty z laedn naley przymocowa gablot
na rozktady jazdy za pomgspecjalistycznycBrub uniemdliwiajacych odkecenie bez
uzycia dedykowanych nagdzi.

14.Na szybie bocznej od strony najazdowej nie wolnaeesatzé zadnych gablot. Powinna
ona zapewni@odpowiedm widoczna¢ na pojazdy nadjglzajace.

15. Konstrukcja wiat powinna unitiwia¢ bezproblemow wymiare szyb (z uwzgldnieniem
niesprzyjagcych warunkow mogeych wysgpi¢c na przystanku (blisko zlokalizowany
mur, bariera, etc.) bez konieczeonaruszania konstrukcji dachu, np. poprzezlmms¢
wymiany szyb ,od watrza” wiaty.

16.Dach winien mié przekroj wypukty. Profile konstrukcyjne (free) naley wykon&

z profili aluminiowych malowanych proszkowo. Wypenie naley wykona
z ,mlecznego” poliwglanu litego o grub&ci min. 4 mm. nieprzepuszczaaggo promieni
stonecznych. Profile kragdziowe dachu powinny rownie spetnig funkcje
odprowadzenia wody opadowej poza obrys wiaty. Mipuszcza gi montau na wiacie
rynien czy innych elementéw ,odsdaych”. Wysokad¢ dolnej kravedzi dachu mierzona
od poziomu chodnika, peronu winna wyrgosiin. 2,40 m.

17.Nie dopuszcza siuzywania w wiacie poliwglanu komorowego z uwagi na zbyt fatwe
przenikanie do wewgtrz brudu i utrudnione utrzymanie zadaszenia w tcggs

18. Kotwienie wiaty do podiza naley wykona za pomog fundamentéw prefabrykowanych
niezalenych dla kadej nogi wsporczej konstrukcji. Nogi wsporcze kaime do podiga
winny by przedhzeniem stupkow konstrukcyjnych wiaty. Wjkiem s wiaty
wspornikowe kotwione do podia za pomogtawy fundamentowej.

19.Pod zadaszeniem winna znajdéwsk zintegrowana z konstrukcjawka (w przypadku
wiaty min. 7-segmentowej 2 tawki) o diugm od ok. 2,5 do ok. 3,0 m (dwa segmenty),



ktorej elementy winny hy pomalowane na kolor identyczny jak wiata (za atiiem

samego siedziska, ktore winno ¢bydrewniane). Za fawk nie mae znajdowa

sie segment przeznaczony na gabloa rozkiady jazdy. Materiat do wykonania siedziska

powinien by trudnopalny lub odpowiednio zabezpieczony przediierg. Grubé¢
siedziska powinna uniemliwia¢ jego tatwg dewastag.

20.Zastosowane przy moria wiaty wszelkiego rodzajgruby, naketki etc. winny by
wykonane w technologii uniemliwiajgcej samoistne zluzowanie (nakda
samohamowne) lub rozjaenie ich bez iycia specjalistycznych nagdzi (odpowiednie
dedykowane klucze etc.).

21.Do wiaty winien by zamontowany kosz namieci w kolorze takim jak wiata w ksztaicie
walca bez ostrych kraylzi, o pojemnéci ok. 40 |, wyposzony w daszek chrogty
przed opadami atmosferycznymi, montowany do koksjrikosza w dwoch punktach
na wysokdci nie utrudniajcej korzystanie z niego. Na elementach kosza nigavo
umieszczé& zadnych znakéw graficznych ani napiséw, chylbi® w uzgodnieniu
z Zamawiagcym. Kosz winien by montowany do konstrukcji wiaty od strony
najazdowej w dwdéch punktach od strony ulicy w sposgnaliwiajacy jego tatwe
opr&nianie oraz uniemadiwiaj acy tatwe zniszczenie.

22.Wiaty winny by¢ podhczone do sieci elektrycznej i wypasae w instalagj elektryczn
(zabezpieczan przeciw pytlowo i wodoodpornie na poziomie IP65a glodwietlania
gablot, kasetonéw, znakéw D15/D17 oraz w agghik r&nicowopgdowy (RCD).
Instalacja elektryczna winna bykryta wewntrz konstrukcji i zabezpieczona w sposob
uniemaliwiajacy tatwy do niej dosp os6b nieuprawnionych. Cata instalacja elektryczna
w wiacie winna by bezpieczna tzn. do wiat jest doprowadzomydpo nap¢ciu 230V,

a nasgpnie naley go po elementach konstrukcyjnych rozprowédastalacy o napéciu

12V. Okablowanie wiat winno I8y doprowadzeniem bezfgr@dnim do éwietlanych

elementéw. Dot. szczegdlnie znaku D15/D17 gdzidekahlery wprowadzé do kasetonu
bezpdrednio z profili dachowych nie nat@ac tym samym instalacji na niekorzystne
warunki atmosferyczne.

23.Tzw. ,skrzynk elektryczn” wraz z jednym zasilaczem o mocy 60W rgl@rzewidzié
w takim miejscu wiaty aby dogt do niej dla oséb nieupowaionych byt maksymalnie
utrudniony. Dla bezpiecastwa skrzynka winna lgy,schowana” w obudowie dalagcej
w kolorze wiaty. Nie dopuszczagsinontowanie ,odkrytej” skrzynki elektrycznej w taki
sposOb aby byta natana bezpérednio na warunki atmosferyczne czy kontakt z wadam
odptywowymi.

24.W przypadku braku maiwosci zasilania wiaty z sieci elektrycznej naleprzewidzié
alternatywnezrédto np. poprzez zastosowanie paneli solarnycawiRaanie takie naley
dodatkowo uzgodiiz Zamawiagcym.

25.Kazda wiata winna by wyposaona w nasfpujace elementy paavietlane systemem
LED wykonanym w technologii odpornej na niekorzgstmvarunki atmosferyczne
(minimalny stopié@ ochrony: IP 65) i pomalowane w kolorze wiaty:

a) Obustronny znak D15/D17 wykonany z folii odblaskpwenieszczony na szczycie
zadaszenia o wymiarach (dht./wys./szer.): 410 mm3% 5im x 13 mm (wymiary
naniesionego znaku D15/D17 — 400 mm x 500 mm));

b) Dwa kasetony umdiwiajace ekspozycje numerdw linii, umieszczone nad batzny
scianami wiaty na catej ich diugoi (w przypadku, gdy z przystanku korzysta wiele
linii i ich numery nie mieszegsi¢ na jednym kasetonie, na polecenie Zamawejo
nalezy umiesci¢ dodatkowe kasetony lub nagienumery na szyppod kasetonem).
Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawieudngci i naraac
na zniszczenie przy prowadzeniu standardowych gragmaniowych (np. wymianie
pleksi z naniesionym tekstem w przypadku zmian mboikaciji);

c) Jeden kaseton z ekspozyogjazwy przystanku o wymiarach ok. 1300 x 150 x 80.m
Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawieudnaci i naraac



na zniszczenie przy prowadzeniu standardowych gragmaniowych (np. wymianie
pleksi z naniesionym tekstem w przypadku zmian mboikaciji);

d) Zintegrowana z konstrukgj wiaty (przymocowana do konstrukcji) gablota
na rozktady jazdy wypogana w system LED o mocy ok. 10 W umieszczona na
jednym segmencidciany tylnej (tylko w uzasadnionym przypadku uzgodym
z Zamawiacym na segmenciéciany bocznej). Rozwkanie mocowania gabloty
do konstrukcji naley dodatkowo uzgodiiz Zamawiagcym.

e) Specyfikacg techniczg i wszystkie szczegdéty konstrukcyjne elementow
wymienionych w pozycjach od a) do d) ngleprzed zastosowaniem uzgoélrd
Zamawiagcym.

f) W gablotach na rozkiady jazdy na catej szebokmalery umiescic dwa paski
zawierajce tréci dot. Komunikacji Miejskiej w Krakowie zgodne zytycznymi
Zamawiajcego pokazanymi w zgzniku graficznym. W/w paski winny by
wykonane w technologii odpornej na odksztalceniadZiatania czynnikow
zewretrznych, szczegolnie temperatury. Obgauijaca czcionky uzywarng ha
wszystkich elementach wypasmia infrastruktury przystankowej jest czcionka o
nazwie ,PLAY” autorstwa Jonasa Heckshera. Jedymyjatkami s numery linii
komunikacyjnych na linibwkach pisane czcignkSwitzerland Narrow”, oraz
dopuszcza siuzywanie w nazwie przystanku czcionki ,Arial”. Inn@aki graficzne
czy piktogramy znajdgge sé np. na linibwkach nafy uzgodné z Zamawiajcym.
Nalezy zachowa pokazane na rysunkach proporcje cyir i liter wdgm powierzchni
na ktérej st znajduj, w razie wtpliwosci uzgodné to Zamawiajcym.

26.Konstrukcja wiaty winna umiiwiac¢ ,w przysziaci” bezproblemowe zamontowanie w
nich gablot reklamowych (wymiennie zamiast szyb l$d min. 1 szt.) poprzez
fabryczne nawiercenie odpowiednich dziur w konstjuk wiaty na etapie

technologicznego procesu produkcji .

27.Konstrukcja wiaty winna umdiwia¢ bezproblemowy ,,dogp serwisowy” do wszystkich
elementéw wymagagych serwisu/wymiany bez konieczeodemontowania elementow
konstrukciji.

28.Wszystkie materiaty zyte do budowy wiat wraz z wypasaniem (tawki, kosze, gabloty,
kasetony, etc.) w momencie oddania diytku winny by fabrycznie nowe, posiada
niezledne atesty i aprobaty techniczne oraz gwatangroducenta zgodnie

Z obowpzujgcymi przepisami w tym zakresie. Zamaw®@j wymaga nasgpujacych

gwarancji:

- odpornd¢ na koroz¢ — min. 8 lat;

- powtoki lakiernicze na elementach aluminiowyciin. 5 lat;

- powtoki lakiernicze na elementach stalowych —.Bitata.

29.Dokumentacja powykonawcza dla wiaty winna¢ hyodzielona na #¢ techniczno-
lokalizacyjm i cz¢s¢ elektryczm oraz zawier&am.in.:

a) wszystkie uzyskane wcgaej w drodze uzgodnfewytyczne i warunki;

b) projekt powykonawczy producenta wiaty wraz z jepggikacp techniczi (jesli to
mozliwe rowniez w wersji elektronicznej) w tym m.in.:

- rzut poziomy lokalizacji z naniesionymi niedmymi odlegtdciami w tym np.
dachu i stupka od kray@zi jezdni etc.;

- rzut pionowy od frontu z pokazaniem spadkéw taeriew nawgzaniu do istnigjcych
elementow wokot wiaty, etc.;

- zwymiarowane przekroje poprzeczne drogowe wnazysowanymi skrajniami;

- indywidualny projekt (opcjonalnie z kolorgwwizualizacp) wiaty dla konkretnej
lokalizacji wraz z naniesionymi na wgatvszystkimi elementami jej wyposania
(t. gabloty, kasetony, kosze, etc.) oraz wszystkm@aniesionymi na @i znakami
graficznymi i napisami (téei znajdugce s¢ w gablotach i kasetonach mpgy¢
tresciami przyktadowymi).

c) inwentaryzagj geodezyjn, powykonawcg oraz zgtoszenie do zasobow miejskich;




d) atesty, certyfikaty, deklaracje zgoduo lub inne swiadectwa, czy dokumenty
dotyczice wytych materiatdw;

e) swiadectwa péwiadczajce zachowanie wigiwego procesu malowania
proszkowego:

- na podkiadzie gazagym dla elementéw ocynkowanych ogniowo z kart
charakterystyki farb,

- na podkitadzie chromianowym dla elementéw aluaviyich z karg charakterystyki
farb,

f) swiadectwo z cynkowni dla elementow stalowych;

g) dla czsci elektrycznej, m.in.: schemat instalacji elekiyej wiaty wraz z
pokazaniem rozprowadzenia jej po elementach wiatytokoty rezystencji izolacji
dla instalacji elektrycznych, miejsce robienia parmi uziemienia, schemat ideowy
instalacji przydczeniowej, lokalizacja zabezpiedze

30.Wszystkie deklaracje zgodéw i certyfikaty pochodgce od poszczegodinych producentow

(producent wiaty, aluminium, stal, szkto, padiglan etc.) winny wskazywakonkretry

partie materiatu przekazan uzyta przez Wykonawg do budowy wiaty. To samo dotyczy

deklaracji i certyfikatbw za wykonanie stosownycktug np. malowanie etc. Data
wystawienia w/w dokumentéw winna potwierdzazycie materiatdw i wykonanie ustug
dla montowanej wiaty w sposob nie badyg watpliwosci Zamawiagcego.

Przyktadowe rysunki: Wiata koncesyjna ,podstawowa”:
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Obowiazujacy wzor oznakowania wybranych elementéw wygeséa wiaty.

Gablota na rozklady jazdy:




2. Graficzne elementy ostrzegawcze na szybach: I
o 1350 -

Komunikacja Miejska w Krakowie

KMK www.kmkrakow.pl KMK

- 950

www.kmkrakow.pl

UWAGA: W przypadku stosowanie znakéw o rozmiaraBB naley stosowa je
naprzemiennie na kolejnych szyb@egmentach) wiaty.



