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Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: warunkéw technicznych dla inwestycji: ,Rozbudowa ul. PoHanki od ul. Christo Botewa
do ul. Agatowej - aktualizacja koncepcji wraz z uzyskaniem decyzji DUS".

Ulica Péttanki jest drogg publiczng o kategorii powiatowej (nr 2248 K).

W obszarze objetym opinia obowigzuje Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru

,Ptaszow-Rybitwy”.

3. Zgodnie z ww. MPZP ul. Pétanki zlokalizowana jest od ul. Christo Botewa do ul. Nad Drwinig w liniach
rozgraniczajacych teren o przeznaczeniu 1 KDZ, na matym odcinku za skrzyzowaniem z ul. Nad Drwinig
w liniach rozgraniczajacych teren o przeznaczeniu 1U, dalej do ul. Agatowej w liniach rozgraniczajac
teren o przeznaczeniu 12 KDD. Docelowy uktad drogowy powinien by¢ zgodny z ustaleniami
obowiagzujacego MPZP.

4. Dodatkowo w ramach dziatan planistycznych miasta czes¢ ulicy Pétanki objeta jest sporzadzanym mpzp
Nowe Miasto. W celu uzyskania bardziej szczegétowych informacji w zakresie obowiazujacego
i sporzadzanego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nalezy wystapi¢ do Wydziatu
Planowania Przestrzennego Urzedu Miasta Krakowa.

5. Przedmiotowe zadanie nalezy rozpatrywac¢ w kontekscie / koordynacji z innymi inwestycjami

drogowymi realizowanymi na podstawie umoéw zawartych z inwestorami inwestycji niedrogowych.

Informacje z zakresu inwestycji drogowych realizowanych na podstawie uméw z inwestorami inwestycji

niedrogowych mozna pozyska¢ w ZDMK - tryb dostepu do informacji bedacych informacjami

publicznymi.

Ll

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowe;j:

1. Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe,
konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), nalezy projektowaé zgodnie z:

- rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z pézi. zm.).

- rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inZynierskie i ich usytuowanie (opinia w tym zakresie
w gestii Dziatu Utrzymania Obiektow Inzynierskich i Nieruchomosci UN);

- Standardami Rowerowymi - Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 listopada
2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardow technicznych dla infrastruktury rowerowe;j
Miasta Krakowa”.

2. Na zakresach robét nalezy zapewni¢ dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem istniejagcym, przy
zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych i poprzecznych,
zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu przylegtego.

3. Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametréw
technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy wymagajg istniejace parametry drogi (w tym m.
in. szerokosci jezdni i pobocza oraz chodnika, granic pasa drogowego, przebiegu krawedzi jezdni).

4. Szerokos$¢ paséw ruchu nalezy przyjac¢ zgodnie z klasg drogi okreslong w rozporzadzeniu Ministra
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Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 ze zmianami) oraz ustalong w
obowigzujacym MPZP.

5. Zapewni¢ normatywny jednostronny chodnik oraz sciezke rowerowa, zgodnie z ww. rozporzadzeniem,
w tym m. in.:

a) minimalna szerokos¢ chodnika przy jezdni powinna wynosi¢ 2,0m,

b) szerokos¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszych,

c) minimalna szerokosc sciezki rowerowej powinna wynosi¢ 1,5m,

d) ciagi piesze/rowerowe powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.

6. Zakres budowy chodnika i Sciezki rowerowej nalezy przyja¢ w sposéb zapewniajacy bezpieczernstwo
wszystkich uzytkownikoéw ruchu oraz ciggtosc ruchu pieszego i rowerowego tj. powigzanie z istniejacymi
ciagami pieszymi/rowerowymi (stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem w szczegdlnosci istniejace]
zabudowy.

7. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkim

uzytkownikom drogi.

. Przewidzie¢ przebudowe/rozbudowe skrzyzowan z innymi drogami publicznymi.

. Nalezy zapewnic¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw. W dokumentacji
projektowej przewidzie¢ przebudowe istniejagcych zjazdéow i dojs¢ w celu dostosowania
wysokosciowego do docelowego uktadu drogowego.

10. Konstrukcja nawierzchni powinna byc projektowana przy uwzglednieniu planowanego natezenia ruchu
i w nawigzaniu do istniejacych warunkéw wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku
mrozoodpornosci. Nalezy przyjac:

- kategorie ruchu min. KR5,

- chodniki z kostki bezfazowej koloru szarego, na zjazdach koloru czerwonego, przy przejsciu dla
pieszych kostka babelkowa)

- nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego ,

- kraweznik betonowy 20/30

11.Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikow ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny byc¢ przystosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Dokumentacja
projektowa powinna uzyskac pozytywng opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci Infrastruktury
Miejskiej Do Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osob
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa (ul. Dekerta 24, 30-703 Krakow).

12.Zapewnic prawidtowe warunki odwodnienia i o$wietlenia.

13.Ponadto:

a) uzyskac pozytywnga opinie: audytu rowerowego, MIRu;

b) o warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna;

¢) rozwiazac kolizje branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczng na warunkach okreslonych przez
poszczegolnych dysponentdw sieci;

d) nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadajg wydane
dokumenty formalno-prawne;

e) nalezy zapewnic ciagtosc¢ ruchu pieszego w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowan, zjazdéw do posesji
z uporzadkowaniem ich geometrii (indywidualnych, publicznych) itp.

14. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie. Winna ona pozyskac niezbedne uzgodnienia/opinie.

O

Warunki techniczne w zakresie kanatu technologicznego:
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1. Nalezy zaprojektowac kanat technologiczny KTu4 tj. ciag ztozony z modutu czterech rur RO 125/108
(Srednica zewn. / srednica wewn.), dwunastu rur RS40/3,7 mm i czterech prefabrykowanych wigzek
mikrorur o $rednicy zewnetrznej 40 mm . Trasa projektowanego kanatu, powinna przebiegac¢ w granicach
zadania. Kanat powinien byc¢ zakonczony studniami kablowymi, zlokalizowanymi tuz przy granicy konczacej
opracowanie.

2. Kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ kanaty technologiczne oraz wytyczne dla projektantdw umieszczone na stronie
zdmk.krakow.pl.

3. Pod rozbudowywana droga, nalezy zaprojektowac kanaty technologiczne przepustowe zakonczone
studniami kablowymi (jako odejscia od gtéwnej trasy kanatu technologicznego).

4. Niezaleznie od zaprojektowanego kanatu technologicznego, zaprojektowa¢ dwuotworowa kanalizacje
kablowa koordynacyjng o srednicy 110 mm, na potrzeby zarzadzania ruchem. Zaprojektowana kanalizacja
koordynacyjna, powinna nawigzywac do istniejgcej w rejonie skrzyzowania Péttanki - Botewa - Sliwiaka

5. W kanalizacji koordynacyjnej, zaprojektowa¢ kabel s$wiattowodowy 48) w wykonaniu
przeciwgryzoniowym, wraz z zapasami w studniach kablowych.

6. Otwory rur zabezpieczy¢ uszczelkami w studniach kablowych.

7. Po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos¢ rur przy pomocy zgodnych z normami sprawdzianow.

8. Wszelkie potaczenia kanalizacji, powinny by¢ wykonane w studniach kablowych.

9. Maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi, powinny wynosi¢ 100m

10. Zastosowac studnie nie mniejsze niz SKO-4 dla kanatu technologicznego i SK-2 dla kanalizacji
koordynacyjnej ZDMK,

11. Elementy metalowe studni, wykonac ze stali ocynkowane;j.

12. Wywietrzniki na pokrywach studni kanatu technologicznego, powinny posiada¢ napis: ,Miasto
Krakéw” a studni kanalizacji koordynacyjnej ,Sygnalizacja Krakow”.

13. Nad kanalizacjg umiesci¢ tasme ostrzegawczo-lokalizacyjng opatrzona napisem ,Miasto Krakéw”.
Konce tasmy powinny znajdowac sie w studniach kablowych.

14. Wprowadzi¢ numery studni zgodnie z ponizszym schematem:
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Typ kanatu (KT lub KK) . nazwa obrebu (P-41) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana
(443/2) . kolejny numer studni (np. 01) (pierwsza studnia liczona od pétnocy zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazéwek zegara). Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowe numery studni:
KT.P-41.443/2.01
KT.P-41.443/2.02

KT.P-41.443/2 04 KT.P-21.443/2.02 KT.P-41.443/2.01

= il EZ

Obreb P-41 =
Dz. nr 443/2 KT.P-81.843/2.03

W projekcie nalezy uwzgledni¢ aktualne numery dziatek. Jezeli w wyniku prowadzonej inwestycji,
numeracja dziatek ulegnie zmianie, nalezy dokonac korekty na dokumentacji powykonawczej.

15. Do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji powykonawczej,
dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatéow: CSV, SHP, KML, GML, GeolSON (najlepiej SHP)
zawierajacy elementy liniowe i punktowe zaprojektowanej / wybudowanej infrastruktury w celu
przekazania informacji dla Prezesa UKE zgodnie z Rozporzadzeniem.

16. Zaprojektowacé monitoring wizyjny w strategicznych lokalizacjach tj. ronda, skrzyzowania itp.
Parametry techniczne monitoringu, znajduja sie w zaktadce ,wytyczne dla projektantow” na stronie
www.zdmk.krakow.pl.

17. Planowane sygnalizacje swietlne, powinny by¢ zgodne z zatwierdzonymi przez Wydziat Miegjskiego
Inzyniera Ruchu projektami ruchowymi. Wytyczne techniczne dotyczace sygnalizacji swietlnych, znajduja
sie w zaktadce ,wytyczne dla projektantow” na stronie www.zdmk.krakow.pl

18. W rejonach wiat przystankowych komunikacji autobusowej, zaprojektowac kanalizacje kablowa
jednootworowa o Srednicy 75 mm, zakoriczone studniami SK-1, do przytaczania tablic informacji
pasazerskiej. Kanalizacja powinna nawiazywac do kanalizacji na potrzeby zarzadzania ruchem.

19. W celu ustalenia tras przebiegu i typu istniejacej infrastruktury teletechnicznej, nalezy przeprowadzic¢
inwentaryzacje w terenie. Istniejacg infrastrukture, nalezy w odpowiedni sposéb zabezpieczyé przed
rozpoczeciem robot w celu unikniecia ewentualnych uszkodzen. W trakcie realizacji zadania, nalezy
przewidzie¢ wymiane studni kablowych w przypadku przenoszenia ich w inna lokalizacje lub naruszenia ich
konstrukcji. Przed przeprowadzeniem robét ziemnych, nalezy dokonaé przekopdéw kontrolnych, majacych
na celu ustalenie rzeczywistego potozenia infrastruktury.

20. Przed przystgpieniem do realizacji, projekt powinien by¢ uzgodniony przez Dziat Infrastruktury
Teletechnicznej Zarzadu Drég Miasta Krakowa

tora g Drog
/s

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakoéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



