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Zarzad Drég
Miasta Krakowa Krakow,

IP.452.36.5.2020

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: warunkéw technicznych/wytycznych dla planowanego zadania ,Rondo na zbiegu ulic
poznanskiej i tokietka - opracowanie wielowariantowej, wielobranzowej koncepcji”

Zarzad Drég Miasta Krakowa podaje nastepujace warunki techniczne/wytyczne dla
przedmiotowego zadania:

1. Projekt koncepcyjny dia przedmiotowej inwestycji powinien by¢ opracowany w oparciu o uzyskane
uwagi i wskazania zawarte w opiniach WMIR, ZTP, ZZM, KEGW oraz wytyczne ZDMK dla projektowania
infrastruktury w ramach zadan GMK. Informujemy, ze Wytyczne ZDMK w zakresie projektowania
infrastruktury w ramach zadan inwestycyjnych GMK, okreslone zostaty w Zarzadzeniu nr 117/2019
Dyrektora ZDMK z dnia 06.09.2019 r. Materiaty sa dostepne na stronie internetowej tut. Zarzadu
(www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantéw) i powinny by¢ stosowane na etapie opracowania
dokumentacji koncepcyjnej (z wytaczeniem Wytycznych dot. odwodnienia - obecnie w zakresie
kompetencji jednostki KEGW);

2. Geometria uktadu drogowego, w tym skrzyZzowania, winna by¢ opracowana przy uwzglednieniu
docelowego obciazenia ruchem. W rozwiazaniach projektowych nalezy uwzglednié:

* powigzanie z realizowanymi i planowanymi/projektowanymi w analizowanym obszarze
inwestycjami GMK. Uwzgledni¢ réwniez inwestycje PKP PLK S.A;

* ustalenia opracowan planistycznych m. Krakowa: w rejonie objetym opracowaniem koncepcyjnym
obowiazuja ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru tobzow -
rejon ulic tokietka i Wroctawskiej, zatwierdzonego uchwata nr XCIV/2465/18 Rady Miasta
Krakowa z dnia 7 lutego 2018 r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 21
lutego 2018 r., poz. 1324). Obszar analizowany w ramach Koncepcji znajduje sie w granicach
terenéw przeznaczonych pod tereny drég publicznych (KDD.10, KDL.2, KDW.3, KDD.4),
zabudowe mieszkaniowa jednorodzinna istniejacg (MNi.3) oraz pod tereny przewidziane dla
obiektéw i urzadzen budowlanych infrastruktury kolejowej (KK.1). Docelowe zagospodarowanie
terenu powinno byc¢ zgodne z ustaleniami ww. MPZP;

3. Rondo nalezy zaprojektowac tak, by zapewniona zostata przejezdno$c dla autobuséw KMK w relacjach pomiedzy
ulicami tokietka i Sktadowa, przy tym wyznaczyé w rejonie ronda przystanki autobusowe z zatokami (w obu
kierunkach) celem zapewnienia obstugi komunikacyjnej okolicy;

4. Nalezy zapewnic¢ ciagtoéé ruchu pieszego/rowerowego, z uwzglednieniem dogodnych dojs¢ do ew. peronéw
autobusowych. W sasiedztwie przejs¢/przejazdéw rowerowych zapewni¢ azyle dia pieszych i rowerzystow
o normatywnych parametrach (z uwzglednieniem m. in. skrajni drogowych). Szerokos¢ ciggéw pieszych dostosowac
do natezen ruchu pieszych. W obszarach przecinania sie ruchu pieszego i rowerowego zapewnic normatywne
szerokosci chodnikéw, dostosowane do potrzeb obstugi pieszych. Rozwiazania w zakresie ruchu pieszych winny byc
ponadto dostosowane do potrzeb ruchu oséb niepetnosprawnych. Projekt winien uzyska¢ opinie Zespotu
Konsultacyjnego do spraw Dostepnosci Infrastruktury do Potrzeb Osoéb Niepetnosprawnych
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(dziatajacego przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Os6b Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta
Krakowa);
Zakresem opracowania nalezy obja¢ obszar zapewniajacy prawidtowe dowiazanie do stanu istniejacego, przy
uwzglednieniu normatywnych parametréw technicznych elementéw uktadu drogowego i prawidtowych warunkow
odwodnienia drogi i terenu przylegtego. Rozwiazania przyja¢ przy uwzglednieniu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zwracamy uwage na to, ze skrzyzowania ul. kokietka z innymi drogami istniejacym i planowanymi
zlokalizowane sa w bliskim sasiedztwie (np. skrzyzowanie ulicy okietka/Sktadowej). W takich przypadkach wskazane
jest objecie zakresem dokumentacji odcinka ul. kokietka pomiedzy skrzyzowaniami (uwzgledniajac prawidtowe
rozwiazania w catym obszarze oddziatywania skrzyzowan);
W projekcie koncepcyjnym wskazane jest uwzglednienie ew. korekt istniejacego uktadu drogowego
{(w tym jego przebudowa/rozbudowa) w niezbednym zakresie, dla zapewnienia prawidtowego
dowiazania do stanu istniejacego i normatywnych parametrow docelowego uktadu drogowego;
w Koncepcji nalezy przeanalizowac mozliwoé¢ poszerzenia chodnika w ciagu ul. kokietka, na odcinku od
ul. Sktadowej do wiaduktu kolejowego;
Dla proj. elementow uktadu drogowego (w tym jezdni ulic; ciagéw pieszych; infrastruktury rowerowej; obiektow
inzynierskich) nalezy zapewnic normatywne parametry techniczne (m. in. pochylenia podtuzne, poprzeczne, skrajnie
ruchu pieszego i rowerowego, warunki widocznosci, przejezdnosci) zgodnie z wymogami Rozporzadzenia
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2016.124 z poin. zmianami), Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.
z 2000r. nr 63 poz. 735 z poézn. zmianami) oraz obowiazujacych Standardéw technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa. Opinia w zakresie przejazdow rowerowych (w szczegolnosci
w obszarach skrzyzowan) powinna by¢ wydana przez MIR oraz ZTP;
Rozwigzania techniczne nalezy projektowaé z zapewnieniem warunkéw BRD, w tym warunkow
widocznoéci (miedzy innymi w sasiedztwie obiektéw inzynierskich, ew. ekranow akustycznych),
przejezdnosci oraz doéwietleniem przej$é/przejazdow rowerowych. W zakresie ew. wprowadzenia
elementéw uspokojenia ruchu w obszarze objetym opracowaniem, wskazane jest uzyskanie opinii MIR,
ZTE:
W rejonach ew. perondw KMK éciezki rowerowe i ciagi piesze powinny by¢ projektowane poza
obszarem perondéw, za wiatami autobusowymi;
Dla chodnikéw nalezy stosowac nawierzchnie bezfazowe. Rozwigzania techniczne winny byc
projektowane z zapewnieniem dogodnych warunkéw ruchu osob niepetnosprawnych, z zastosowaniem
m. in.: obnizenia kraweznikow na przejéciach dla pieszych do 2 cm; na peronach przystankowych,
przejéciach dla pieszych, w rejonach ew. schodéw/pochylni - paséw medialnych (z rowkowymi pasami
naprowadzajacymi w niezbednym zakresie); na peronach KMK - kraweznikéw typu Cassel Kerb.
Konstrukcja nawierzchni $ciezek | przejazdéw rowerowych winna by¢ projektowana zgodnie ze
Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej.
Konstrukcje nawierzchni nalezy projektowaé przy uwzglednieniu planowanych obciazen ruchem,
istniejacych warunkow wodno-gruntowych, zachowaniu warunkéw mrozoodpornosci i prawidtowego
dowiazania do istniejacych konstrukcji. Jednoczesnie powinny uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace
z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich. Nalezy przewidziec:
o dlaronda:
—  krawezniki granitowe 20/30 cm na tawie betonowej z oporem;
—  konstrukcje jezdni jak dla kategorii ruchu KR3;
e dla chodnikow:

—  krawezniki granitowe 20/30cm na tawie betonowej z oporem;

—  podbudowe z thucznia kamiennego gr. 30 ¢cm (20 cm: O - 63 mm, 10 cm: 0 - 31,5 mm);

_  obrzeze betonowe 8/30 cm na fawie betonowej;
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- nawierzchnie chodnika z kostki betonowej, bezfazowej, typu holland, gr. 8 cm, kolor
szary, uktadana w jodetke;
— nawierzchnig zjazdéw i zatok postojowych z kostki betonowe;j bezfazowej, gr. 8cm, typu
behaton, kolor grafit.

W projekcie koncepcyjnym nalezy uwzglednic¢ realizowane/planowane inwestycje GMK w obszarze
inwestycji oraz inwestycje PKP (uzyskac¢ opinie PKP). Przed przystapieniem do sporzadzania projektu
koncepcyjnego nalezy uzyskaé w tut. Zarzadzie informacje w zakresie procedowanych przez ZDMK
inwestycji GMK, jak réwniez zawartych umdw o realizacje inwestycji drogowych w zwiazku z realizacja
inwestycji niedrogowych, w tym miedzy innymi w zakresie uméw zawieranych w trybie art. 16 Ustawy
o drogach publicznych oraz wydanych opinii/warunkéw/decyzji w zakresie obstugi komunikacyjnej
planowanych inwestycji, niezbednych do uwzglednienia na etapie opracowania projektu koncepcyjnego:;
w szczegolnosci uwzgledni¢ nalezy nastepujace umowy zawarte w trybie art. 16 Ustawy o drogach
publicznych:

* Umowa Nr 1430/ZIKiT/2016 (przebudowa ulic Wroctawska/Ractawicka) - umowa w trakcie

realizacji (teren przekazano Inwestorowi);
e Umowa Nr 178/ZIKiT/2015 (przebudowa ulic tokietka i Sktadowej oraz rozbudowa ul. Oboznej)
- inwestycja w fazie prac projektowych;

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw (uwzglednic istn.
zagospodarowanie i planowane inwestyce, w tym posiadajgce pozwolenia na budowe, decyzie na
lokalizacje/przebudowe zjazdu) oraz prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia;
Zakreseminwestycji nalezy objac obszar uwzgledniajacy w/w uwarunkowania, prawidtowe dowigzanie do stanu
istniejacego, przy uwzglednieniu normatywnych, zgodnych z Rozporzadzeniem w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 z pézn.
zmianami) parametréw technicznych elementéw uktadu drogowego;
Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych w/w Rozporzadzenia wymagaja uzyskania zgody wiasciwego
w sprawie Ministra;
Nalezy zastosowal rozwigzania zapewniajace minimalizacje oddziatywania ucigzliwosci komunikacyjnych na
przylegte tereny. W przypadku koniecznosci zaprojektowania ekranéw akustycznych nalezy zapewni¢ prawidtowe
warunki widocznosci i oéwietlenie docelowych elementéw drogi w ich sasiedztwie (np. chodnikéw, drég dla rowerdw
lokalizowanych za ekranami);
W przypadku ingerencji w obszary objete gwarancja wymagane jest przejecie gwarancji na elementy
pasa drogowego w niezbednym zakresie, w porozumieniu/ustaleniach z Wykonawcami robét w tych
obszarach oraz Inwestorami (przy uwzglednieniu koniecznosci zachowania trwatoéci projektow
wynikajacych z warunkow programow dofinansowania inwestycji, np. dofinansowania unijnego);
Ponadto nalezy uwzgledni¢ rozwiazanie kolizji branzowych (na podstawie warunkow uzyskanych od
wiascicieli/uzytkownikéw infrastruktury) oraz kolizji z zielenia. Nalezy zastosowac rozwiazania zapewniajace
bezkolizyjnosc infrastruktury technicznej z infrastruktura drogowa, przy uwzglednieniu wymaganych
skrajni drogowych oraz skrajni dla ruchu rowerowego. Odlegtoé¢ elementéw infrastruktury technicznej
od kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0.5 m. Ponadto nalezy zapewnié bezpieczna odlegtosc od drzew
i krzewow (dla ochrony przed ewentualnymi uszkodzeniami);
W zwigzku z nowelizacja ustawy z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu rozwoju ustugi i sieci
telekomunikacyjnych Zarzadca drogi jest obowiazany zlokalizowaé¢ kanat technologiczny w pasie
drogowym w trakcie: budowy drég publicznych, przebudowy drég publicznych, chyba ze w pasie
drogowym przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa lub kanat
technologiczny. Nalezy zatem zaprojektowaé odcinki kanalizacji teletechnicznej, petniace role kanatu
technologicznego. W dokumentacji nalezy uwzglednic¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac kanaty technologiczne (Dz.U. z 2015 r., poz. 680). Przy tym:
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e zaprojektowana kanalizacja powinna posiadac profil ztozony z modutu jednej rury RO 110/95
(¢érednica zewn./$rednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wigzki
mikrorur o érednicy zewnetrznej 40 mm (patrz rysunek ideowy ponizej);

0

-

o dla skrzyzowan majacych postac ronda nalezy zaprojektowac odcinki kanalizacji do wyspy na
rondzie, na potrzeby monitoringu drogowego. Odcinek powinien sktada¢ sie z dwaéch rur
o $érednicy 40 mm i by¢ zakonczony studnig SK-2;

e wszelkich taczen nalezy dokonywac¢ w studniach kablowych;

e trasa zaprojektowanej kanalizacji powinna by¢ w formie zamknietego ringu wokot ronda;

e kanalizacja powinna by¢ zakonczona studnia kablowa, umieszczong tuz przy granicy konriczacej
opracowanie (na kazdym wylocie z ronda);

e zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji;

s maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m;

20. W ramach przedmiotowej inwestycji nalezy zapewni¢ prawidtowe oswietlenie i odwodnienie terenu

objetego zakresem opracowania;

21. Istniejacy budynek nr 32 na dziatce nr 54 obr. 45 Krowodrza objety jest ochrona zabytkéw. Realizacja

prac w jego obszarze wymaga opinii Konserwatora Zabytkow;

Ponadto uwzglednic:

1.

2

Warunki techniczne budowy oswietlenia wydane przez Zarzad Drég Miasta Krakowa pismem znak
RU.461.6.95.2021 z dnia 22.03.2021 r. (w zataczeniu);

Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie pismem
7nak TT.421.18.2021 z dnia 18.02.2021 r. (w zataczeniu);

Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Jednostke Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
pismem znak WEU.461.1.104.2020 z dnia 15.02.2021 r. (w zataczeniu);

. Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK pismem

snak IR-04.7211.44.2021 z dnia 01.03.2021 r. (w zataczeniu).

Uwagi dodatkowe:

1.

W przypadku braku mozliwosci zapewnienia prawidtowych warunkow ruchu (zwtaszcza w odniesieniu
do warunkéw widocznosci i przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego) w rozwazanym obszarze dla ronda,
nalezy przeanalizowac mozliwoé¢ zastosowania innego typu skrzyZzowania niz skrzyzowanie o ruchu
okreznym, jako jeden (lub wiecej) z wariantow koncepcyjnych;

Projekt koncepcyjny, wraz propozycja wariantu wynikowego oraz wszelkimi wymaganymi i uzyskanymi
do niego opiniami/stanowiskami instytucji, jednostek, organéw czy organizacji (opinia audytu
rowerowego, WMIR UMK, ZTP, ZZM, KEGW, KZ itp.) winien by¢ przedtozony do zaopiniowania
w ZDMK;
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3. Do materiatéw dotaczono (zat. 2 do zakresu rzeczowego) mape pogladowa z naniesionym orientacyjnym
zakresem inwestycji (Uwaga: dopuszcza sie poszerzenie zakresu w razie potrzeby - patrz pismo WMIR
UMK znak IR-04.7211.44.2021 tiret 2).

Otrzymuja:
1 x Adresat
1xaalP
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Zarzad Drég
Miasta Krakowa Krakéw, 22.03.2020r.

RU.461.6.95.2021

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: Warunkéw technicznych budowy oséwietlenia dla inwestycji pn.: ,Rondo na zbiegu ulic
Poznanskiej i tokietka”.

Zarzad Drég Miasta Krakowa w nawiazaniu do ztozonego pisma wraz z zataczonymi materiatami
po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki budowy oswietlenia w lokalizacji zgodnie
z wnioskiem:

1. W rozpatrywanym rejonie istnieje oswietlenie GMK zasilane z PZ4068. W zataczeniu przesytamy
schematy o charakterze informacyjno - pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia o$wietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania stawiane
przez ZDMK (do pobrania ze strony www.zdmk krakow.pl->wytyczne dla projektantéw).

3. W ramach inwestycji projektowaé budowe oswietlenia linia kablowa doziemna w oparciu
0 nastepujace wytyczne:

a) Projektowa¢ oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obechie
stosowanym w ZDMK.

b) Projektowad oswietlenie przejsc dla pieszych z wykorzystaniem dedykowanych opraw o rozsyle
asymetrycznym - zgodnie z wymaganiami ZDMK_

c) Stupy stalowe ocynkowane lub aluminiowe anodowane z wymaganiami ZDMK

d) Zastosowal kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej ditugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnia np. DVR).

e) Zasilanie wykona¢ z najblizszego stupa istniejacej sieci oswietlenia.

f)  Sterowniki lokalne zorientowa¢ na platformie cyfrowej ZDMK.

g) W przypadku kolizji z istniejacym oéwietleniem przebudowac kolidujace stupy poza obszar kolizji
z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury. Dla przeset wydtuzanych projektowac¢ nowy kabel -nie
dopuszcza sig stosowania muf kablowych.

h) Informujemy jednoczesénie, ze o$wietlenie ul. kokietka zostato zmodernizowane w ramach w ramach
Programu Priorytetowego Inteligentne Systemy Energetyczne (ISE). pn. ,Pilotazowa modernizacja
oswietlenia ulicznego Miasta Krakowa wraz z rozbudowa warstwy telemetrycznej, stworzeniem
sytemu sterowania oraz budowa instalacji PV". Podstawowym zatozeniem realizacji projektu ISE
jest bowiem osiggniecie efektu ekologicznego, tj. :

- ograniczenie lub unikniecie emisji dwutlenku wegla o 1234 Mg CO2/rok.
- zmniejszenie zapotrzebowania na energie elektryczna 0 1377,94 MWh/rok.
Powyzsze rezultaty projektu Gmina zobowiazana jest utrzymac w okresie 5 letniej trwatodci
projektu, tj. do dnia 01.11.2022r. Na wykonane prace w ramach w/w kontraktu firma FB Serwis
udzielita 84 miesiecznej gwarancji tj. do 01.12.2022 r. i w przypadku jakichkolwiek prac
elektrycznych na oprawach objetych gwarancja przez osoby/jednostki trzecie gwarancja udzielona
przez wykonawce wygasa. W zwiazku z powyzszym ewentualne przejecie gwarancji dotyczyc
bedzie musiato catego obwodu PZ, w ktérym modernizacja bedzie prowadzona, gdyz wykonane
prace moga wptyna¢ zaréwnano na problemy w funkcjonowaniu opraw, uszkodzeniu oprawy ( lub
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jej komponentéw), zasilania oprawy oraz niedostateczne oéwietlenie ulicy ( brak spetnienia norm).
Zaleca sie jednak koordynacje prac na etapie zaréwno projektu jak i realizacji z obecnym
Gwarantem, tak aby mozliwe byto podtrzymanie gwarancji udzielonej przez firme FB Serwis.

4. Lokalizacje projektowanego oéwietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36) na
podstawie uzgodnionego projektu branzy drogowe;j.

5. Rozstaw stupéw projektowac z zachowaniem wymaganych skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym
skrajnie drogowe-szczegolnie W rejonach wystepowania urzadzen technicznych drog np. oswietlenia)
powinny spetniac wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
7 dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124) - w szczegdlnosci § 109. Projektowane stupy nie moga
zawezaé powierzchni uzytkowej chodnika, iciezek rowerowych i/lub ciagdw pieszo-rowerowych.

6. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy (zgodnie
z procedura ZDMK-37).

7. Zachowa¢ ciagto$¢ oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykonac w porozumieniu

i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oéwietlenie w Krakowie.

8. O terminie rozpoczecia i zakonczenia rob6t nalezy poinformowac tut. Zarzad z tygodniowym
wyprzedzeniem.

9. Na etapie wydawanie warunkow analizie nie podlegaja wtasnosci dziatek. Oéwietlenie projektowac
wylacznie w obszarze dziatek bedacych wtasnoscia GMK.

10.Dla inwestycji uzyskaé niezbedne opinie | uzgodnienie w tut. Jednostce i pozostatych Jednostkach
miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowiazujacym prawem i procedurami.
Warunki zachowuja waznos¢ przez okres 3 lat.

Zataczniki:
1. Schemat PZ4068

Otrzymuja:
1 x Adresat + zatacznik
1 xaaRU (IP, ID: 2233226).

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax; +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



MUER Zarzad Transportu
Publicznego

: 254
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w Krakowie

Krakéw,dnia  1.g Ly, 2021

TT.421.18.2021

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakéw
sekretariat@zdmbk.krakow.pl

Dotyczy: wydania warunkéw technicznych do zadania pn. ,Rondo na zbiegu ulic Poznariskiej i £okietka”

W odpowiedzi na korespondencje elektroniczng z dnia 25.01.2021 r. wsprawie wydania
warunkéw technicznych do zadania pn. ,Rondo na zbiegu ulic Poznariskiej i tokietka Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie przekazuje nastepujace wytyczne:

* wzakresie funkcjonowania Komunikacji Miejskiej w Krakowie:

w zwiagzku z rozwazaniem prowadzenia w przysztosci ruchu KMK przedmiotowym
odcinkiem ulicy tokietka oraz ulica Sktadowa, planowane rondo nalezy
zaprojektowa¢ tak aby zapewniona byta przejezdnoéé dla autobuséw KMK
w relacjach pomiedzy ulicami kokietka i Sktadowa;

rondo nalezy projektowac jako ronda z nieprzejezdng wyspa srodkowa o promieniu
min. 32 m oraz jezdniach szerokosci 6 m.

» w zakresie zapewnienia funkcjonalnosci i bezpieczenstwa dla niechronionych uzytkownikéw

drogi nalezy:

e zaprojektowac dwustronne chodniki o szerokosci uzytkowej minimum 2 metry;

» zapewnic przejscia dla pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowania;

e wobrebie przejsé przewidzieé pasy ostrzegawcze dla 0séb z dysfunkcja wzroku;

e ruch rowerowy poprowadzi¢ w ruchu ogdlnym;

» zapewni¢ prawidfowe oswietlenie i odwodnienie obszaru objetego opracowaniem,
nowe elementy uzbrojenia nie moga zawezac uzytkowej szerokosci projektowanych
ciagéw;

e zapewni¢ spéjnos¢ rozwigzan projektowych w dowigzaniu do istniejacego
zagospodarowania, oraz usungc ewentualne kolizje z istniejacym uzbrojeniem;

e uzyskac dla projektu pozytywna opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych
uczestnikdw ruchu w miescie Krakowie, powotanego Zarzadzeniem Nr 2376/2019
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20.09.2019 . : :

s
V.o
Otrzymuja:
1 x adresat
1xa/aTT
Sprawe prowadzi:

Pawet Pogon - Dziat Organizacji Transportu - nrtel.: 12 616 8662
Artur Rusinek - Dziat Mobilnoéci Aktywnej - nr tel.: 515-008-832

W przypadku kierowania korespondencfi uprzejmie prosze o powofanie sie na numer niniejszego pisma usytuowany
w lewym gornym rogu pierwszef strony.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl
31-072 Krakéw ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl
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i Dnia

WEU.461.1.104.2020 o Pudpis

Inwestor

Gmina Miejska Krakdw
Zarzgd Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakdw

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH | ROZTOPOWYCH
DLA PLANOWANEGO ZAMIERZENIA INWESTYCYINEGO PN. ,RONDO NA ZBIEGU UL
POZNANSKIES | UL, tOKIETKA”.

W odpowiedzi na pismo z dnia 25.01.2021 r. (data wplywu do KEGW) w sprawie warunkéw
technicznych na odprowadzenie wod opadowych, Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna
informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizacji ogolnosptawnej. ktérego zarzadcg
s3 Wodociagi Miasta Krakowa, ul. Senatorska 1, 30- 106 Krakow. W przedmiotowym terenie KEGW nie
posiada sieci kanalizacji deszczowej. W utrzymaniu tutejszej Jednostki pozostajg jedynie studnie
wodosciekowe wraz z przykanalikami.

W zwigzku z powyiszym o wydanie warunkdw technicznych na odwodnienie planowane;j
inwestycji nalezy zwrdci¢ sie do zarzadcy kanalizacji ogdlnosptawnej. Przy przebudowie istniejacych
wpustow ulicznych nalezy spetni¢ ponizsze warunki:

* studzienki wodosciekowe, nalezy projektowaé z osadnikiem w dnie glebokosci 0.8 m z plaskim
wpustem, na zawiasie z zabezpieczeniem przed kradziezg,

¢ przykanaliki, winny posiada¢ $rednice nie mniejszg niz 200 mm,

* na wlaczeniach studni wodosciekowych do kanatéw ogodlnosptawnych nalezy zastosowac syfony.

Dodatkowo, Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna zaleca zagospodarowanie wad
opadowych z odwodnienia planowane;j inwestycji w miejscu opadu, poprzez zastosowanie rozwigzan
niebiesko-zielone;j infrastruktury tj. rowy chlonne, nieckj filtracyjne, lokalne obnizenia z bioretencja,
powierzchnie przepuszczalne itp.

Sposéb odwodnienia planowanej inwestycji winien by¢ przedstawiony w projekcie braniy
drogowe;j uzgadnianym w ZDMK.

Otrzymuja:
Adam Ce 4

1 x Adresat (bez zatacznikéw)

1xaa (WEU) Z-¢ca r/b a
ds. G%{K\?&L@naj

Klimat-Energia-Gospodarka Wadna

tel. +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakowgl

31-828 Krakdw, 0s. Zlote] Jesieni 14

www.kegw.kfakow.gl
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IR-04.7211.44.2021

Zarzad Drog Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
<sekretariat@zdmk. krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN.: +,RONDO U ZBIEGU ULIC
POZNANSKIEJ | tOKIETKA - PROJEKT" (ZAKRES ZADANIA UWZGLEDNIA
WYKONANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ WRAZ Z UZYSKANIEM DECYZJI

ZRID/PNB)

W odpowiedzi na wiadomos¢ przestang droga elektroniczna z  adresu
nduda@zdmk.krakow.pl z dnia 25 stycznia 2021 r. przedktadam nastepujace wytyczne dla
whnioskowanego zadania.

— Ulice nalezy projektowac o parametrach klasy zgodnych z zapisami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego (mpzp) obszaru ,tobzéw - Rejon ulic tokietka
i Wroctawskiej", tj. ul. tokietka jako ulice klasy lokalnej (KDL.2), ul. Sktadowa (KDD.4) jako
ulice klasy dojazdowej, ul. Poznariska - tak jak dotychczas - jako droge wewnetrzng (KDW.3),
nalezy rowniez zapewnic¢ prawidtowe powiazanie z droga oznaczong w mpzp jako KDD.10.

— Zwraca sie uwage, iz istniejacy oraz planowany uktad drég publicznych moze ograniczac
mozliwos¢ prawidtowego wyksztatcenia ronda w granicach wskazanego we wniosku
obszaru. W zwiagzku z tym, nalezy wzia¢ pod uwage koniecznoéé zwigkszenia zakresu prac.

— Nadmienia sie, iz przy projektowaniu skrzyzowania o ruchu okreznym nalezy zachowac
warunki widocznosci (na dojeZzdzie do ronda, zpozycji zatrzymania na wlocie oraz
widocznos¢ pojazdéw bedacych w ruchu na rondzie) i przejezdnosci dla pojazdu
miarodajnego. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia prawidtowych warunkéw ruchu
w przedmiotowym obszarze sugeruje sie przeanalizowanie mozliwosci zastosowania innego
typu skrzyzowania. Dlatego sugeruje sie opracowanie koncepcji wielowariantowo, w celu
wyboru optymalnego rozwigzania.

— Geometrie skrzyzowania (uktad paséw, typ skrzyzowania) nalezy projektowac w oparciu
o natezeniaruchu. Konieczne jest przeanalizowanie struktury kierunkowej, w celu przyjecia
prawidtowego typu skrzyzowania.

— W zakresie objetym przebudowa, ulice winny posiadac obustronne chodniki o szerokosciach
dostosowanych do natezenia ruchu pieszego, jednak nie mniejszych niz 2,00 m.

— Infrastrukture rowerowa nalezy projektowac zgodnie z wytycznymi Zarzadu Transportu
Publicznego.

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU &
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.p! &

. . EiNet
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1 w

www.krakow.pl
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— Przejscia dla pieszych (oraz ewentualne przejazdy dla rowerzystow):
= nalezy wyznaczy¢ nawszystkich wlotach i wylotach skrzyzowan objetych zadaniem;
= winny by¢ wyposazone w wyspy azylu o szerokosci co najmniej 2,50 m;

» winny posiadac dedykowane oéwietlenie zapewniajace wzajemna widocznosc pomiedzy
kierujgcymi a pieszymi, w szczegolnosci w okresie niedostatecznej widocznosci;
odwietlenie to winno obejmowacé takze obszar oczekiwania przed jezdnia oraz na wyspie
azylu.

— W przypadku montazu oswietlenia, znakow drogowych itp. na chodniku, jego parametry
nalezy stosownie zwiekszyc, by nie zmniejszac jego szerokosci uzytkowej.

— Koniecznym jest zapewnienie spéjnych rozwiazan projektowych na potaczeniu
projektowanego skrzyzowania z istniejaca infrastruktura. W zwiazku z powyzszym zakres
przedmiotowego zadania winien by¢ wyznaczony w taki sposéb, aby umozliwi¢ prawidtowe
dowiazanie do stanu istniejacego, uwzgledniajac koniecznos¢ zapewnienia ciggtosci
nawierzchni i niwelety chodnika, jak rowniez czytelnosci zastosowanych rozwiazan.

Ponadto.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - stafej (docelowej) oraz czasowej (na czas
prowadzenia prac).

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan winny by¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oswietlenia nowo
projektowanych ciggéw pieszych.

Powyzsze wytyczne zachowujg waznosc przez 2 |lata od dnia ich wydania.
Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Otrzymuja:

— 1 xadresat

— 1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotac sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gornym rogu pierwszej strony.

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU m
tel. +48 12 6164 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl

; Al Netp
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1 w

www . krakow.pl
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