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Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: informacji technicznej dla zadania inwestycyjnego pn.: Budowa sciezek rowerowych w wybranych
lokalizacjach na terenie miasta Krakowa - opracowanie dokumentacji projektowej w ramach zadania: Programu
Budowy Sciezek Rowerowych” /w zakresie: Opracowanie wielowariantowej koncepcji budowy sciezki rowerowej
wzdfuz ul. Nowohuckiej

Zarzad Drog Miasta Krakowa informuije.

Etap | - Opracowanie wielowariantowej koncepcji budowy nowego obiektu inzynierskiego (ktadki) w ciggu
ul. Nowohuckiej, budowy odcinkéw ciagow rowerowych umozliwiajacych potaczenie z istniejacymi ciagami
rowerowymi wzdtuz ul. Nowohuckiej oraz ul. Niepotomskiej.

e Opracowanie projektow koncepcyjnych wraz analiza ekonomiczng wariantéw, okreélenie podstawy
prawnej realizacji (budowy) wariantéw - z rozwiazaniem kolizji z zielenia, odwodnieniem,
oswietleniem i przektadkami kolidujacego uzbrojenia.

Etap Il - Uzyskanie ostatecznej decyzji srodowiskowej lub opinii o braku koniecznosci jej uzyskania

¢ Przygotowanie materiatéw, wystapienie oraz uzyskanie i przekazanie do Zamawiajgcego ostatecznej

decyzji srodowiskowej.

Informacja techniczna w zakresie branzy drogowej:

1. W obszarze objetym opinia czesciowo obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaréw ,Nowohucka -Rejon Koncentracji Ustug” (KDGPT.1) oraz .Rejon Ulicy
Koszykarskiej" (KDGT.1). Projektowane rozwiazania winny by¢ zgodne z ustaleniami ww. plandw.

2. Zgodnie z systemem ISDP czeé¢ ul. Nowohuckiej zlokalizowana jest w korytarzu ochronnym dla
inwestycji pn.: ,Budowa Trasy Cieptowniczej”,

3. Parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), nalezy projektowac zgodnie z:

* Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016
poz. 124 zpdin.zm.), przy czym kitadka oraz ciagi piesze winny mie¢ szerokoéé dostosowana
odpowiednio do natezenia ruchu rowerzystéw, pieszych oraz w szczegolnosci osob
niepetnosprawnych;

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie;

» Standardami Rowerowymi - Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
26 listopada 2004r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych
dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa".

® oraz przy zapewnieniu warunkéw: widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkim
uzytkownikom ruchu (w szczegélnosci w rejonie projektowanego uktadu drogowego).

4. Na zakresach robét nalezy zapewni¢ powiazanie sytuacyjno-wysokoéciowe do:

e stanu istniejgcego;
oraz rozwiazan technicznych branzy drogowej uzgodnionych pismem znak: RU.461.1.831.2019(5) z
dnia 17.01.2020r. oraz RU.461.1.831.2019(6) z dnia 15.05.2020r. dot. Etapu | ID Umowy nr
931/ZDMK/2019 - pn. ,Budowa uktadu drogowego taczacego ul. Galicyjska z ul. Nowohucks poprzez
ul. Skrecong” obejmujacy rozbudowe skrzyZowania ul. Nowohucka - ul. Cieptownicza - ul. Arctowskiego
(dojazd do Selgros), rozbudowe ul. Cieptowniczej na odcinku od ul. Nowohuckiej do przejazdu
kolejowego;

* przy zachowaniu normatywnych parametrow technicznych, w tym pochylen podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia pasa drogowego i terenu
przylegtego. Nalezy zapewni¢ ciagtoéé ruchu pieszego i rowerowego (stosowanie do potrzeb).
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Zakresem inwestycji nalezy obja¢ ew. budowe/ przebudowe elementow pasa drogowego, w tym m.in.
ciagow pieszych, Sciezek rowerowych w obszarze niezbednym dla zapewnienia powyz2szego.

5, Wszystkie urzadzenia przeznaczone dia uczestnikéw ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczeristwo ich
uzytkowania i by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. W ramach zadania nalezy
przeanalizowac m.in. budowe pochylni dla os6b niepetnosprawnych, wykonanie wind itp.

6. Dla planowanego obiektu mostowego nad rz. Wista nalezy uzyska¢ wskazania/warunki Dziatu
Utrzymania Obiektow Inzynierskich i Nieruchomoéci (UN) ZDMK oraz zarzadcy cieku wodnego.

7. W przypadku wystepowania wysokich nasypow w obszarze planowanej inwestycji (w tym na obiekcie
mostowym wraz z dojazdami) wskazane jest zastosowanie odpowiednich zabezpieczen dla ruchu
rowerowego i pieszego (porecze, bariery).

8. Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawiazaniu do istniejacych warunkéw wodno-
gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornoéci. Jednoczesnie powinny uwzglednic
uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich. Nawierzchnia ktadki winna
by¢ wykonana z materiatow antyposlizgowych.

9. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniac bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja
projektowa powinna uzyskaC pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci
Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej
Radzie ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa (ul. Dekerta 24, 30-703
Krakow).

10. Lokalizacja ktadki oraz dojs¢/ dojazdow rowerowych powinny by¢ analizowane pod katem wtasnosci
dziatek oraz granic pasa drogowego ul. Nowohuckiej. Zaleca sie réwniez przeanalizowanie ktadki pod
katem dtugosci dojé¢ do przystankow komunikacji zbiorowe;j.

11. Ponadto nalezy:

a) uzyska¢ pozytywna opinie: Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikow ruchu w miescie
Krakowie, UM MIR, ZTP, ZZM - przed zaopiniowaniem koncepcji/ uzgodnieniem projektu
budowlanego;

b) rozwiaza¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczna na warunkach okreslonych przez
poszczegolnych dysponentéw sieci;

¢) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia;

d) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadaja wydane dokumenty
formalno-prawne;

e) o pozostate wytyczne dla przedmiotowego zadania nalezy wystapi¢ do odpowiednich pod wzgledem
kompetencji dziatéw merytorycznych ZDMK;

12. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oéwietlenia projektowanej kfadki i ciagow
pieszych/ rowerowych.

13. O warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna.

14. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie. Niemniej jednak przed wykonaniem projektu budowlanego
zaleca sie wykonanie koncepcji w celu okreslenia m. in. zajetosci terenu.

Informacija techniczna w zakresie branzy mostowej:

Na etapie czeéciowego remontu mostu przez rzeke Wiste w/c ul. Nowohuckiej, ktory odbyty sie w 2020 roku,
poddano analizie mozliwos$¢ zwiekszenia szerokosci uzytkowej czesci chodnikowej mostu. Rozwazano montaz
barier liniowych, zamiast obecnie zamontowanych barier energochtonnych na kapach chodnikowych od
strony DW (kierunek Podgorze). Projektant ,Projektu remontu mostu przez rzeke Wiste w/c ul. Nowohuckiej”
wydat jednak negatywna opini¢ dotyczaca zamiany barier energochtonnych na liniowe, argumentujac przede
wszystkim wiekszym bezpieczenstwem aktualnie zamontowanych barier oraz brakiem deklaracji producenta
barier na sposéb kotwienia do konstrukcji stalowej. Z uwagi na przedstawione argumenty przez projektanta
oraz bezpieczenstwo uzytkownikow obiektu tutejszy Zarzad nie zlecit wymiany barier energochtonnych na
bariery linowe na ww. moscie.

Ponadto informujemy, ze ww. most przed przystapieniem do prac remontowych byt poddany ocenie
technicznej w listopadzie 2019r.
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Informacja techniczna w zakresie oéwietlenia ulicznego:

1.
2.

9.

10.
11.

W rozpatrywanej lokalizacji istnieje o$wietlenie zasilane z PZ: 3046, PZ2081.

Istniejaca sie¢ oswietleniowa zostata zmodernizowana w ramach projektu »Wymiana o$wietlenia
ulicznego na energooszczedne w Krakowie”, wspotfinansowanego ze érodkéw Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach Programu Priorytetowego ,System zielonych
inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) Czesé 6). SOWA - Energooszczedne o$wietlenie uliczne”.
Realizacja prac po uptywie gwarancji obowiazujacej do 20.11.2020r.

Wszystkie projektowane urzadzenia oéwietleniowe musz3 spetniac aktualne wymagania stawiane przez
ZDMK (dostepne na www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantow) oraz wymagania okreslone
w Zarzadzeniu Nr 3113/2018 PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA 7z dnia 15.11.2018r. w sprawie
wprowadzenia ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa”

W ramach inwestycji zaprojektowaé budowe o$wietlenia w powiazaniu z istniejacym oswietleniem linia
kablowa doziemna w oparciu o nastepujace wytyczne:

projektowac stupy aluminiowe lub stalowe ocynkowane na fundamentach prefabrykowanych zgodne
z wymaganiami ZDMK (dopuszczalne jest dowieszenie opraw na istniejacych stupach z wykorzystaniem
dedykowanych wysiegnikow).

Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym w ZDMK.
Zastosowac kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej dtugosci uktadny w rurze ochronnej (np. DVK min 75,
pod jezdnig np. DVR). Dla przebudowywanych, wydtuzanych przeset

Kolidujace, istniejace oswietlenie przebudowaé z wykorzystaniem istniejacych lub, w przypadku
znacznego wyeksploatowania lub uszkodzenia, nowych podzespotéw zgodnie z w/w. Ewentualne
elementy z demontazu przekazaé¢ do depozytu ZDMK po uzgodnieniu z Dziatem UT tut. Zarzadu.
Zasilanie w oparciu o istniejace szafy z najblizszego obwodu z zachowaniem wymaganych parametréw
dla obwodéw elektrycznych. Wykona¢ bilans mocy obwoddw istniejacych i projektowanych i w razie
koniecznosci wystapi¢ do TD S.A. o zmiane warunkéw zasilania

Dla ewentualnych przejéé dla pieszych (przejazdéw rowerowych) projektowac oswietlenie dedykowane
(zgodnie z wymaganiami ZDMK).

Sterowniki centralne szafy i lokalne opraw zlokalizowaé na platformie cyfrowej ZDMK,

Lokalizacje projektowanego o$wietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36) w oparciu
o uzgodniony projekt budowy DDR/CPR.

Rozstaw stupow elektroenergetycznego projektowac w oparciu o wytyczne organizacji bezpiecznego
ruchu pieszych - wytyczne prawidtowego oswietlenia przejé¢ dla pieszych zgodnie z rekomendacja
Ministerstwa Infrastruktury (opracowanie dostepne na stronie www.mib.bip.gov.pl w zaktadce +Wzorce
i standardy”) z zachowaniem wymaganych skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-
szczegblnie w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np. oswietlenia) powinny spetniac¢
wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U,
2016 poz. 124 z pézn. zm.) - w szczegdlnosci § 109. Projektowane stupy nie moga zawezac powierzchni
uzytkowej chodnika, $ciezek rowerowych i/lub ciagéw pieszo-rowerowych.

Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozyc projekt wykonawczy (zgodnie
z procedura ZDMK-37).

Zachowad ciagtos¢ oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykonaé w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie (pkt 2).

O terminie rozpoczecia i zakonczenia robdt nalezy poinformowac tut. Zarzad z tygodniowym
wyprzedzeniem.

Oswietlenie projektowa¢ wytacznie w obszarze dziatek bedacych wtasnoscia GMK,

Dla inwestycji uzyska¢ niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce | pozostatych Jednostkach
miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowigzujacym prawem i procedurami.

Informacja techniczna w zakresie branzy oznakowania i urzadzeri BRD:

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubogci 1,25-1,5 mm, krawedz tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywinigcie. Kazdy powtarzalny symbol znaku lub tablicy
musi by¢ wykonany metodg sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii
odblaskowej.
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2. Wielkoé¢ tarcz znakow zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 z pozn. zm.)

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej z minimalnym wspotczynnikiem odblaskowosci
dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku
wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakéw nalezy wyposazyé w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania uchwytéw
uniwersalnych na dowolna $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych. Wszystkie elementy
taczeniowe i mocujace tarcze znakow do konstrukcji wsporczych lub innych konstrukcji maja by¢
zabezpieczone przed korozja metoda ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadaé na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesiac i rok produkcji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jeéli nie jest producentem,
- humer umowy na podstawie ktérej oznakowanie zostato wbudowane

- znak budowlany B

6. Stupki do znakdw i pachotki blokujace z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa
uniemozliwiajaca ich obrécenie, grubos¢ scianki min. 2,9 mm, powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna
ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesiaca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto
1 miesiaca nalezy wykonaé oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm do
3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sig, aby temperatura nawierzchni i powietrza wynosita
co najmniej 5°C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢ co najwyzej 85%. Oznakowanie poziome
powinno byé wykonane zgodnie z zaleceniami producenta. Przy wykonaniu oznakowania poziomego
stanowiska postojowego dla pojazdu osoby niepetnosprawnej - catoéé oznakowania poziomego (réwniez
niebieskie tto wypetnienia) winno by¢ wykonane w ww. technologii grubowarstwowej.

Technologie ewentualnego wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy uzgodnic
z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie, przy czym oznakowanie poziome grubowarstwowe
minimum typu REMO 2000 lub réwnowazny o odpowiednim uszorstnieniu.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiada¢ wiasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.) lub
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen
technicznych. Na uzyte materialy powinna zostac dofaczona deklaracja wtaéciwosci uzytkowych wraz
z instrukcja montazu producenta.

Informacja techniczna w zakresie infrastruktury teletechnicznej:

W ciagu przedmiotowej inwestycji przebiega kanalizacja kablowa koordynacyjna (od kierunku M1 do
ul. Arctowskiego po stronie pétnocnej, przejécie pod ul. Nowohucka i w kierunku ul. Koszykarskiej po stronie
potudniowe]) oraz kanalizacja kablowa sygnalizacyjna sygnalizacji $wietlnej Systemu Sterowania Ruchem
UTCS w zwiazku z powyzszym nalezy:

- uzgodni¢ dokumentacje na etapie projektowania,

- zabezpieczy¢ urzadzenia istniejacej infrastruktury teletechnicznej,

- powiadomi¢ pracownika Dziatu UI-ZDMK przed przystapieniem do prac,

- prace wykonywac pod nadzorem firmy utrzymujacej infrastrukture na rzecz ZDMK,

- przeprowadzenie robot ziemnych w poblizu istniejacych obiektow poprzedzi¢ wykonaniem
przekopow kontrolnych, ktore umozliwia ustalenie rzeczywistego posadowienia tego uzbrojenia,
- odtworzy¢ uszkodzone/naruszone obiekty,

- wymieni¢ na nowe wszystkie przestawiane obiekty infrastruktury teletechnicznej.

W ramach inwestycji moze powstaé obowiazek wybudowania kanatu technologicznego, wowczas:
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kanat technologiczny powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac kanaty technologiczne, aktualnie obowigzujace normy,

trasa projektowanego kanatu, powinna przebiegac w granicach zadania,

parametry kanatu, nalezy dostosowa¢ do typu drogi i zabudowy oraz uzgodnic z ZDMK,

Projektujgc KT nalezy nawigza¢ sie do innych projektowanych/istniejacych  Kanatéw
Technologicznych,

zastosowac rury o sztywnoséci obwodowej co najmniej 8 kN/m?2,

studnie kablowe przy przepustach dodatkowo pogtebi¢,

nalezy unika¢ prowadzenia kanatu technologicznego w éciezkach rowerowych,

maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m,

wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiada¢ napis: ,Miasto Krakow",

nad kanalizacja umieéci¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzona napisem ,Miasto Krakéw”,
kanalizacje w studniach zabezpieczy¢ dtawikami wielokrotnego uzytku oraz zabezpieczy¢ zaslepkami,
elementy metalowe studni wykonac ze stali ocynkowane;j,

po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos¢ rur przy pomocy zgodnych z normami sprawdziandw,
wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem:

Typ kanatu (KT) . nazwa obrebu (np. K-16) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana (np.
268/1) . kolejny numer studni na danej dziatce (np. 01 - pierwsza studnia liczona od pétnocy
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara. Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony
oddzielnie.

..........

Przyktadowo dla powyzszego zapisu:
KT.K-16.268/1.01

° do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji
powykonawczej, dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML, GML, GeoJSON
(najlepiej SHP) zawierajacy elementy liniowe i punktowe zaprojektowanej/wybudowanej
infrastruktury w celu przekazania informacji dla Prezesa UKE zgodnie z Rozporzadzeniem,

ul. Galicyjska z ul. Nowohucka poprzez ul. Skrecona. Dokumentacja istniejacej infrastruktury teletechnicznej
do wgladu w Dziale Infrastruktury Teletechnicznej (Ul) ZDMK.,
Ostateczna trase wraz z szczegbtowymi rozwiazaniami nalezy uzgodni¢ z ZDMK na etapie projektowania.

Pozostate informacje

ZDMK posiada prawo do dysponowania nieruchomoséciami na cele budowlane w obszarze pasa drogowego
drogi publicznej, zgodnie z zatacznikiem graficznym.

W obszarze inwestyciji s zlokalizowane inwestycje drogowe realizowane w trybie art. 16 ustawy o drogach
publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470 z pdZn. zm) dot. umowy nr 931/ZDMK/2019 - pn. ,Budowa uktadu
drogowego taczacego ul. Galicyjska z ul. Nowohucka poprzez ul. Skrecong” obejmujacy rozbudowe
skrzyzowania ul. Nowohucka - ul. Cieptownicza - ul. Arctowskiego (dojazd do Selgros), rozbudowe
ul. Cieptowniczej na odcinku od ul. Nowohuckiej do przejazdu kolejowego; umowy nr 653/ZIKIT/2017 - pn.
»Obstugi komunikacyjnej planowanej inwestycji tj. zespotu ustugowo-biurowego z czescia magazynowa,
droga wewnetrzna, wbudowanym i zewnetrznym parkingiem wielostanowiskowym | infrastruktura
techniczna na dziatce nr 238 obr. 54 Nowa Huta oraz zjazdem z ul. Nowohuckiej z dz. Nr 299 obr. 54 Nowa

Huta”.

Na przedmiotowym obszarze obowiazuje obowiazuja ustalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,Zakole Wisty” (Uchwata Nr XXIX/774/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 20.11.2019r.)
oraz ,Rejon ulicy Koszykarskiej” (Uchwata Nr X1/ 191/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 27.03.2019r.), zgodnie
Z ktérymi zachodni odcinek ulicy Nowohuckiej stanowi teren drogi publicznej oznaczony symbolem KDGT.1
a zachodnia czedcia mostu Nowohuckiego znajduje sie nad obszarem oznaczonego symbolem WS-2 (teren
wdd  powierzchniowych, $rodladowych obejmujace rzeke Wiste). Dodatkowo od potnocnej strony
istniejacego mostu obowiazuja zapisy miejscowego planu zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,Etap A
- 133" (Uchwata Nr CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 12.09.2018r.) obszar 133.WS.1 teren wad

Zarzad Drég Miasta Krakowa
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powierzchniowych, ¢rédladowych o podstawowym znaczeniu oraz obszar 133.ZWs/ZZ.1 tereny zieleni
nadrzecznej w obszarze szczegblnego zagrozenia powodzia, © podstawowym przeznaczeniu pod zielen
stanowiaca obudowe biologiczna ciekéw. Po wschodniej stronie ul. Nowohuckiej obowiazuja ustalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Nowohucka - Rejon koncentracji Ustug”
(Uchwata Nr XLI/1060/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 10.06.2020r) w tym wschodni odcinek ulicy
Nowohuckiej stanowi teren drogi publicznej oznaczony symbolem KDGPT.1, sasiaduje z obszarami
oznaczonymi jako KK.1 (teren kolei) oraz U/MNi.3 (teren zabudowy ustugowej lub mieszkaniowej
jednorodzinnej istniejacej).

Natomiast pozostata czes¢ inwestycji nie jest objeta zapisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
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