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Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakéw,

IPR.45.1.2.2021

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: warunkow technicznych/wytycznych dla planowanego zadania ,Rozbudowa ul. Gaik -
opracowanie wielowariantowej, wielobranzowej koncepcji wraz z uzyskaniem ostatecznej decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach”

Zarzad Drog Miasta Krakowa podaje nastepujace warunki techniczne/wytyczne dla

przedmiotowego zadania:

W obszarze objetym zakresem zadania obowiazuja ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego ,TONIE - tAKI” oraz ,TONIE - ZACHOD”, zgodnie z ktérymi ul. Gaik znajduje sie w
korytarzu drogi publicznej klasy lokalnej o symbolu KDL.1. Docelowy uktad drogowy powinien posiadac
przebieg i parametry zgodne z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;
Dokumentacja projektowa dla przedmiotowej inwestycji powinna by¢ opracowana w oparciu o uzyskane
uwagi i wskazania zawarte w opiniach WMIR, ZTP, ZZM, KEGW oraz wytyczne ZDMK dla projektowania
infrastruktury w ramach zadan GMK. Informujemy, ze Wytyczne ZDMK w zakresie projektowania
infrastruktury w ramach zadan inwestycyjnych GMK okreslone zostaty w Zarzadzeniu nr 117/2019
Dyrektora ZDMK z dnia 06.09.2019r. Materiaty sa dostepne na stronie internetowej tut. Zarzadu
(www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantow) i powinny by¢ stosowane na etapie opracowania
dokumentacji projektowej (z wytaczeniem Wytycznych dot. odwodnienia - obecnie w zakresie
kompetencji jednostki KEGW);

Geometria uktadu drogowego, w tym skrzyzowania, winna by¢ opracowana przy uwzglednieniu
docelowego obcigzenia ruchem. W rozwigzaniach projektowych nalezy uwzgledni¢ powigzanie z
realizowanymi i planowanymi/projektowanymi w analizowanym obszarze inwestycjami GMK;

Nalezy zapewnié¢ ciagtosé ruchu pieszego/rowerowego, z uwzglednieniem dogodnych dojs¢ do ew. perondw
autobusowych. W sasiedztwie przejsc / przejazdow rowerowych zapewnic azyle dla pieszych i rowerzystdw o
normatywnych parametrach (z uwzglednieniem m. innymi skrajni drogowych). Szerokos¢ ciagéw pieszych
dostosowac do natezer ruchu pieszych. W obszarach przecinania sie ruchu pieszego i rowerowego zapewnic
normatywne szerokosci chodnikdw, dostosowane do potrzeb obstugi pieszych. Rozwigzania w zakresie ruchu
pieszych winny by¢ ponadto dostosowane do potrzeb ruchu oséb niepetnosprawnych. Projekt winien uzyskac opinie
Zespotu Konsultacyjnego do spraw Dostepnosci Infrastruktury do Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych
(dziatajacego przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osdb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta
Krakowa);

Zakresem opracowania (w tym skrzyzowan, ew. obiektow inzynierskich), nalezy obja¢ obszar zapewniajacy
prawidtowe dowigzanie do stanu istniejacego, przy uwzglednieniu normatywnych parametrow technicznych
elementdw uktadu drogowego i prawidtowych warunkéw odwodnienia drogi i terenu przylegtego. Rozwigzania
przyja¢ przy uwzglednieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego. W dokumentacji koncepcyjnej wskazane jest
uwzglednienie ew. korekt istniejacego uktadu drogowego (w tym jego przebudowa/ rozbudowa) w niezbednym
zakresie, dla zapewnienia prawidtowego dowigzania do stanu istnigjacego i normatywnych parametréw docelowego
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ukfadu drogowego. W szczegdinosci nalezy przeanalizowaé mozliwe warianty przebudowy uktadu drogowego w
miejscu zbiegu ulic Gaik - Jasnogérska - Ojcowska - Okrezna - Margaretek, w formie skrzyzowania, z
uwzglednieniem postulatu Miejskiego Inzyniera Ruchu zgtoszonego pismem znak IR-02.7223.541.2021 z dnia
29.04.2021 r. (dotaczone do niniejszego zestawu warunkéw). Analizie nalezy podda¢ takze mozliwe warianty
przebudowy/rozbudowy skrzyZzowania ulic Gaik - tokietka;

6. Dla proj. elementéw ukfadu drogowego (w tym jezdni ulic; ciggdw pieszych; infrastruktury roweroweyj; obiektow
inzynierskich) nalezy zapewni¢ normatywne parametry techniczne (m. innymi pochylenia podtuzne, poprzeczne,
skrajnie ruchu pieszego i rowerowego, warunki widocznosci, przejezdnoéci) zgodnie z wymogami Rozporzadzenia
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2016.124 z pézn. zmianami), Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2000r. nr 63 poz. 735 z pdZn. zmianami) oraz
obowiazujacych Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa. Opinia w
zakresie przejazdow rowerowych (w szczegdlnosci w obszarach skrzyzowan) powinna by¢ wydana przez
MIR oraz ZTP;

7. Rozwiazania techniczne nalezy projektowaé z zapewnieniem warunkow brd - w tym warunkow
widocznodci (miedzy innymi w sasiedztwie obiektdw inzynierskich, ew. ekrandw akustycznych),
przejezdnosci oraz doswietleniem przejs¢ / przejazdéw rowerowych. W zakresie ew. wprowadzenia
elementow uspokojenia ruchu w obszarze objetym opracowaniem, wskazane jest uzyskanie opinii MIR,
ZTP;

8. W rejonach ew. perondw KMK Ssciezki rowerowe i ciagi piesze powinny by¢ projektowane poza
obszarem perondw, za wiatami autobusowymi;

9. Dla chodnikéw nalezy stosowaé nawierzchnie bezfazowe. Rozwigzania techniczne winny byc
projektowane z zapewnieniem dogodnych warunkéw ruchu oséb niepetnosprawnych, z zastosowaniem
m. in.: obnizenia kraweznikéw na przejsciach dla pieszych do 2 cm; na peronach przystankowych,
przejsciach dla pieszych, w rejonach ew. schoddw/pochylni - paséw medialnych (z rowkowymi pasami
naprowadzajacymi w niezbednym zakresie); na peronach KMK - kraweznikow typu Cassel Kerb.
Konstrukcja nawierzchni sciezek i przejazdow rowerowych, winna byc¢ projektowana zgodnie ze
Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej. Konstrukcje nawierzchni nalezy projektowac
przy uwzglednieniu planowanych obcigzen ruchem, istniejagcych warunkéw wodno-gruntowych,
zachowaniu warunkéw mrozoodpornosci i prawidtowego dowigzania do istniejacych konstrukcji.
Jednoczesnie powinna uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i
konserwatorskich. Nalezy przewidziec:

e dlajezdni:
- konstrukcje jak dla kategorii ruchu KR-3;
e dla chodnikdw i zjazdow:
- krawezniki betonowe 20x30 ¢cm na tawie betonowej z oporem;
- obrzeza betonowe 8x30 cm na tawie betonowej z oporem;
- podbudowe chodnikdw z ttucznia kamiennego gr. 30 cm, z nastepujacym uktadem warstw:
o 20cm:0 + 63 mm,
o 10cm: 0+ 31,5 mm,
- nawierzchnie chodnikdw z kostki betonowej szarej, gr. 8 cm, typu Behaton, uktadang w jodetke
(zjazdy wyrézni¢ kostka czerwong);

10. W dokumentacji nalezy uwzgledni¢ realizowane/planowane inwestycje GMK w obszarze inwestycji.
Przed przystapieniem do sporzadzania dokumentacji projektowej nalezy uzyska¢ w tut. Zarzadzie
informacje w zakresie procedowanych przez ZDMK inwestycji GMK jak rowniez zawartych uméw o
realizacje inwestycji drogowych, w zwiazku z realizacja inwestycji niedrogowych, w tym miedzy innymi
w zakresie umoéw zawieranych w trybie art. 16 Ustawy o drogach publicznych oraz wydanych
opinii/warunkéw/decyzji w zakresie obstugi komunikacyjnej planowanych inwestycji, niezbednych do
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¢ maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosié¢ 100 m;
e pod nowo budowana droga nalezy zaprojektowaé kanaty technologiczne przepustowe
zakonczone studniami kablowymi (jako odejscia od gtéwnej trasy kanatu technologicznego);

19. Koncepcja przedmiotowej inwestycji winna by¢ przedtozona do zaopiniowania w ZDMK (wraz z
koncepcja nalezy przedtozy¢ opinie audytu rowerowego oraz uzyskane opinie, w tym miedzy innymi:
WMIR UMK, ZTP, ZZM, KEGW, KZ).

Ponadto uwzgledni¢:

1. Warunki techniczne budowy oswietlenia wydane przez Zarzad Drég Miasta Krakowa pismem znak
RU.461.6.23.2021 z dnia 02.02.2021 r. (w zataczeniu);

2. Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie pismem
znak TT.421.8.2021 z dnia 03.02.2021 r. (w zataczeniu);

3. Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Jednostke Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
pismem znak WEU.461.1.105.2021 z dnia 25.02.2021 r. (w zataczeniu);

4. Warunki techniczne/wytyczne przekazane przez Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK pismem
znak IR-04.7211.43.2021 z dnia 26.02.2021 r. (w zataczeniu);

4a. Pismo Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK znak IR-02.7223.541.2021 z dnia 29.04.2021 r.

Do materiatéw dotaczono (zat. 2 do zakresu rzeczowego) mape pogladowa z naniesionym orientacyjnym
zakresem inwestycji.

/
Otrzymgija:
1x Adp&asat
1xaa’lP
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uwzglednienia na etapie opracowania dokumentacji. W szczegolnosci uwzglednic nastepujace umowy
zawarte w trybie art. 16 Ustawy o drogach publicznych:

o 439/ZIKiT/2018;

s 8/ZIKiT/2013;

o 249/ZIKiT/2017;

o 806/ZIKIT/2015;

e 380/ZIKIT/2015;

e 733/3/ZIKIT/2011;

e 380/ZIKIT/2015.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendow (uwzglednic istn.
zagospodarowanie i planowane inwestycie, w tym posiadajace pozwolenia na budowe, decyzie na
lokalizacje/przebudowe zjazdu) oraz prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia;

Zakresem inwestycji nalezy obja¢ obszar uwzgledniajacy w/w uwarunkowania, prawidtowe dowigzanie do stanu
istniejacego, przy uwzglednieniu normatywnych, zgodnych z Rozporzadzeniem w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 z pdin.
zmianami) parametrow technicznych elementéw ukfadu drogowego;

Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych w/w Rozporzadzenia wymagaja uzyskania zgody wiasciwego w
sprawie Ministra;

Nalezy zastosowa¢ rozwigzania zapewniajgce minimalizacje oddziatywania uciazliwosci komunikacyjnych na
przylegte tereny. W przypadku koniecznosci zaprojektowania ekranow akustycznych nalezy zapewni¢ prawidtowe
warunki widocznoéci i oéwietlenie docelowych elementéw drogi  w ich sasiedztwie (np. chodnikow, ddr
lokalizowanych za ekranami);

W przypadku ingerencji w obszary objete gwarancjag wymagane jest przejecie gwarancji na elementy
pasa drogowego w niezbednym zakresie, w porozumieniu/ustaleniach z Wykonawcami robot w tych
obszarach oraz Inwestorami (przy uwzglednieniu koniecznosci zachowania trwatosci projektow
wynikajacych z warunkéw programéw dofinansowania inwestycji, np. dofinansowania unijnego);

Nalezy —uwzgledni¢ rozwigzanie kolizii branzowych (na podstawie warunkow  uzyskanych od
wiascicieli/uzytkownikéw infrastruktury) oraz kolizji z zielenia. Nalezy zastosowac rozwiazania zapewniajace
bezkolizyjno$é infrastruktury technicznej z infrastruktura drogowa, przy uwzglednieniu wymaganych
skrajni drogowych oraz skrajni dla ruchu rowerowego. Odlegtos¢ elementow infrastruktury technicznej
od kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0,5 m. Ponadto nalezy zapewnic bezpieczna odlegtosc od drzew
i krzewodw (dla ochrony przed ewentualnymi uszkodzeniami);

W ramach przedmiotowej inwestycji nalezy zapewni¢ prawidtowe o$wietlenie i odwodnienie terenu
objetego zakresem opracowania.

W zwiazku z nowelizacja ustawy z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu rozwoju ustugi i sieci
telekomunikacyjnych Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowac¢ kanat technologiczny w pasie
drogowym w trakcie: budowy drog publicznych; przebudowy drog publicznych, chyba ze w pasie
drogowym przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa Iub kanat
technologiczny. Stosownie do ww. regulacji nalezy zatem przewidzie¢ w koncepcji kanat technologiczny,
przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

s kanat technologiczny powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé kanaty technologiczne, ponadto powinien spetniac aktualnie obowiazujace
normy oraz obowigzujace standardy na terenie miasta Krakowa (patrz wytyczne dla
projektantéw umieszczone na stronie zdmk.krakow.pl);

s zaprojektowac kanat technologiczny typu KTul, tj. ciag ztozony z modutu jednej rury RO 110/95
(érednica zewn./érednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wigzki
mikrorur o érednicy zewnetrznej 40 mm (patrz rys. ideowy ponizej);

e zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji;
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Zarzgd Drog
Miasta Krakowa Krakéw, 02.02.2021r.

RU.461.6.23.2021

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: Warunkéw technicznych przebudowy i budowy oswietlenia ul. Gaik dla zadania
pn.: ,Rozbudowa ul. Gaik” w Krakowie - zadanie ZDMK/T1.53/23.

Zarzad Droég Miasta Krakowa w odpowiedzi na otrzymane pismo wraz z zataczonymi
materiatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki budowy oswietlenia
w lokalizacji zgodnie z wnioskiem:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje sie¢ oswietlenia GMK zasilana z PZ4026. W zataczeniu
przesytamy schematy o charakterze informacyjno - pogladowym.

2. Informujemy jednoczesnie, ze dla ul. tokietka zostat uzgodniony w tut. Zarzadzie projekt
branzy elektrycznej - oswietlenie uliczne, pismo znak IU.461.7.174.2018 z dnia
30.10.2018r. Zataczone schematy obrazujg stan istniejacy, nie uwzgledniaja w/w projektu
przebudowy oéwietlenia w ramach przebudowy ul. tokietka.

3. Informujemy réwniez, ze w pismie znak RU.461.6.63.2020 z dnia 10.03.2020r. zostaty
wydane warunki dla oswietlenia wchodzacego w zakres przedmiotowej inwestycji.

4. Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania
stawiane przez ZDMK (dostepne na www.zdmk krakow.pl -> wytyczne dla projektantow).

5. W ramach planowanej inwestycji nalezy zdemontowac istniejace oswietlenie oraz
zaprojektowa¢ budowe nowego oéwietlenia linia kablowa, doziemna w oparciu
o nastepujace wytyczne:

a) Projektowa¢ stupy aluminiowe lub stalowe ocynkowane na fundamentach
prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK.

b) Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie
stosowanym w ZDMK.

c) Zastosowac kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej dtugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnia np. DVR).

d) Elementy z demontazu przekaza¢ do depozytu ZDMK lub zutylizowad
w porozumieniu z Dziatem UT tut. Zarzadu. ,

e) Dla przejs¢ dla pieszych  projektowac dedykowane  oswietlenie  zgodnie
7 rekomendacja Ministerstwa Infrastruktury z dnia 20.07.2018 r. (dedykowane oprawy
led) - zgodnie z wymaganiami ZDMK.

f) Dla zasilania nalezy zaprojektowac nowa szafe oswietlenia ulicznego wyposazona miedzy
innymi w sterownik centralny zgodny z systemem ZDMK. Warunki zasilania uzyskac
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w Tauron Dystrybucja S.A. - przewidzie¢ 1 kW rezerwy. Wykona¢ potaczenie rezerwowe
do obwodu oswietlenia $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Jasnogérskiej.

6. Lokalizacje projektowanego oéwietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36),
a nastepnie uzyskac opinie z Narady Koordynacyjnej Wydziatu Geodezji UM Krakowa.
Wszystkie urzadzenia projektowac wytacznie w dziatkach Gminy Krakéw. Uzgodnienie
lokalizacji moze zosta¢ wydane wytacznie w oparciu o uzgodniony w tut. Zarzadzie projekt
branzy drogowej.

7. Rozstaw stupdw sieci oswietleniowej, ilos¢ i wielko$¢ zrodet éwiatta dobrac wg. Obliczen
i wymagan natezenia oswietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z zachowaniem
wymaganej skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-szczegdlnie
w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np. oswietlenia) powinny spetnia¢
wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019 poz. 1643 z poz. zm.) - w szczegolnosci § 109.
Projektowane stupy nie mogg zawezac powierzchni uzytkowe] chodnika, éciezek
rowerowych i/lub ciagédw pieszo-rowerowych.

8. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy
(zgodnie z procedurg ZDMK-37).

9. Zachowac ciggtos¢ oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykona¢ w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie.

10.0 terminie rozpoczecia i zakonczenia robdt nalezy poinformowac¢ tut. Zarzad
z tygodniowym wyprzedzeniem.

Warunki zachowuja waznosé przez okres 3 lat.

Zataczniki:
1) Schematy oswietlenia PZ4026

7 up. DYREKTORA

em Ben
KoK Dty Uzgodnien

Otrzymuja:
1xIP
1xaaRU(ID: 2180255).
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Zarzad Transportu
Publicznego
w Krakowie

Krakow, dnia 0 3 LUT 2]

TT.421.8.2021

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakéw
sekretariat@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: wytyczne dla zadania inwestycyjnego: ,Rozbudowa ul. Gaik”

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w nawiazaniu do korespondencji elektronicznej
z dnia 25 stycznia 2021 r. przekazuje wytyczne dla zadania inwestycyjnego: ,Rozbudowa

ul. Gaik":

e Z zakresu ruchu pieszych i rowerzystow;

o Nalezy projektowac obustronne chodniki o szerokosci uzytkowej min 2.20 m o nawierzchni

bezfazowej.

o Nalezy zapewni¢ mozliwos¢é przekraczania jezdni na wszystkich wlotach skrzyzowania

ul. Gaik z ul. Wtadystawa tokietka.

o Przy przejsciach dla pieszych (po obu stronach) oraz na peronach przystankowych nalezy

zastosowaé pasy medialne z pasami naprowadzajacymi dla oséb z dysfunkcjg wzroku.

o Nalezy zastosowaé system pasow naprowadzajgcych sktadajacych sie miedzy innymi
z podtuznych rowkéw lub linii, uzywanych do tworzenia $ciezek prowadzacych osobe
z dysfunkcjg wzroku po trasie wolnej od przeszkod, zgodnie z rozwigzaniami wskazanymi
w projekcie Standardow infrastruktury pieszej Miasta Krakowa opracowanym na zlecenie

ZTP, dostepnym na stronie ZTP: http://mobilnykrakow.pl/audyt/standardy-piesze/.

o Nalezy zapewni¢ zachowanie ciagtosci nawierzchni chodnika na zjazdach i wlotach

podporzadkowanych (bez kraweznikow w poprzek).
o Ciggi piesze prowadzi¢ za peronami przystankowymi KMK (zapewni¢ poszerzenia chodnika
dla lokalizacji wiat przystankowych poza gtéwnymi ciggami).

o Nalezy zapewni¢ spojnos¢ rozwigzan projektowych na potgczeniu projektowanej i istniejacej
infrastruktury, w szczegdlnosci zapewni¢ ciagtos¢ ruchu pieszego (dowigzanie do
istniejacych i projektowanych w ramach innych opracowan ciggow pieszych), w tym

w obszarze skrzyzowania z ul. W. tokietka.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl
31-072 Krakow ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



o Zapewni¢ prawidtowe odwodnienie i o$wietlenie projektowanych, ciggdw ze szczegolnym
uwzglednieniem przej$¢ dla pieszych (stupy nie moga zawezac min. szerokosci uzytkowej
chodnika).

o Zastosowaé minimalne parametry wylukowan przy zachowaniu przejezdnosci dla
autobusdw komunikacji miejskiej.

o Na nowoprojektowanych przejsciach dla pieszych przeanalizowad mozliwos¢ wykonania
wysp azylu w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych.

o Na etapie projektu organizacji ruchu, rozwazy¢ mozliwoé¢ wprowadzenia elementéw
uspokojenia ruchu.

o Dla opracowania uzyska¢ pozytywna opinie Zespolu Zadaniowego ds. niechronionych
uczestnikdw ruchu w mieécie Krakowie, powotanego ,Zarzadzeniem Nr 2376/2019
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20.09.2019r. oraz Zarzadu Transportu Publicznego
w Krakowie.

e Z zakresu ruchu komunikaciji miejskiej;

o Ze wzgledu na funkcjonowanie komunikagji autobusowej na ul. Gaik nie nalezy zawezac
szerokosci jezdni - przy obustronnych chodnikach szerokos$¢ jezdni dostosowana do ruchu
komunikacji autobusowej powinna wynosi¢ min. 6,5 m z odpowiednimi poszerzeniami na
tukach (do szerokosci jezdni nie nalezy wliczac Sciekow przykraweznikowych).

o W rejonie skrzyzowah nalezy zastosowaé tuki dostosowane do przejazdu autobusdéw
komunikacji miejskiej, tj. 0 promieniu rownym min. 12 m (optymalnie 15 m).

o Nalezy wykona¢ obustronne perony przystankowe dla przystankow autobusowych
lokalizowanych bezposrednio przy krawedzi jezdni o nazwach: ,Na Budzyniu®, ,Tonie" oraz
.Gaik".

o Perony nalezy wykona¢ poprzez wykonanie chodnika o szerokosci min. 2,5 m na dtugosci
20 m wraz z poszerzeniem na wiate przystankowa o optymalnej powierzchni 20 m x 7,0 m
jezeli warunki terenowe na to pozwalaja, a w przypadku niedostatecznej ilosci miejsca
nalezy wykona¢ poszerzenie o maksymalnych mozliwych wymiarach.

o Krawedzie peronu przystankowego nalezy projektowaé z kraweznikéw typu kassel kerb

z odkryciem na ok. 16-18 cm.

o Na krawedziach perondéw przystankowych nalezy zastosowa¢ pasy medialne
o rekomendowanej szerokosci rownej 40 cm.

o Nawierzchnie przystankéw nalezy zaprojektowac¢ z betonu cementowego zbrojonego
o podwyzszonej wytrzymatosci w kolorze czerwonym.

o Nie nalezy prowadzi¢ ciggéw pieszych po peronach przystankowych.
Dla przystankéw lokalizowanych na jezdni nalezy zapewnic¢ odsunigcie wiaty przystankowej
od krawedzi peronu przystankowego na min. 2,5 m.

o Wszelkie elementy uspokojenia ruchu, jak np. progi zwalniajace, muszg by¢ dostosowane do
przejazdu autobuséw (w przypadku progéw zwalniajacych na trasie przejazdu autobusow

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp krakow.pl
31-072 Krakow ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



nalezy projektowac jedynie progi wyspowe zamontowane w sposéb umozliwiajacy
swobodny przejazd autobuséw komunikacji miejskiej).

Urzadzenia brd, elementy infrastruktury technicznej (np. oswietlenie) i inne elementy matej
architektury nalezy projektowaé w sposéb niezawezajacy szerokosci uzytkowej ciggdw
pieszych i perondw przystankowych.

Projekt rozbudowy ul. Gaik nalezy przedtozy¢ do zaopiniowania do Zarzadu Transportu

Publicznego w Krakowie.

4

Otrzymuja:
1 x adresat

1 xa/a

Sprawe prowadzq:
Katarzyna Sopata — Dziat TT, nr tel.: 12 616 8659, w zakresie ruchu komunikacji miejskiej

Anna Pyk-Wolak — Dziat TA, nr tel.: 12 616 8671, w zakresie ruchu pieszych i rowerzystow

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powolanie sie na numer niniejszego pisma usytuowany
w lewym gérnym rogu pierwszej strony.

Zarzyd Transportu Publicznego
sekretariatdt{f@ztp.krakow.pl
31-072 Krakow ul. Wielopaole |

www.ztp. krakow.pl
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Inwestor

Zarzgd Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakow

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH | ROZTOPOWYCH
Z PLANOWANGO ZADANIA INWESTYCINEGO PN. ,, ROZBUDOWA UL. GAIK".

W odpowiedzi na pismo z dnia 25.01.2021 r. (data wplywu do KEGW) w sprawie warunkow
technicznych na odprowadzenie wéd opadowych, Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna
informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizacji rozdzielczej.

Dla prawidtowego odwodnienia przedmiotowej inwestycji nalezy zaprojektowal i zrealizowac
kanaty opadowe z odprowadzeniem do rowow zlokalizowanych po pétnocnej i potudniowej stronie ul.
Gaik oraz kanaly opadowe z odprowadzeniem do potoku Sudét od Modinicy.

Odprowadzenie wéd opadowych do potoku Suddt od Modlnicy, moze nastgpi¢ na warunkach
wydanych przez jego Zarzadce. W zwigzku z powyiszym, o mozliwos¢ i warunki techniczne na
odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych oraz o budowe wylotu do potcku nalezy wystgpi¢ do
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie”.

Odprowadzenie wéd opadowych z planowanej inwestycji do rowu jest mozliwe pod

nastepujgcymi warunkami:

wyznaczy¢ charakterystyczne przeplywy wéd w rowie,
wykonaé studzienke kontrolng min.$1000 z przegtebieniem 0,3 — 0.5 m zlokalizowang
bezposrednio przed wylotem,

3. zapewnic¢ dostep do studni kontrolno-pemiarowej upowaznionym stuzbom,
zastosowane urzadzenia oczyszczajgce winny posiadac aprobate techniczng,

5. sprawdzi¢ stan techniczny rowu ponizej wylotu na dtugosci istniejacej zabudowy (rejon dziatki
224 obr. 33 Krowodrza), w razie koniecznosci udrozni¢ go lub odbudowaé dla zapewnienia
swobodnego przeptywu wéd,

6. w przypadku przebudowy rowu, nalezy obliczy¢ miarodajne przeptywy wraz z predkosciami
rozmywajacymi. Przy wystgpieniu predkosci przekraczajacych rozmycie ziemi w skarpach nalezy
zastosowac umocnienie,

7. nalezy wykonaé typowy wylot do odbiornika oraz zabezpieczy¢ dno i brzegi rowu na odcinku

min. 3m powyzej i 3m ponizej wylotu,

Klimat-Energia-Gospodarka Wadna

tel. +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakdw, os. Zlotej Jesieni 14
www . kegw.krakow.pl




8. Na odcinku 10 -15 m rowu zastosowac konstrukcje rowu w postaci wymiany gruntu w dnie na
glebokosci 0,4-0,5m w postaci piaszczysto- zwirowej o zaggszczeniu 0,98 wg. Proctora Na
podsypce zastosowal plyty azurowe naprzemiennie z geokratg: ptyta azurowa, 0,5m gokarta,
ptyta betonowa(ptyta zabita palikami)- wypetnione piaskiem,

9. W przypadku projektowania nowych odcinkéw rowdw lub ich przebudowy nalezy projektowaé
skarpy w nachyleniu 1:1,5, dno w konstrukcji chtonnej w postaci zwiru o migzszosci min. 0,5;
wymiarowanie spadkéw i dobér predkosci winno by¢ rozwigzane w sposéb aby nie powodowaé
rozmywania dna. W przekroju regulacyjnym rowu winna miesci¢ sie woda o przeplywie przy
prawdopodobienistwie przeptywu p=10%.

Przy projektowaniu kanatu opadowego w ulicy, nalezy speini¢ nastepujgce warunki:

1. kanalizacja opadowa winna uwzglednia¢ calg zlewnie cigzaca do kanatu przy parametrach
wynikajacych z planéw zagospodarowania przestrzennego,

2. okredli¢ ww. zlewnie oraz wykona¢ obliczenia hydrologiczne — hydrauliczne sprawdzajgce
dobrang érednice kanalizacji opadowej dla deszczu zdarzajgcego si¢ z prawdopodobiefistwem
C =5 lata i czasie trwania 15 minut wg formuly Bogdanowicz- Stachy,

3. okreéli¢ warunki gruntowo - wodne zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transporty,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463
z podin. zm.,,
studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem,

5. studzienki betonowe/ielbetowe, zakonczyé ,plywajgcymi” wiazami z zeliwa sferoidalnego @600
kiasy D400 zgodnymi z PN-EN 124 z wktadkg wygtuszajgcy z szerokim pierécieniem Zzeliwnym.
Wiazy niewentylowane z rama okragty i pokrywg zatrzaskowa,

6. od érednic DN60D w gore, nalezy stosowaé rury betonowe/zelbetowe zgodne z normg PN-EN
1916, taczone na uszczelki zintegrowane w kielichach rur, o szczelno$ci gwarantowanej 0,5 bara,

7. studzienki wodoéciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem w dnie glebokosci 0,8 m,

8. przykanaliki $Srednicy min. 200mm,

9. siecd srednicy min. 400mm,

10. do projektu opracowanego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Marskiej z dnia 25.04.2012 (Dz. U. 2012.462} w sprawie szczegotowego zakresu
i formy projektu budowlanego, nalezy dodatkowo dotaczy¢ odpowiednie uprawnienia branzowe
projektanta oraz aktualne $wiadectwo przynaleinosci do Izby Inzynierskiej,

11. przed uzgodnieniem projektu budowlanego kanalizacji deszczowej nalezy uzgodni¢/
zaopiniowaé w ZDMK trase kanatu zgodnie z procedurg ZDMK-36,

12. projekt odwodnienia, ktéry bedzie stanowit niezbedny element do opracowania operatu
wodnoprawnego uzgodni¢ w KEGW,

13. do projektu uzgadnianego w KEGW, dotgczyé wersje elektroniczng zapisang w formacie pdf
idwg.

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel. +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakow, os. Zlotej Jesieni 14

www.kegw.krakow.pi



Dodatkowo, Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka wodna informuje, ze ie projektujac
kanalizacje opadowa w ul. Gaik, nalezy uwzgledni¢ kanalizacje opadowg z ul. Gaik- bocznej wraz z
ewentualng koniecznoécig aktualizacji pozwolenia wodno prawnego dla ww. kanalizacji.

Jednoczeénie zwraca sie uwage, iz mozliwos¢ odprowadzania wod deszczowych nie zwalnia
projektanta z analizy prawa miejscowego dot. mozliwosci odprowadzania wody deszczowe] wynikajgcej
z innych przepisow (miejscowe plany przestrzenne, strefy zagrozenia powodziowego, strefy uje¢ wody
pitnej, strefy osuwisk, strefy kapielisk).

Ponadto KEGW informuje, e w przypadku planowanej inwestycji, ze wzgledu na skomplikowane
warunki hydrologiczne, uzasadnione jest zachowanie rowéw istniejgcych.

Warunki techniczne zachowujg wazno$¢ przez 3 lata od daty wystawienia.

Otrzymuiag:
1 x Adresat (bez zatacznikow)
1xaa (WEU)
zZ up.
Klimat-Energia-

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel. +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakow, os. Zlotej Jesieni 14
www.kegw.krakow.pl
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IR-04.7211.43.2021

Zarzad Drog Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN.: ,ROZBUDOWA UL. GAIK”

W odpowiedzi wiadomos$¢ przestana droga elektroniczng z adresu nduda@zdmk.krakow.pl

z dnia 25 stycznia 2021 r. przedktadam nastepujace wytyczne dla wnioskowanego zadania.

Ulice nalezy projektowac o parametrach klasy zgodnych z obowigzujgcymi miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego (mpzp) obszaru ,Tonie - £aki” oraz ,Tonie -
Zachod” tj. jako ulice klasy lokalne;.

Szerokosc jezdni winna by¢ dostosowana do prowadzenia ruchu komunikacji zbiorowe;.
W zwiazku z powyzszym zaleca sie wykonanie jezdni o szerokosci 6,0 m.

Ulica winna posiada¢ obustronne chodniki o szerokosci nie mniejszej niz 2,00 m.
Roéwnoczesnie nadmieniam, iz ze wzgledu na charakter ul. Gaik oraz funkcje jaka petni
w uktadzie drogowym, jak réwniez planowana rozbudowe na catej dtugosci przedmiotowe;j
ulicy, sugeruje sie przeanalizowanie mozliwosci - po zasiegnieciu wytycznych ZTP -
wykonania chodnika o szerokosci efektywnej 3,0 m, w celu umozliwienia wyznaczenia ciagu
pieszo - rowerowego.

Wyznaczane przejscia dla pieszych winny by¢ lokalizowane w miejscach zapewniajgcych
wzajemna widocznos¢ pieszy - pojazd oraz wyposazone w wyspy azylu.

W miejscu wyznaczanych przystankow komunikacji zbiorowej, w zaleznosci od wytycznych
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie (ZTP), nalezy zapewnic poszerzenie, chodnika
w celu wyznaczenia peronu przystankowego, ewentualnie rozwazy¢ wykonanie zatok
autobusowych.

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, irumk@um.krakow.pl
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

www.krakow.pl
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— W 2zwiazku z wystepujacymi problemami ruchowymi w obszarze skrzyZzowania Gaik -
Jasnogérska - Ojcowska, wynikajacymi z braku dostatecznej czytelnosciistniejacego uktadu
drogowego oraz braku infrastruktury umozliwiajacej prawidtowa obstuge niechronionych
uczestnikéw, zasadne jest uporzadkowanie przedmiotowego obszaru. Dlatego wnioskuje sie
o mozliwoéé zwiekszenia zakresu prac i objecie zadaniem ww. skrzyzowania, w celu
zastosowania rozwiazan kompleksowych, umozliwiajacych prawidtowa obstuge wszystkich
uczestnikow ruchu.

— Zakres zadania winien uwzglednia¢ skrzyzowanie Witadystawa tokietka - Gaik, w zakresie
niezbednym do prawidtowego funkcjonowania przedmiotowego obszaru.

— Wystepujace skrzyzowania na odcinku objetym zakresem nalezy projektowac w oparciu
o prognoze ruchu uwzgledniajaca natezenia ruchu na dzien oddania inwestycji do uzytku.
Konieczne jest przeanalizowanie struktury kierunkowej, w celu przyjecia prawidtowego
typu skrzyzowania. W celu uspokojenia ruchu w przedmiotowym obszarze sugeruje sie
réwniez przeanalizowanie mozliwosci wykonania skrzyzowan w formie wyniesionej.

— Podtaczenia drég wewnetrznych oraz zjazdy publiczne sugeruje sie wykonac jako
wynhiesione.

— W przypadku montazu o$wietlenia, znakow drogowych itp. na chodniku, jego parametry
nalezy stosownie zwiekszy¢, by nie zmniejszac jego szerokosci uzytkowej.

— Nalezy zachowad ciagto$é niwelety i nawierzchni chodnika.

— Koniecznym jest zapewnienie spdjnych rozwiazan projektowych na potaczeniu
projektowanej ul. Gaik z istniejaca infrastruktura. W zwiazku zpowyzszym zakres
przedmiotowego zadania winien by¢ wyznaczony w taki sposéb, aby umozliwi¢ prawidtowe
dowiazanie do stanu istniejacego, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia ciagtosci
nawierzchni i niwelety chodnika, jak réwniez czytelnosci zastosowanych rozwiazan.

Ponadto.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej (docelowej) oraz czasowej (na czas
prowadzenia prac).

— Parametry techniczne projektowanych rozwigzan winny by¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oswietlenia nowo
projektowanych ciagéw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oéwietlenia przejéc¢ dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejécia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta zapewniona
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wzajemna widocznosc pieszy - pojazd szczegdlnie w okresie zmniejszonej widocznosci, po

zmroku.

Powyzsze wytyczne zachowuja waznos¢ przez 2 lata od dnia ich wydania.
Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Otrzymujag:
— 1 x adresat

— 1xaa
W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotaé sie na numer niniejszego pisma

usytuowany w lewym goérnym rogu pierwszej strony.
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Zarzad Drog Miasta Krakowa
sekretariat@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: PRZEBUDOWY UL. JASNOGORSKIEJ.

Zwracam sig z prosha o ujecie w planach inwestycyjnych przebudowy skrzyzowania ul.
Jasnogorskiej z ul. Ojcowska i ul. Gaik. Wybdr formy skrzyzowania powinien zosta¢ wytoniony w
pracach koncepcyjnych, w oparciu o obliczenia przepustowosci. Nalezy rozwazy¢ wszelkie mozliwe
do zastosowania rozwigzania, w tym rondo turbinowe lub wezet wielopoziomowy. Korespondencja
w kwestii przedmiotowego skrzyzowania byta wczeéniej kierowana do Paristwa Jednostki.

Jednoczesnie informuje, Zze obecnie istniejace rozwiazanie, tj. rondo podnosi
bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi dla wszystkich relacji, zapewniajac ptynnosé ruchu i zostato
wprowadzone ze wzgledu na relatywnie szybka mozliwo$¢ jego realizacji w terenie.

Z~a DYREKT ZIAEU

* Mich czyk

Sprawe prowadzi:
Damian Maderak
tel. 12 616 58 26

Otrzymuiq:
1 x Adresat

1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotac sie ha numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gérnym rogu pierwszej strony
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