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[e-mail: sekretariat@zdmk.krakow.pl]

Dotyczy: wydania warunkéw dla zadania inwestycyjnego pn.. ,Poprawa komunikacji w ciagu
ul. Zawitej poprzez przebudowe skrzyzowah na odcinku od ul. Kobierzyniskiej do
ul. Zywieckiej" :

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w odpowiedzi na korespondencje elektroniczng
zdn. 13.01.2021 r. przekazuje nastepujace informacje.

W zakresie organizagji transportu:

* wciagu ul. Zawitej prowadzony jest ruch pojazdéw Komunikacji Miejskiej w Krakowie, w zwigzku
z powyzszym projektowane skrzyzowania nalezy dostosowaé do dogodnego prowadzenia linii
KMK;

* geometria uktadu drogowego winna byé dostosowana do trajektorii autobuséw KMK,
w szczegdlnodci w zakresie szerokosici paséw ruchu, promieni fukdw etc. W przypadku
projektowania rond minimalny promien zewnetrzny do dogodnego prowadzenia ruchu
autobuséwto promien rzedu ok. 32 m;

* dla projektowanych rozwigzan nalezy wykonaé i przedstawié analizy przejezdnosci dla autobuséw
standardowych i przegubowych;

* w przypadku koniecznosci ingerencji w perony przystankowe:

o minimalna dtugos¢ krawedzi peronowej to 20 m;

o wyjsciowa szeroko$¢ do projektowania perondw przystankowych to 3,5 m — ewentualne
odstepstwa nalezy zaopiniowaé w ZTP w celu ustalenia optymalnego rozwigzania;

o krawedz peronowa nalezy wykonywaé z kraweznikéw typu kassel kerb o odkryciu
w wysokosci 18 cm,;

o ciggi piesze nalezy prowadzi¢ poza peronami przystankowymi. Na peronach
przystankowych nie nalezy lokalizowac przeszkéd i elementéw utrudniajacych wymiane
pasazerskg;

o perony przystankowe powinny by¢ wykonane w sposéb jednolity, tzn. w przypadku
ingerencji pracami nalezy obja¢ caly peron w celu dostosowania go do niniejszych
wymagan;

o nawierzchnie przystankéw nalezy wykonaé z betonu cementowego zbrojonego,
w kolorze czerwonym;

o na peronach przystankowych nalezy przewidzie¢ wiaty;

o przystanki nalezy lokalizowa¢ na odcinkach prostych;

e projekty skrzyzowaih nalezy przedstawié¢ do zaopiniowania do ZTP.
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W zakresie mobilnosci aktywnej nalezy:
uzyskaé opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w Miescie Krakowie

powotanego Zarzadzeniem Nr 2376/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20 wrzeénia 2019 r.

z pbzn. zmiang Zarzadzeniem Nr 3266/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 2 grudnia 2019 r;

e projektowal elementy infrastruktury rowerowej zgodne ze ,Standardami technicznymi
i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej miasta Krakowa" przyjetymi do stosowania
Zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r;

o zaprojektowa¢ skomunikowanie istniejacej infrastruktury pieszej i rowerowej z projektowana ze
aby zapewni¢ funkcjonalno$¢ uzytkowania i bezpieczenstwo dla niechronionych uczestnikow
ruchu ze szczegbinym uwzglednieniem skrzyZzowan i zjazdow;

o zaprojektowaé skrzyzowania o ruchu okreznym aby uniknaé punktéw kolizji ruchu pieszego
i rowerowego z ruchem pojazdéw samochodowych oraz zapewniajgc dogodne warunki
widocznosci pomiedzy wszystkimi uczestnikami ruchu;

e zwroci¢ uwage aby ekrany akustyczne nie pogarszaly warunkéw widocznosci pomiedzy ruchem
pojazddw, rowerzystéw i pieszych jezeli beda projektowane;

e wzdiuz ul. Zawitej projektowac obustronng dwukierunkowa infrastrukture piesza i rowerowa
z pasem zieleni izolacyjnej od strony jezdni dla zapewnienia bezpieczefistwa i funkcjonalnoéci
uzytkowania przez niechronionych uzytkownikéw drég. Nalezy dowigzaé projektowana
infrastrukture rowerowg wzdituz ul. Zawitej do ruchu ogdlnego na jezdnie drég o nizszej klasie
przed skrzyzowaniami w obu kierunkach;

o projektowaé minimalng szerokos¢ uzytkowa 2,5 m dwukierunkowych drég rowerowych oraz
minimalng szerokos¢ uzytkowa 2 m chodnikéow;

e przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe nalezy projektowaé bez sygnalizacji swietinej tylko
przez jeden pas ruchu w jednym kierunku, przez wiecej niz jeden pas ruchu w danym kierunku
nalezy do przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych zastosowac sygnalizacje éwietna;

» rozwazy¢ uwzglednienie dokumentacji opiniowanej w ramach Audytu rowerowego dla projektu

.Koncepcja budowy Sciezki rowerowej wzdtuz ul. Orzechowej przez Las Borkowski do ul. Zawitej,

wzdtuz ul. Zawitej do ul. Nowej Bartla w Krakowie” znak TA.461.1.13.2017 z dnia 15 lutego 2017 r.

opublikowanej na ogéinodostepnej stronie internetowe http://mobilnykrakow.pl/ pod linkiem

http://mobilnykrakow.pl/audyt/koncepcja-budowy-sciezki-rowerowej-wzdluz-ul-orzechowej-
przez-las-borkowski-do-ul-zawilej/

Zup, DW"

Spfawepfowadzi: C»‘"Suf',.:(:.t\;‘,‘ —f f\::;\“(;‘ "y
Sylwia Paruch - TTR i Aelate
nr tel. 797 137 362

W zakresie mobilnosci aktywnej:
Tomasz Friediger - TA
nrtel. 512 048 107

Otrzymuja:
1 x Adresat
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W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powotanie sie na numer ninigjszego pisma usytuowany w lewym
gdrnym rogu pierwszej strony
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Krzysztof Plazinski

Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji
ul. Centralna 53

31-586 Krakéw

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH
I ROZTOPOWYCH DLA PRZYGOTOWYWANEGO ZADANIA INWESTYCYJNEGO PN. ,POPRAWA
KOMUNIKACJI W CIAGU UL. ZAWILE) POPRZEZ PRZEBUDOWE SKRZYZOWAN NA ODCINKU OD
UL. KOBIERZYNSKIEJ DO UL, ZYWIECKIE)",

W odpowiedzi na pismo w sprawie warunkoéw technicznych na odprowadzenie wéd
opadowych dla zamierzenia inwestycyjnego jw., Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna
informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje  system kanalizacji rozdzielczej.
Odprowadzenie wéd opadowych mozna realizowaé¢ w oparciu o:

A. Dla skrzyzowania ul, Zawitej z ul. Kobierzyriska:

* zarurowany réw/kanat opadowy DN 400mm (spadek kanatu w kierunku potnocnym) w ul.,
Kobierzynskiej zakonczony w okolicy dziatki nr 295/12, 295/17 obr, 43 Podgorze poprzez
Jego rozbudowe w kierunku potudniowym. Ulica Kobierzynska stanowi naturalng zlewnie
potoku (rowu) Miynny Kobierzynski.

* row przydrozny biegnacy po potudniowej stronie ulicy Zawitej (spadek rowu w kierunku
wschodnim).

B. Dla skrzyzowania ul. Zawitej z ul. Komun Paryskiej:

* kanat opadowy DN 300/400mm w ul. Komuny Paryskiej o spadku w kierunku potudniowym,

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel. +48 12 61 67588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakéw, os. Ztotej Jesieni 14
www.kegw.krakow.pl



e row przydrozny biegnacy po pétnocnej stronie ul. Zawitej. Poczatek rowu zlokalizowany
jest w okolicy granicy dziatek nr 299/22 i 299/26 obr. 43 Podgorze (spadek rowu w kierunku
wschodnim).

C. Dla skrzyzowania ul. Zawitej z ul. Borkowska:

e kanat opadowy DN 300mm spadek kanatu w kierunku potudniowym) w ul. Borkowskiej
Komuny poprzez jego rozbudowe w kierunku potnocnym,

D. Dla skrzyzowania ul. Zawitej z ul. Skosna:

* nalezy zrealizowad odcinek kanalizacji opadowej od przebudowywanego skrzyzowania
zwylotem do rowu Urwisko (potok Rzewny). Srednice kanatu zaprojektowaé
z uwzglednieniem catej do docelowej zlewni do niego przynaleznej (cigzacej). Budowa
tego odcinka kanatu pozwoli w przysztosci na uporzadkowanie systemu odwodnienia catej
jego zlewni.

Projekty kanalizacji nalezy wykonac zgodnie z wytycznymi umieszczonymi na stronie
internetowej pod adresem: kegw.krakow.pl/wytyczne-do-projektowania/.

Niezaleznie od powyzszego, poniewaz obecnie jednym z podstawowych zadan gospodarki
wodnej na terenie m. Krakowa jest maksymalne spowalnianie odptywu wod ze zlewni i zwiekszanie
zdolnosci retencyjnej terenow, przy projektowaniu, zwitaszcza inwestycji lokalizowanych na
terenach nalezgcych do gminy, nalezy je uwzgledniaé i dazy¢ do sprostania temu zadaniu jezeli
tylko jest to mozliwe. Dla_prawidlowego odwodnienia projektowych odcinkéw ukladu
drogowego nalezy w miare mozliwosci zastosowad rozwigzania retencji i gospodarki
wodami opadowymi takie jak: rowy chionne, niecki filtracyjne, powierzchniowe zbiorniki
infiltracyjno-retencyjne, stawy hydrofitowe, lokalne obnizenia z bioretencjg itp.
Nawierzchnie ewentualnych miejsc parkingowych projektowaé z warstw przepuszczalnych
(betonowe plyty azurowe, ttuczen, ekokrata itp.). Sposéb odwodnienia nalezy uja¢ w projekcie
branzy drogowej. W ramach adaptacji miasta do zmian klimatu bardzo wazne jest ograniczenie
odprowadzania wod opadowych bezposrednio do kanalizacji czy rowow. Zaleca sie, by przy okazji
powstania nowej inwestycji zaplanowac sposob zatrzymania i retencjonowania deszczéwki na

dziatce, czyli w miejscu powstawania opadu.

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
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Jednoczeénie zwraca sie uwage, iz mozliwosc odprowadzania wod deszczowych nie
zwalnia projektanta z analizy prawa miejscowego dot. mozliwoéci odprowadzania wody
deszczowej wynikajacej z innych przepisow (miejscowe plany przestrzenne, strefy zagrozenia
powodziowego, strefy uje¢ wody pitnej, strefy osuwisk, strefy kapielisk).

O wydanie szczegélowych warunkéw techniczn ch nalezy zwrécié sie do KEGW przed

rzvstapieniem do prac projektowych.

Warunki techniczne zachowuja waznos¢ przez 3 lata od daty wystawienia.

~ Zup. DYREKTORA
Klimat-Energi darka Wodna

Piotr Aymon

Otrzymuja:
@ Adresat (bez zatacznikow)

1 x aa (WEU)
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