ZAKRES RZECczowy

Przedmiot Zamodwienija Eubh’cznego:

Przedmiot Zamowienia nalezy Wykonaé zgodnje , obowigzujgcymi przepisami — ustawamj
i rozporzqdzeniami, W szczegolnoscj:

ia planowanych kosztéw prac Projektowych oraz

Sporzadzania kosztorysu inwestors iczan ! Dz. U
resionych W programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U.

pl'anowanych kosztéw robét budowlanych ok

2004 nr 19 poz. 177) .

Ustawa z dnis 20 lipca 201 7r. Prawo wodne (tekst jednolity Dz, U. 2020 poz. 310)
a7 i =

Rozporzadzeniem Ministra Transporty, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
W sprawie Szczegbtowego zakresy | formy projekty budow.‘anego (Dz.U. 2020 poz 1609). —
Rozporzadzeniem Ministra Transporty, Budownictwa Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
W sprawie ustalenis geotechnicznych warunkéw Posadowieniz obiektéw budowlanych (Dz. u. 2012r,
poz. 463 ),

Ustawa z dnia 09.06.2011 - Prawo geologiczne g0rnicze (tekst jednolity Dz, U. 2020 poz. 104'6}- )
Ustawa z dnis 03.10.2008r. o udostepnieniy informacji o Srodowisky jego ochronle,_ udzgle
Spoteczenstwa W ochronije srodowiska oraz O ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst Jednolity
DZ.U. 2020 boz. 283) ' .
Rozporzadzeniem Ministra Transporty j Gospodarki Morskiej 2z dnia 02.03.1999r. w sprawie war U”’f‘_’w
technicznych, jakim Powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich Usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 7 pozn.
zm.)



1. Zakres szczegolowy zamowienia:

Opracowanie minimum dwuwariantowej koncepc]i budowy ul. Nowa Bartla od ul. Zawilej do T onda

zlokalizowanego 4 petlg autobusowd Kliny-Zacisze W orientacyjnym miejsch wsifaza-nym W

miejscowym planie zagospodarowania priestrzennego Kliny - Poludnie (koncepcf{l obe!mujfz swymt

zakresem od poludniowej strony rondo, @ od pélnacnej skrzyzowanie ulicy Zawile] 2 ulicami NoweJ

Bartla i Borkowskiej) przedstawiajqcej analize porownawcza wariantow Wwraz Z ?TOPOZYCJ_Q

optymalnego wariantu z punktu widzenia istniejagcych uwarunkowanh oraz potrzeb o takim S.tOP“{U

szczegOtowosci, aby rozwiazania przyjete na etapie koncepcjl stanowity docelowe rozwlijzania
sytuacyjne dla projektu budowlanego.

1) Opracowanie koncepcji nalezy wykonac z podzialem na branze. o L

2) Pozyskanie warunkow branzowych od operatorow mediow i przedstawienie rozwiazai koliz)l
projektowanego uktadu drogowego Z istniejacym uzbrojeniem.

3) Uzyskanie wymaganych opinii whasciwej Rady Dzielnicy. . _

4) Unikanie W opracowaniu rozwiazan projektowych, Kktore stanowityby bariery architektoniczne dla
o0sdb niepelnosprawnych oraz uzyskanie pozytywnej opinii Zespolu Konsultacy)nego
ds. dostgpnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osob Niepeknosprawnyc‘ﬂ przy Prezydencie
Miasta Krakowa (ul. Dekerta 24, 30-703 Krakow). )

5) Uzyskanie pozytywnej opinii Audytu Rowerowego. W rozwigzaniach stosowaé aktualne
standardy techniczne dla infrastruktury fOWEIOWE].

6) Wykonanie analizy ruchu drogowego ciagu ul. Zawilej i projektowanej ul. Nowa Bartla

7) Uzyskanie opinii ZDMK, ZTP, Miejskiego [nzyniera Ruchu dla kazdego wariantu.

8) Pobranie mapy sasadniczej z zasobu geodezyjnego- o

9) W razie Konjecznodci wykonanie pomiaréw uzupelniajacych na mapach (celem zapewnienia
szezegotowoscl rozwigzan). .

10) Pozyskanie mapy ewidencji gruntow (1 egzemplarz dla ZDMK) Z klauzula aku’la'l.nosm
z czytelnymi qumerami wszystkich dziatek wchodzacych W oklad inwesty&l czysta” 1. bez
wrysowanego zajecia terenu. .

11) Opracowanie mapy ewidencji gruntow 2 naniesiona (na czerwono) zajgtoscia feremi pod
projektowang inwestycj¢ Z uwzglednieniem przebiegu  tras uzbrojenia podziemnego,
zrdznicowanych kolorystycznie.

12) Sporzadzenie pelnego opisu stanu istniejacego Wraz Z dokumentacja fotograficznd przed
przystqpieniem do wykonywania prac projektowych. .

13) Uzyskanie wszelkich niezbednych warunkow, wytycznych i opinii bran'ZOWyCh, m. in. z Z[_)MK»
KEGW, ZTP, MIR, Rady Dzielnicy, ZZM, WMK, TAURON, pPolskie] Spotki Gazowmct'wa,
ORANGE, MPEC.....etc. Dotychczas zebrane warunki techniczne dotyc.zy’(y odcznkz%
projektowane; drogi od ul. Zawilej do skrzyzowania Z ul. Korpala. Uaktualnienie warunkow 1
opinii musi dotyczy¢ odeinka ul. Nowa Bartla od skrzyzowania Z ul. Zawila do ronda (whacznie)
ktorego orientacyjna lokalizacja wskazana jest W miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego Kliny - Poludnie _ o

14) Sporzadzenie tabelarycznego zestawienia numMerow dzialek, W ktore .wyste;_p'u_].e WRJRKEs
zwyszczegélnieniern dla nich wykazu wlascicieli, wspé%wkaécicieli, rodzaju wejscia 1 zajgcla
terenu.

15) Ustalenie geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych wraz z kategoria
geotechniczna obiektu. .

16) Opracowanie operatu dendrologicznego z godnie Z Uchwalg nr KX XIV/886/20 Bady Miasta
Krakowa z dnia 22 stycznia 5020 r. w sprawie ochrony drzew na terenie Gminy Miejskie)
Krakow, ze wskazaniem szczegolnie wartosciowych okazow jub obszarow zieleni i zaleceniami
dotyczacymi unikniecia kolizji z planowang inwestycja.

17) W razie kolizji 2 istniejaca zielenia - opracowanie inwentaryzacji sieleni z gospodarka szatg
roélinng (zestawieniem drzew i Krzewow do wycinki) W formie opisowej i graficzne) na kopil

aktualnej mapy zasadnicze) obejmujace] projekt zagospodarowania terenu Z€ wskazaniem
zaistniatej kolizji z zielenia.



18) Wrysowanie na planie sytuacyjnym i na przekrojach typowych rozmieszczenie uzbrojenia
projektowanego i istniejacego.

19) Pozyskanie aktualnych wypiséw z rejestru gruntéw (waznosé 3 miesigce).

20) Sporzadzenie wskaznikowego okreélenia kosztow realizacji inwestycji, w rozbiciu na branze wraz

22) Przeprowadzenie konsultacji spotecznych zgodnych z Zarzadzeniem Dyrektora Zarzadu Drég
Miasta Krakowa dot. przeprowadzania konsultacji spofecznych.

23) Wskazaé na podstawie jakiej decyzji beds realizowane prace budowlane (PNB, ZRID,
Zgloszenie...) oraz przeanalizowa¢ jakie inne decyzje beds niezbgdne do zrealizowania robot
budowlanych.

IT1. Warunki realizacji prac:

Termin realizacji zaméwienia: do 6 miesigcy od daty podpisania umowy
— przekazanie kompletu Opracowan, z pozyskanymi warunkami, opiniami, uzgodnieniami,
zgodnie z zakresem rzeczowym,

odbiorczego i oswiadezenia Projektanta o kompletnosci koncepcji oraz o tym, ze koncepcja zostala

wykonana zgodnie z umowa, obowigzujgcymi przepisami, normami i jest kompletna z punktu

widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

* Mapa ewidencji gruntéw z naniesionymi projektowanymi elementami zagospodarowania winna by¢
w kazdym egzemplarzy podpisana przez projektanta wraz z oryginalng pieczatkg.

* Wszelkie oplaty za pozyskiwane decyzje, uzgodnienia, opinie ponosi Projektant.

* Na wezwanie Zamawiajgcego Wykonawca zobowiazany jest przedstawi¢ stan zaawansowania prac
projektowych (réwniez na nogn iku cyfrowym w formacie *.dwg, *pdf).

* Wykonawca zobowigzany jest do comiesigcznego przedstawiania faportu z realizacji prac

projektowych w formie pisemnej lub na e-mail osoby prowadzace;.

Oferent dostarczy wyceng wraz z obowigzujacym podatkiem VAT.

Wybrany Wykonawca dostarczy przed podpisaniem umowy wyceng szacunkowa.

Wycena winna zawiera oswiadczenie projektanta, ze obejmuje caty zakres przedmiotu zaméwienia.

Projektant jest zobowigzany przesta¢/przekazywa¢ do ZDMK- do wiadomosci, potwierdzenia

zlozenia wszystkich dokumentéw do organu administracji publicznej i do gestoréw sieci

W terminie: do jednego dnia od daty zlozenia

nr | do Zakresu rzeczowego;

* Wszystkie opinie, uzgodnienia, warunki przekazane do ZDMK w ramach odbioru
dokumentacji, opatrzone datg waznoéci przekazania do Zamawiajgcego musza mie¢ date
waznosci, nie krétszg niz 8 miesigcy liczac od dnia przekazania dokumentacji

IV.  Forma opracowania dokumentaciji do przekazania Zamawiajacemu

a) w formie opisowe;j i graficznej:
— Wariantowa Kkoncepcja wielobranzowa, z rozdzialem na branze, wraz z uzyskanymi warunkami
i opiniami, uzgodnieniem ZDMK (oryginaly) oraz wariant wynikowy — po 2 egz.



Glowny™S

—  wycena szacunkowa realizacji dla kazdego wariantu z rozdzialem na branze — 2 egz.

— mapa ewidencji gruntéw z klauzula aktualnodci z czytelnymi numerami wszystkich dziatek
czysta” — 1 egz.

—  wypisy z rejestru gruntéw — 1 komplet

—  opis stanu istniejacego Wraz z dokumentacja fotograficzna - 2 egz.

_ analiza ruchu — 2 egz.

— ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych - 4 egz.

_  inwentaryzacja zieleni i operat dendrologiczny — 4 egz.

b) na nosniku cyfrowym: 2 egz.

—  mapa z zasobu geodezyjnego

— opis stanu istniejacego Wwraz Z dokumentacja fotograficzng (przed rozpoczgciem prac
projektowych), oraz analiza ruchu - w formacie Word 97 lub pdzniejszy (*. doc, *jpg i *.pdD)

—  opis techniczny W formacie Word 97 lub pbzniejszy (*.doc i *.pdf)

_  wariantowa koncepcja W formie cyfrowej i wariant wynikowy (W formacie *.dwg — wersja
edytowalna i * pdf)

—  wycena szacunkowa realizacji dla kazdego wariantu z rozdziatem na branze (*.pdf)

—  kopie (skany) pozyskanych warunkéw, opinii i innych dokumentow formalno-prawnych

_ ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (*.doc i * pdf)

_  inwentaryzacja zieleni i operat dendrologiczny (*.doc i * .pdf)

Uwaga:

Iloéé przekazanych opracowan do Zamawiajacego nie obejmuje ilosci opracowan koniecznych
do uzyskania opinii, warunkow.

Koncepcja budowy ul. Nowa Bartla od ul. Zawilej do ronda (wiacznie) zlokalizowanego za petla
autobusowa Kliny-Zacisze W orientacyjnym miejscu wskazanym W miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego Kliny - Potudnie (koncepcja obegjmuje swym zakresem od
potudniowej strony rondo, a od poinocnej skrzyzowanie ulicy Zawilej z ulicami Nowej Bartla i
Borkowskiej) musi by¢ projektowana W koordynacji Z projektowaniem koncepcji  poprawy
komunikacji w ciggu ulicy Zawilej poprzez rozbudowe skrzyzowan ulicy Zawilej z ulicami
Kobierzyfska, Komuny Paryskiej, Skosna i Borkowska (skrzyzowanie Z uwzglednieniem
projektowanej ulicy Nowa Bartla).

Wszystkie warianty koncepcji musza zawiera¢ rezerwe terenu pod planowang w przysziosci budowe
linii tramwajowej.

Wszelkich informacji udziela:
Krzysztof Plazinski (sprawy techniczne) tel. 12 616 73 31

jalista

KrzysztoNPIazZinski



Krzysztof Plazinski

Od: Michat Skrzypiec [mskrzypiec@zdmk.krakow.pl]

Wystano: 22 kwietnia 2021 09:31

Do: 'Krzysztof Plazinski'

Temat: RE: zakres rzeczowy i warunki dla Nowej Bartla po przedtuzeniu inwestycji do ronda

wskazanego w planie Kliny Potudnie

akceptuje
Pozdrawiam,

Michat Skrzypiec

Kierownik Dziatu Przygotowania Inwestycji
tel: +48 12 616 7230

kom: +48 514823 716

e-mail: mskrzypiec@zdmk.krakow.pl

=“= Zarzad Drog

— ”
."‘ Miasta Krakowa

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmic.krakow.pl

31-586 Krakdéw, ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKIT/SkrytkaESP; www.zdmk.krakow.pl

From: Krzysztof Ptazinski <kplazinski@zdmk.krakow.pl>

Sent: Wednesday, April 21, 2021 1:53 PM

To: 'Michat Skrzypiec' <mskrzypiec@zdmk.krakow.pl>

Subject: FW: zakres rzeczowy i warunki dla Nowej Bartla po przedtuzeniu inwestycji do ronda wskazanego w planie
Kliny Potudnie

Warunki juz byly zaakceptowane i na ich bazie — kolorem z6ttym oznaczylem tto gdzie podmieniatem nazwe, bads
cos dodawatem, albo cos wykreslitem (w jednym miejscu w warunkach)

Prosze o akceptacje — a ponizej pozytywna opinia Iwonki

Z powazaniem
Krzysztof Plazinski

Dziat Przygotowania Inwestycji

=“= Zarzad Drog

- -
.'d Miasta Krakowa

ul. Centralna 53, 31-586 Krakdw
tel. 12 616-73-31; pok. 223

From: Iwona Janowska [mailto:ijanowska@zdmk.krakow.pl]

Sent: Wednesday, April 21, 2021 1:39 PM

To: 'Krzysztof Plazinski'

Subject: RE: zakres rzeczowy i warunki dla Nowej Bartla po przedtuzeniu inwestycji do ronda wskazanego w planie
Kliny Potudnie

Nie mam uwag.



Z powazaniem

Iwona Janowska
Dziat Przygotowania Inwestycii

="= Zarzad Drog
- !
IIL‘ Miasta Krakowa

ul. Centraina 53, 31-586 Krakdw
tel. 12 616-75-87; pok. 221

From: Krzysztof Plazinski <kplazinski@zdmk.krakow.pl>

Sent: Wednesday, April 21, 2021 12:52 PM

To: 'lwona Janowska' <ijanowska@zdmk.krakow.pl>

Subject: zakres rzeczowy i warunki dla Nowej Bartla po przedtuzeniu inwestycji do ronda wskazanego w planie Kliny
Potudnie

Iwonko zanim wysle Michatowi chciatem jeszcze Ciebie prosic o akceptacje

Warunki juz byly zaakceptowane i na ich bazie — kolorem z6ttym oznaczytem tto gdzie podmieniatem nazwe, badz
coé dodawatem, albo co$ wykreslitem (w jednym miejscu w warunkach)

Z powazaniem
Krzysztof Plazinski

Dziat Przygotowania Inwestycii

=“= Zarzad Drog

- .
.ll‘ Miasta Krakowa

ul. Centralna 53, 31-584 Krakéw
tel. 12 616-73-31; pok. 223



Vanm

Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakéw, 21.04.2021

IPR.452.41.2021

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: warunkéw technicznych/wytycznych dla planowanego zadania Opracowanie

koncepcji budowy ul. Nowa Bartla od ul. Zawitej do ronda zlokalizowanego za petla
autobusowa Kliny-Zacisze w orientacyjnym miejscu wskazanym w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego Kliny - Potudnie (koncepcja obejmuje swym
zakresem od potudniowej strony rondo, a od pétnocnej skrzyzowanie ulicy Zawitej z
ulicami Nowej Bartla i Borkowskiej).

Zarzad Drog Miasta Krakowa, po zasiegnieciu opinii wewnetrznych oraz opinii innych

jednostek, podaje nastepujace warunki techniczne/wytyczne dla przedmiotowego zadania na
odcinku od skrzyzowania ul. Nowa Bartla z ul. Zawita do skrzyzowania ul. Nowa Bartla z ul.
Korpala w zakresie branzy drogowej:

uM

&=

o~

W rejonie inwestycji obowiazujg ustalenia miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego Kliny Potudnie zatwierdzonego Uchwata Nr LXVI/849/09 Rady Miasta

Krakowa z dnia 18 marca 2009r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Matopolskiego Nr

189, poz. 1336 z dnia 16 kwietnia 2009r.) ze zm.

Ulica Nowa Bartla ozaczona jest w w/w planie symbolem KDZ.4 - droga publiczna klasy

zbiorczej.

Dokumentacje projektowa nalezy opracowa¢ zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z

2016r. poz. 124 ze zm.).

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci i przejezdnosci.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw. W

dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualng przebudowe istniejacych

Zjazdow i dojsc.

Zakres inwestycji nalezy przyja¢ w sposob zapewniajacy bezpieczeristwo wszystkich

uzytkownikéw ruchu oraz ciggto$¢ ruchu pieszego i rowerowego tj. powiazanie z

istniejacymi ciggami pieszymi/rowerowymi.

Nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktdre posiadaja

wydane dokumenty formalno-prawne.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oéwietlenia.

W zakresie ewentualnych podpisanych uméw na realizacje inwestycji drogowych

w zwigzku z planowanymi inwestycjami niedrogowymi nalezy zwrdéci¢ sie do Dziatu

Umow Inwestorskich tut. Zarzadu.

Geometria ukfadu drogowego w tym skrzyzowan, winna by¢ opracowana przy

uwzglednieniu docelowego obciazenia ruchem. Nawierzchnie jezdni zaprojektowaé dla

ruchu min. KR 4. W rozwiazaniach projektowych nalezy uwzglednic:

Powiazanie z realizowanymi i planowanymi/projektowanymi w analizowanym obszarze

inwestycjami GMK,

Ustalenia opracowan planistycznych m. Krakowa w tym:

o Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania m. Krakowa (Zawita jest droga
klasy Z)

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



o ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Kliny
Potudnie” (wg w/w mpzp - ul. Korpala okreslona jako droga KDD.2; rezerwa dla ul.
Bartla Nowej- jako droga KDZ.4);

o ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Kliny
Gadomskiego I” (ul. Krygowskiego -okreslona jak droga 2KDL; ul. Korpala - po
wschodniej stronie ul. Bartla- jako droga 3KDL;)

10. Nalezy zapewnié¢ ciagto$¢ ruchu pieszego/rowerowego z uwzglednieniem dogodnych dojs¢ do
peronéw autobusowych. W sasiedztwie przejs¢ / przejazdow rowerowych zapewni¢ azyle dla
pieszych i rowerzystow o normatywnych parametrach (z uwzglednieniem m. innymi skrajni
drogowych). Szerokos¢ ciagdw pieszych dostosowac do natezen ruchu pieszych. W obszarach
przecinania sie ruchu pieszego i rowerowego, zapewni¢ normatywne szerokosci chodnikéw,
dostosowane do potrzeb obstugi pieszych. Rozwigzania w zakresie ruchu pieszych winny byc
ponadto dostosowane do potrzeb ruchu os6b niepetnosprawnych. Projekt winien uzyskac opinie
Zespotu Konsultacyjnego do spraw Dostgpnosci Infrastruktury do Potrzeb Osdéb
Niepetnosprawnych (dziatajacego przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osob
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa).

11. Zakresem opracowania proj. ulicy Nowej Bartla, w tym skrzyzowan z ul. Zawita, ul. Krygowskiego
i ul. Korpala, nalezy objaé obszar zapewniajacy prawidtowe dowiazanie do stanu istniejacego, przy
uwzglednieniu normatywnych, parametréw technicznych elementow ukfadu drogowego
i prawidtowych warunkéw odwodnienia drogi i terenu przylegtego. Rozwigzania przyjac przy
uwzglednieniu bezpieczeristwa ruchu drogowego. Z uwagi na to, ze planowane skrzyzowanie ul.
Zawitej z ul. Nowa Bartla zlokalizowane jest w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania ulic
Zawita/Borkowska, wskazane jest zapewnienie koordynacji rozwiazar przedmiotowej inwestycji pn.
,Budowa ul. Nowej Bartla” z inwestycja pn. ,Poprawa komunikacji w ciggu ul. Zawitej poprzez
rozbudowe skrzyzowan na odcinku od ul. Kobierzyriskiej do ul. Zywieckiej” (uwzgledniajac
prawidtowe rozwiazania w catym obszarze oddziatywania skrzyzowan).

Zebrane warunki techniczne dotycza odcinka projektowanej drogi od ul. Zawitej do

skrzyzowania z ul. Korpala. Przy wykonywaniu koncepcji nalezy uaktualni¢ warunki i

opinie aby dotyczyty one odcinka ul. Nowa Bartla od skrzyzowania z ul. Zawita do ronda

(wtacznie) ktdrego orientacyjna lokalizacja wskazana jest w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego Kliny - Potudnie (dotyczy warunkow/opinii z ZDMK,

KEGW, ZTP, MIR, Rady Dzielnicy, ZZM, WMK, TAURON, Polskiej Spotki Gazownictwa,

ORANGE, MPEC....etc.). Ponadto w rejonie ronda nalezy przeanalizowac planowany

zgodnie z miejscowym planem Kliny - Potudnie uktad drogowy i uwzgledni¢ wszystkie

zjazdy i wtgczenia do ruchu.

12. W dokumentacji projektowej wskazane jest uwzglednienie ew. korekt istniejacego ukfadu
drogowego (w tym jego przebudowa/ rozbudowa) w niezbednym zakresie, dla
zapewnienia prawidtowego dowigzania do stanu istniejacego i normatywnych
parametrow docelowego uktadu drogowego.

13. Dla proj. elementéw uktadu drogowego (w tym jezdni ulic; ciagéw pieszych; infrastruktury
rowerowej; obiektéw inzynierskich) nalezy zapewni¢ normatywne parametry techniczne (m. innymi
pochylenia podiuzne, poprzeczne, skrajnie ruchu pieszego i rowerowego, warunki widocznosdi,
przejezdnosci) zgodnie z wymogami Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124 z pdzn.
zmianami), Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadaé obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2000r. nr 63 poz. 735 z pozn.
zmianami) oraz obowiagzujacych Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej
Miasta Krakowa. Opinia w zakresie przejazdéw rowerowych (w szczegélnosci w
obszarach skrzyzowarn) powinna by¢ wydana przez MIR oraz ZTP.

14. Rozwigzania techniczne nalezy projektowac z zapewnieniem warunkéw brd - w tym
warunkéw widocznoéci (miedzy innymi w sasiedztwie obiektéw inzynierskich; ew.
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ekrandéw akustycznych), przejezdnosci oraz doswietlenia przejs¢/przejazdéw rowerowych,
W zakresie ew. wprowadzenia elementéw uspokojenia ruchu w obszarze objetym
Opracowaniem, wskazane jest uzyskanie opinii MIR, ZTP.

15. W rejonach peronéw KMK, $ciezki rowerowe i ciagi piesze powinny by¢ projektowane
poza obszarem perondw, za wiatami autobusowymi.

16. Dla chodnikéw nalezy stosowaé nawierzchnie bezfazowe. Rozwiazania techniczne winny
by¢ projektowane z zapewnieniem dogodnych warunkéw ruchu 0s0b niepetnosprawnych,
Z zastosowaniem m. innymi: obnizenia kraweznikéw na przejéciach dla pieszych do 2cm;
na peronach przystankowych, przejsciach dla pieszych, w rejonach ew. schodéw/pochylni
- paséw medialnych (z rowkowymi pasami naprowadzajacymi w niezbednym zakresie); na
peronach KMK - kraweznikéw typu Cassel Kerb. Konstrukcja nawierzchni éciezek |
przejazdéw rowerowych, winna byc projektowana zgodnie ze Standardami technicznymi
dla infrastruktury rowerowej. Konstrukcje nawierzchni nalezy projektowac przy
uwzglednieniu planowanych obcigzer ruchem, istniejacych  warunkéw wodno-
gruntowych, zachowaniu warunkdw mrozoodpornosci i prawidtowego dowiazania do
istniejacych konstrukcji drég.

17. Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych w/w Rozporzadzenia wymagaja uzyskania
zgody wiasciwego w sprawie Ministra,

18. Nalezy zastosowac rozwigzania zapewniajace minimalizacje  oddziatywania uciazliwosci
komunikacyjnych na przylegte tereny. W przypadku koniecznosci zaprojektowania ekrandw
akustycznych, nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci i oswietlenie docelowych
elementéw drogi w ich sasiedztwie (np. chodnikéw, ddr lokalizowanych za ekranami).

19. W przypadku ingerencji w obszary objete gwarancja, wymagane jest przejecie gwaranc;ji
na elementy pasa drogowego w niezbednym zakresie, w porozumieniu/ustaleniach
z Wykonawcami robét w tych obszarach oraz Inwestorami (przy uwzglednieniu
koniecznosci zachowania trwatosci projektow wynikajacych z warunkow programow
dofinansowania inwestycji, np. dofinansowania unijnego).

20. Ponadto nalezy uwzgledni¢ rozwiazanie kolizji branzowych (na podstawie warunkow uzyskanych od
wiascicieli/ uzytkownikow/zarzadcy infrastruktury) oraz kolizji z Zielenia. W zakresie potoku Rzewny
nalezy uzyskac¢ opinie jego zarzadcy tj. Panstwowego Gospodarstwa Wodnego ,Wody Polskie”.
Nalezy zastosowac rozwigzania zapewniajace bezkolizyjnos¢ infrastruktury technicznej
Z infrastruktura drogowa, przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych oraz skrajni
dla ruchu rowerowego. Odlegtos¢ elementdw infrastruktury technicznej od kraweznikéw
powinna wynosi¢ min. 0.5m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczng odlegtoéé od drzew
i krzewodw (dla ochrony przed ewentualnymi uszkodzeniami).

21. W zwiagzku z nowelizacjg ustawy z dnia 7 maja 2010r. o wspieraniu rozwoju ustugi i sieci
telekomunikacyjnych Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowa¢ kanat technologiczny
W pasie drogowym w trakcie: budowy drog publicznych; przebudowy drég publicznych,
chyba ze w pasie drogowym przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja
kablowa lub kanat technologiczny. Nalezy spetni¢ nastepujace warunki:

- Zaprojektowac kanat technologiczny typu KTu1 tj. ciag ztozony z modutu jednej rury RO
110/95 ($rednica zewn. / srednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej
prefabrykowanej wigzki mikrorur o srednicy zewnetrznej 40 mm .

- Zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji.

- Maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100m

- Pod nowo budowang droga, nalezy zaprojektowac kanaty technologiczne przepustowe
zakoriczone  studniami kablowymi (jako odejscia od gtéwnej trasy kanatu
technologicznego).

- Kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow
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technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne oraz wytyczne dla
projektantéw umieszczone na stronie zdmk.krakow.pl.

22. Nowoprojektowane obiekty inzynierskie : mosty, przepusty - powinny mie¢ $wiatto
przyjete w oparciu 0 obliczenia hydrauliczne wykonane na podst. Zatacznika 1 do
Rozporzadzenia MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych , jakim
powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

23. Klase obcigzen dla nowoprojektowanych obiektéw inzynierskich nalezy przyjac¢ w oparciu
o Zatacznik 2 Rozporzadzenia MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

24. Wykonawca zobowigzany bedzie do sporzadzenia projektu docelowej organizacji ruchu
zgodnie z wytycznymi okreslonymi w §5 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzeénia 2003r. w sprawie szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z pdzn. zm.).
Na wykonawcy cigzyt bedzie obowigzek uzyskania zatwierdzenia ww. projektu przez
organ zarzadzajacy ruchem. Po zatwierdzeniu projektu statej organizacji na Wykonawcy
bedzie ciazyt obowiazek wykonania go Ww terenie przy uwzglednieniu Zapisow
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz, 2181 z
po6zn. zm.). Nalezy zastosowaé nastepujace warunki dot. oznakowania:

- Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5 mm, krawedz
tarczy usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy
powtarzalny symbol snaku lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu
farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej.
- Wielkoé¢ tarcz znakow zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach / Dz. U. Nr220z 2003 r. poz. 2181z pdzniejszymi zmianami/
- Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej z minimalnym
wspb6tczynnikiem odblaskowoéci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m® - wykonanej z
jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.
- Tarcze znakéw nalezy wyposazyC w poprzeczne profile montazowe stuzace do
mocowania uchwytéw uniwersalnych na dowolna érednice stupka, lub tasm stalowych
nierdzewnych. Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakow do konstrukgji
wsporczych lub innych konstrukcji maja by¢ zabezpieczone przed korozjg metoda
ocynkowania.
- Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadac na tylnej powierzchni:
a) typ folii,
b) miesiac i rok produkcji,
¢) nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli
nie jest producentem,
d) numer umowy na podstawie ktorej oznakowanie zostato wbudowane
e) znak budowlany B
- Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca
jego obrocenie, grubos¢ écianki min. od 2,9 do 3,2 mm, powierzchnia zewnetrzna i
wewnetrzna ocynkowana.
- Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesiaca) nalezy wykonac docelowe
oznakowanie poziome cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm),
natomiast docelowo po uptywie okoto 1 miesiaca nalezy wykonac oznakowanie
grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm.
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- W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura
nawierzchni i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos¢ wzgledna powietrza
powinna wynosi¢ co najwyzej 85%. Oznakowanie poziome powinno byé¢ wykonane
zgodnie z zaleceniami producenta.

- Technologie wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy uzgodni¢
z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie.

- Jezeli ww. Zarzad nie okreéli warunku to oznakowanie poziome nalezy wykonaé w
technologii REMO2000 flex lub rébwnowaznej.

- Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na
projektowanych wyspach majg zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki
drogowe tzw. gniazda do tatwego montazu.

- Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w
wydzielonym terenie zielonym, klombie ktory jest przewaznie zlokalizowany w ciggu
pieszym.

25. Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadaé wtasciwe aprobaty techniczne lub
Krajowe Oceny Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8
listopada 2004 r. w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich
wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.) lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych. Na
uzyte materiaty powinna zostac¢ dotaczona deklaracja wtasciwosci uzytkowych wraz z
instrukcjg montazu producenta,

26.Przekrdj ulicy powinien by¢ jednojezdniowy z jednym pasem ruchu w kazdym kierunku
(1x2). Szeroko$¢ pasa ruchu winna wynosi¢ 3,25m.

27.Uktad uliczny, w tym skrzyzowania (w szczegolnosci ich ksztatt oraz rozktad ruchu na
pasy), nalezy projektowac w oparciu o prognoze ruchu uwzgledniajaca natezenia ruchu na
dzien oddania inwestycji do uzytku oraz 10-letni horyzont czasowy.

28. Dopuszcza sie wyznaczenie srodkowego pasa manewrowego, jezeli bedzie to uzasadnione
koniecznoscia obstugi przylegtego zagospodarowania. Szerokoéé¢ tego pasa winna wynosic
nie mniej niz 2,75 m i nie wiecej niz 3,00 m.

29.Nalezy przeanalizowaé sposéb ksztattowania zespotu skrzyzowan ul. Nowej Bartla: z
ul.Krygowskiego oraz z ul. Korpala. Nie nalezy rozpatrywac tych skrzyzowan oddzielnie.
Ksztattujac geometrie ww. zespotu skrzyzowan nalezy mie¢ na wzgledzie koniecznoéé
zapewnienia prawidtowej obstugi ul. Babinicza.

30. SkrzyZzowanie przedmiotowej ulicy z ul. Zawita nalezy projektowaé w powiazaniu ze
skrzyzowaniem ul. Zawitej z ul. Borkowska. Rekomenduje sie zaprojektowanie
skrzyzowania typu ,nerka”, obejmujace: ul. Zawita, ul. Nowa Bartla i ul. Borkowska.

31. Nalezy przeanalizowa¢ zasadnoéc wyznaczenia stanowisk postojowych. W przypadku ich
zaprojektowania:

* nalezy je odsuna¢ na odlegtos¢ min 10 m od przejs¢ dla pieszych, przejazdéw dla
rowerzystow oraz skrzyzowan, jak réwniez zapewnic¢ pole widocznosci w ich rejonie;

= winny byc¢ projektowane w sposéh nieograniczajacy widoczno$¢ na zjazdach:

* z uwagi na klase ulicy, dopuszcza sie wytacznie zaprojektowanie zatok o réwnolegtym
sposobie parkowania;

* nalezy przewidzie¢ wyznaczenie stanowisk postojowych dla oséb z
niepetnosprawnosciami, zgodnie z art. 12a ustawyz dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470z poézn. zm.).

32. Przecigcia ulicy z drogami wewnetrznymi nalezy projektowac jak zjazdy.

33. W zakresie infrastruktury dla niechronionych uczestnikéw ruchu:

Ulica winna posiadac¢:
*obustronne chodniki o szerokoéciach dostosowanych do natezenia ruchu pieszego,
jednak nie mniejszych niz 2,00 m;
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«<ciezki rowerowe o parametrach wskazanych przez Zarzad Transportu Publicznego.
Chodniki, éciezki rowerowe oraz ewentualne éciezki pieszo-rowerowe winny byc
odsuniete od jezdni. Rozwigzaniem rekomendowanym jest oddzielenie ww. elementow od
jezdni poprzez zieleniec o szerokosci nie mniejszej niz 1,00 m (zalecane nie mniej niz 2,00
m).

W przypadku montazu o$wietlenia, znakéw drogowych itp. na chodniku, jego parametry
nalezy stosownie zwiekszyc, by nie zmniejsza¢ jego szerokosci uzytkowej.

Nalezy zachowa¢ ciagtos¢ niwelety nawierzchni chodnika i éciezki rowerowej na zjazdach.
Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow:

=nalezy wyznaczy¢ na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowar objetych zadaniem;
=winny by¢ wyposazone w wyspy azylu o szerokos$ci co najmniej 2,50 m;

swinny posiada¢ dedykowane oéwietlenie zapewniajace wzajemna widocznosc pomiedzy
kierujgcymi a pieszymi, w szczegblnoéci w okresie niedostatecznej widocznosci;
oéwietlenie to winno obejmowac takze obszar oczekiwania przed jezdnia oraz na wyspie
azylu.

Na etapie realizacji w harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i
przedfozenie do zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu -statej (docelowej) oraz
czasowej (na czas prowadzenia prac).

Przekr6j ulicy nalezy projektowac z dostosowaniem do przekroju i przepustowosci
odcinkéw oraz skrzyzowan, do ktérych jest wiaczana. Nalezy przy tym uwzglednic
realizacje linii tramwajowe]j w ciagu ul. Nowej Bartla.

Lokalizacja linii tramwajowej w przekroju poprzecznym ulicy (w pasie dzielacym, po
stronie wschodniej, po stronie zachodniej) winna podlega¢ wariantowaniu  z
uwzglednieniem nastepujacych czynnikow.

Wptyw linii tramwajowej na funkcjonowanie skrzyzowan oraz odcinkéw ulic w przypadku
przeciecia ich linia tramwajowa, jak réwniez na obstuge zagospodarowania.

Rozwigzania geometryczne i techniczne powinny zapewnia¢ minimalizacje dojéc pieszych
pomiedzy przystankami a przylegtym zagospodarowaniem.

Podstawa do wyznaczenia doktadnych lokalizacji przystankéw winna by¢ analiza dojsc
pieszych uwzgledniajaca istniejace i projektowane przeszkody terenowe, jak réwniez czas
oczekiwania na przejscie przez jezdnie.

Konieczna jest analiza potaczenia rezerwy terenu pod tramwaj z istniejaca siecia
tramwajowa oraz mozliwos¢ zawracania tramwajow.

Dopuszcza sie etapowanie zadania:

= etap pierwszy -bez realizacji linii tramwajowej;

= etap drugi -z realizacja linii tramwajowej.

Koncepcja po jej wykonaniu musi zosta¢ pozytywnie zaopiniowana przez Zarzad Drog
Miasta Krakowa

Pozostate warunki techniczne/wytyczne:

Warunki techniczne KEGW z 25.01.2021 r. znak: WEU.461.1.32.2021

Pismo ZTP z 4.02.2021 r. znak: TT.421.2.2021

Pismo Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK z 3.03.2021r.

znak: GK-02.720.17.2021.PP

Do materiatow dotaczono mape pogladowa z naniesionym przebiegiem inwestycji.
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