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Zarzad Dréog Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN.: ,ROZBUDOWA UL. RACZNEJ NA
ODCINKU OD SKRZYZOWANIA Z UL. TARGOSZA DO UL. P£K. BARTY”

W  odpowiedzi wiadomosé¢  przestang  droga  elektroniczng  z adresu
mkrzyzanowska@zdmk.krakow.pl z dnia 4 lutego 2021 r. przedktadam nastepujace wytyczne dla
whnioskowanego zadania.

— Ulice nalezy projektowac o parametrach klasy zgodnych z obowiazujacym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego (mpzp) obszaru ,Rybitwy - Rejon ulicy
Golikéwka”, tj. jako ulice klasy lokalne;j.

— Szeroko$¢ jezdni winna by¢ dostosowana do prowadzenia ruchu komunikacji zbiorowej.

— Ulica winna posiadac obustronne chodniki o szerokosci nie mniejszej niz 2,00 m.

— Geometrig uktadu drogowego zaleca ksztattowac si¢ zgodnie z przeznaczeniem drég
wskazanym w ww. mpzp.

— W zwiazku z powyzszym, biorac pod uwage wskazane w ww. mpzp drogi: KDL8, KDD41 oraz
KDD38, w celu zastosowania kompleksowych rozwiazar i wyksztatcenia prawidtowej
geometrii skrzyzowania ul. Racznej z ww. drogami, zakres zadania sugeruje sie odpowiednio
zwigkszy¢, co najmniej do dziatki nr 144/11.

— Geometria skrzyzowan (uktad paséw, typ skrzyzowania) na odcinku objetym zakresem
nalezy projektowac w oparciu o natezenia ruchu. Konieczne jest przeanalizowanie struktury
kierunkowej, w celu przyjecia prawidtowego typu skrzyzowania.

— Podtaczenia drég wewnetrznych oraz zjazdy publiczne sugeruje sie wykonaé jako
wyniesione.

— Wyznaczane przejscia dla pieszych winny by¢ lokalizowane w miejscach zapewniajacych
wzajemna widocznos¢ pieszy - pojazd oraz wyposazone w wyspy azylu.

— W miejscu wyznaczanych przystankéw komunikacji zbiorowej, w zaleznosci od wytycznych
Zarzadu Transportu Publicznego, nalezy zapewni¢ poszerzenie, chodnika w celu
wyznaczenia peronu przystankowego, ewentualnie rozwazy¢ wykonanie zatok
autobusowych.
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— Nalezy zachowac ciagtos$é niwelety i nawierzchni chodnika.

— W przypadku montazu o$wietlenia, znakéw drogowych itp. na chodniku, jego parametry
nalezy stosownie zwigkszy¢, by nie zmniejszac jego szerokosci uzytkowej.

— Koniecznym jest zapewnienie spéjnych rozwiazan projektowych na potaczeniu
projektowanego odcinka ulicy Racznej z istniejaca infrastruktura. W zwiazku z powyzszym
zakres przedmiotowego zadania winien by¢ wyznaczony w taki sposéb, aby umozliwic
prawidtowe dowiazanie do stanu istniejacego, uwzgledniajac koniecznos¢ zapewnienia
ciagtoéci nawierzchni i niwelety chodnika, jak réwniez czytelnosci zastosowanych
rozwiazan.

Ponadto.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej (docelowej) oraz czasowej (na czas
prowadzenia prac).

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazar winny by¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oswietlenia nowo
projektowanych ciagdw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oéwietlenia przejsé dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejscia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta zapewniona
wzajemna widoczno$¢ pieszy - pojazd szczegdlnie w okresie zmniejszonej widocznosci, po
zmroku.

Powyzsze wytyczne zachowuja waznosc przez 2 lata od dnia ich wydania.
Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Otrzymuija:
— 1xadresat

— 1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powota¢ sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gérnym rogu pierwszej strony.
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HEER Zarzad Transportu
= = publicznego

=IL‘ w Krakowie . ,
Krakow, dnia 200 -02- 17

TT.421.20.2021

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53

31-586 Krakéow
sekretariat@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: Warunkéw technicznych dla Rozbudowy ul. Racznej na odcinku od skrzyzowania z ul. Targosza
do ul. ptk. Barty

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w nawigzaniu do korespondencji z dnia
4 lutego 2021 r. przekazuje uwagi do w/w zadania:

Z zakresu ruchu pieszych i rowerzystéw:

Wazdtuz ul. Racznej nalezy przewidzie¢ obustronne ciagi piesze;

Nowo projektowana infrastruktura piesza powinna uwzgledniaé peine skomunikowanie
z istniejacym uktadem drogowym oraz zosta¢ dowigzana do istniejacych i planowanych chodnikéw.
Zakres opracowania w razie potrzeby nalezy dostosowac do tych potrzeb;

Na projektowanych zjazdach przewidzie¢ zachowanie ciagtoéci nawierzchni infrastruktury pieszej;

e SzerokosC ciggéw pieszych dostosowad do prognozowanego natezenia ruchu. Zalecana min.
szeroko$¢ chodnika powinna wynosi¢ 2,0m. W obrebie przystankéw komunikacji zbiorowej oraz
odcinkéw z intensywnym ruchem pieszym szeroko$é ta powinna zostac odpowiednio zwigkszona.

» Woszedzie gdzie to mozliwe chodniki lokalizowac za pasem zieleni;

Ciagi piesze nalezy projektowaé o nawierzchni bezfazowej;

e Zapewni¢ odpowiednie oswietlenie i odwodnienie projektowanego uktadu. Lampy oswietleniowe
oraz inne elementy uzbrojenia nie mogq zawezac szerokosci uzytkowej ciggu pieszego. Zapewnic
dodatkowe dedykowane oswietlenie przejs¢ dla pieszych;

» Przed przejsciami dla pieszych oraz w obrebie perondw przystankowych uwzgledni¢ wykonanie
wypuktych paséw informacyjnych dla oséb z dysfunkcja wzroku. Do paséw przed przejéciami
pieszych przewidzieC wykonanie prostopadiego pasa prowadzacego wykonanego z plytek
posiadajacych rowki prowadzace,

*» Na etapie projektowania nalezy uzyska¢ pozytywng opinie Zespotu zadaniowego do spraw
niechronionych uczestnikéw ruchu;

Z zakresu ruchu komunikacii miejskiej:

®

Szeroko$¢ jezdni nalezy dostosowac do ruchu komunikacji autobusowej i powinna wynosi¢ co
najmniej 6,5 m przy obustronnych chodnikach (do szerokosci jezdni nie nalezy wlicza¢ Sciekow
przyvkraweznikowych) z odpowiednimi poszerzeniami na tukach.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl
31-072 Krakéw ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



o Wszystkie przystanki znajdujace sie w zakresie zadania winny by¢é wyposazone w nowe wiaty
przystankowe o konstrukcji aluminiowo-szklanej oraz podfaczone do sieci elektrycznej. Typ i wielkos¢
wiat nalezy dostosowaé do iloéci dostepnego miejsca na peronach. Szczegétowe wytyczne wraz ze
specyfikacja techniczng dla tego typu konstrukcji do uzgodnienia w ZTP na etapie projektowym;

e Na krawedziach peronéw przystankowych nalezy zastosowaé pasy medialne o rekomendowanej
szerokosci réwnej 40 cm;;

¢ Perony przystankowe powinny miec¢ dtugo$¢ 20 m, szerokos$¢ 2,5 m;

« Przy peronie przystankowym nalezy zastosowac kraweznik typu Kassel Kerb;

« Whioskuije sie o rozszerzenie zakresu inwestycji, tak aby obejmowata swoim zasiegiem drugi do pary
przystanek autobusowy o nazwie , Ks. Targosza” w kierunku ulicy tutnia.

Otrzymuja:
1 x adresat

1xa/a

Sprawe prowadzq:
Katarzyna Chyba - Dziat TT, nr tel.: 12 616 8659, w zakresie ruchu komunikacji miejskiej
Rafat Grzywacz - Dziat TA, nr tel.: 12 616 8673, w zakresie ruchu pieszych i rowerzystow

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powotanie sie na numer ninigjszego pisma usytuowany
w lewym gérnym rogu pierwszej strony.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl
31-072 Krakdw ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl
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Zarzad Di;éé‘ Miasta-Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji
ul. Centralna 53

31-586 Krakow

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH | ROZTOPOWYCH DLA
ZADANIA PN: ,ROZBUDOWA UL. RACZNE) NA ODCINKU OD SKRZYZOWANIA Z UL.
TARGOSZA DO UL. PtK. BARTY W KRAKOWIE".

W odpowiedzi na pismo w sprawie warunkdéw technicznych na odprowadzenie wdd opadowych,
Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje
system kanalizacji rozdzielczej. Odprowadzenie wéd z planowane]j inwestycji mozna wykonaé poprzez
budowe kanatu w ul. Rgcznej z wigczeniem do:

e istniejgcych kanatow deszczowych zlokalizowanych w ul. Racznej — okolica skrzyzowania z ul.
Barty oraz okolica skrzyzowania z ul. Targosza

e istniejgcych rowéw melioracyjnych — row Raczna, row Czeczota.

Srednice kanatu zaprojektowaé z uwzglednieniem catej docelowej zlewni do niego przynaleinej
(cigzacej). Budowa tego odcinka kanatu pozwoli w przysziosci na uporzadkowanie systemu
odwodnienia catej jego zlewni.

Projekt kanalizacji nalezy wykonac zgodnie z wytycznymi umieszczonymi na stronie internetowe;j
pod adresem: kegw.krakow.pl/wytyczne-do-projektowania/.

Niezaleznie od powyiszego, poniewaz obecnie jednym z podstawowych zadan gospodarki
wodnej na terenie m. Krakowa jest maksymalne spowalnianie odptywu wdd ze zlewni i zwiekszanie
zdolnosci retencyjnej terendw, przy projektowaniu, zwtaszcza inwestycji lokalizowanych na terenach
nalezacych do gminy, nalezy je uwzglednia¢ i dazy¢ do sprostania temu zadaniu jezeli tylko jest to
mozliwe. Dla prawidiowego odwodnienia projektowych odcinkéw uktadu drogowego nalezy w miare
mozliwosci zastosowad rozwigzania retencji i gospodarki wodami_opadowymi takie jak: rowy
chtonne, niecki filtracyjne, powierzchniowe zbiorniki infiltracyjno-retencyjne, stawy hydrofitowe,

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel. +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakow, os. Zlotej lesieni 14
www.kegw.krakow.pl




lokalne obnizenia z bioretencjg itp. Nawierzchnie ewentualnych miejsc parkingowych projektowac
z warstw przepuszczalnych (betonowe plyty azurowe, ttuczen, ekokrata itp.). Sposéb odwodnienia
nalezy uja¢ w projekcie branzy drogowej. W ramach adaptacji miasta do zmian klimatu bardzo waine
jest ograniczenie odprowadzania wod opadowych bezpoérednio do kanalizacji czy rowow. Zaleca sig, by

przy okazji powstania nowej inwestycji zaplanowac spos6b zatrzymania i retencjonowania deszczowki
na dziafce, czyli w miejscu powstawania opadu.

Jednoczeénie zwraca sie uwage, iz mozliwo$¢ odprowadzania wod deszczowych nie zwalnia
projektanta z analizy prawa miejscowego dot. mozliwosci odprowadzania wody deszczowej wynikajacej
z innych przepiséw (miejscowe plany przestrzenne, strefy zagrozenia powodziowego, strefy uje¢ wody
pitnej, strefy osuwisk, strefy kapielisk).

O wydanie szczegétowych warunkéw technicznych nalezy zwréci¢ sie do KEGW przed
przystapieniem do prac projektowych.

. {rm. EKTORA
Klimat-Energfa- oi;ﬁ/?arka Wodna
. Pi ymon

@x Adresat (bez zat)
1 x aa (WEU)

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel. +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-8728 Krakow, 0s. Ziotej Jesieni 14
www.kegw.krakow.pl




Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakow, 16.02.2021r.

RU.461.6.50.2021

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: Warunkéw technicznych budowy/przebudowy oswietlenia dla zadania inwestycyjnego pn.

,2Rozbudowa ul. Racznej” na odcinku od ul. Targosza do ul. Ptk. Barty.

Zarzad Drég Miasta Krakowa w odpowiedzi na otrzymane pismo wraz z zataczonymi

materiatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki budowy odwietlenia w lokalizacji
zgodnie z wnioskiem:

1.

f\J

g
4.
5.

6.

Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania stawiane
przez ZDMK (do pobrania ze strony www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantéow) oraz
wymagania okreslone w Zarzadzeniu Nr 3113/2018 PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA z dniz
15.11.2018r. w sprawie wprowadzenia , Standarddw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowe] Miasta Krakowa” - w przypadku projektowania DDR.
W rozpatrywanej lokalizacji istnieje oswietlenie GMK na slupach Tauron Dystrybucja S.A. zasilane
z PZ: 3259,3260. W zataczeniu przesytamy schematy odwietlenia.
W ramach inwestycji zdemontowac istniejace oswietlenie wraz z SON 3259 i zaprojektowacd budowe
oswietlenia linig kablowa doziemna w oparciu o nastepujace wytyczne:
projektowac stupy stalowe ocynkowane lub aluminiowe na fundamentach prefabrykewanych
zgodne z wymaganiami ZDMK,
Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym
w ZDMK.
Zastosowacd kabel typu YKXs 5x16 mm2 na cate] diugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnia, zjazdami np. DVR).
Projektowac dedykowane oswietlenie przejs¢ dla pieszych z oprawami asymetrycznymi - zgodnic
Z wymaganiami ZDMK,
Zasilanie projektowac w oparciu o nowa szafe/szafy oswietlenia ulicznego wyposazong miedzy
innymi w sterownik centralny zgodny z systemem ZDMK. O warunki zasilania wystapi¢ do Tauron
Dystrybucja S.A. Wstepnie zaopiniowac projekt zasilania szaf w TD S.A. Szafe zlokalizowad w pasie
drozowym ul. Racznej (dziatce drogowej GMK).
Elementy z demontazu przekaza¢ do depozytu ZDMK lub utylizowad - w porozumieniu z Dziatem
UT tut. Zarzadu,
Podtrzymac zasilanie obwoddw poza zakresem inwestycji (kablowo doziemnie z zachowaniem
podziatu sieci TD S.A.)
W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie wykonanie czesciowo zasilania w nawiazaniu
do istniejacego oswietlenia {dla zakresu nieabjetego inwestycja).
Lokalizacje projektowanego oswietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK=-34) w oparciu
o uzgodniony projekt branzy drogowej.
Rozstaw stupdw i moc opraw dobra¢ do planowanego zagospodarowania z zachowaniem wymogovy
stawianych oswietieniu. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-szczegolnie w rejonach

Zarzad Drog Miasta Krakowa
tel. +48 12 616 70 00 (centrala} +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)

fax: +48 12 616 7417 se
31-586 Krakow ul. Centraln:

riat@zdmk krakow.pl
53
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wystepowania urzadzen technicznych drég np. odwietlenia) powinny spetnia¢ wymogi zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2014
poz. 124 z pdz, zm) - w szczegdlnosci § 109. Projektowane stupy nie moga zawezac powierzchni
uzytkowej chodnika, sciezek rowerowych i/lub ciagow pieszo-rowerowych.

7. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy (zgodnie
z procedurg ZDMK-37).

8. Prace wykona¢ w porozumieniu i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie
w Krakowie - uzyskaé dopuszczenie do prac.

9. O terminie rozpoczecia i zakonczenia robot nalezy poinformowac tut. Zarzad z tygodniowym
wyprzedzeniem,

10.Na etapie wydawanie warunkéw analizie nie podlegaja wiasnosci dziatek. Oswietlenie projektowac
wylacznie w obszarze dziatek bedacych wtasnoscia GMK,

11.Dla inwestycji uzyskaé niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce i pozostatych Jednostkach
miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowiazujacym prawem i procedurami.

Warunki zachowuja waznosc przez okres 3 lat.

Zataczniki:
1) PZ3259,3260

Zem Czech

//Kw ik Dziatu Uzgodnien

Otrzymuja:
1 x Adresat
1xaaRU(IP,ID: 2195651).

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tol, +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakow ui. Centralna 53
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= m Z2arzad Drég

- :
= .‘ Miasta Krakowa

Krakow,

2001 05~ 12

IPR.452.18.4.2021

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: informacji technicznej dla Rozbudowy ul. Racznej w Krakowie na odcinku od
skrzyzowania z ul. Targosza do ul. ptk. Barty.

Ulica Raczna jest droga publiczng kategorii powiatowej.

Teren inwestycji objety jest ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
obszaru ,Rybitwy-Potnoc”. Zgodnie z ustaleniami planu ul. Raczna o znajduje sie w liniach
rozgraniczajgcych droge KDL6. Ul. Ks. Targosza jest droga dojazdowa KDD 41 a ul. Ptk Barty —
ciggiem pieszo-jezdnym  KDX 10. Planowana rozbudowa ul. Racznej winna byé¢ zgodna
z ustaleniami mpzp.

Informacja techniczna w zakresie Branzy Drogowej:

1.

Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe,  konstrukcje  nawierzchni,  skrajnie  drogowe), projektowaé  zgodnie
z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016
poz. 124 z pézn. zm.).

Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametréw

technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy wymagaja istniejace parametry drogi (w tym

m. in. szerokosci jezdni, pobocza, przebiegu krawedzi jezdni). W rejonie ul. Targosza obja¢ zakresem

tarcze skrzyzowania drogi KDL i docelowej KDD.

Na zakresach robdt nalezy zapewni¢ dowiazanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem istniejacym,

przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych

i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu przylegtego.

Szerokos¢ pasow ruchu nalezy przyjac zgodnie z klasg drogi, zgodnie z ww. Rozporzqdzeniem.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnoéci i bezpieczenstwa ruchu

wszystkim uzytkownikom drogi.

Przewidzie¢ przebudowe/rozbudowe skrzyzowan z drogami podrzednymi.

W zakresie projektowanych chodnikow:

« Minimalna szerokos¢ chodnika przy jezdni powinna wynosié 2,0m.

e Do szerokosci chodnika nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza.

e Szerokos¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszych.

» Ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.

» Na przejsciach dla pieszych zastosowa¢ maty z kostka integracyjna (obustronnie) i odkrycie
kraweznika max. h=+2cm.

Zakres budowy chodnikow nalezy przyja¢é w sposéb zapewniajacy bezpieczenistwo wszystkich

uzytkownikéw ruchu oraz ciagtos¢ ruchu pieszego tj. powigzanie z istniejacymi ciggami pieszymi

(stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem w szczegdlnosci istniejacej zabudowy.

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakow ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



9. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przyleglych terenow.
W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualng przebudowe istniejacych dojsc
i zjazdéw, w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanych elementéw. Przedmiotowa
inwestycja nie moze pogorszyé dotychczasowych warunkow obstugi komunikacyjnej istniejacej
zabudowy.

10. Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu planowanego natezenia
ruchu i w nawigzaniu do istniejacych warunkéw wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku
mrozoodpornosci.

11. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja
projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci
Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osdb Niepetnosprawnych dziatajagcy przy Powiatowej
Spotecznej Radzie ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

12. Ponadto nalezy:

a) uzyskaé pozytywna opinie: Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikdw ruchu
w miescie Krakowie, ZTP- przed zaopiniowaniem koncepcji/ uzgodnieniem projektu
budowlanego;

b) w przypadku wystapienia ewentualnych kolizji z istniejaca zielenia, nalezy uzyskac opinig
Zarzadu Zieleni Miegjskiej.

c) rozwigza¢ kolizie branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczng na warunkach
okreslonych przez poszczegdlnych dysponentdw sieci;

d) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia;

e) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadaja wydane
dokumenty formalno-prawne;

13. Nalezy zapewnic prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia.

14. O warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do zarzadcy kanalizacji opadowej — tj. jednostki
Klimat — Energia — Gospodarka Wodna. Rownoczesnie tut. Zarzad Informuje, ze w zakresie
elementéw odwodnienia drogi nalezy zastosowaé:

e studzienki wodoéciekowe z osadnikiem w dnie gtebokosci 0.8 m z wpustem kraweznikowo-
jezdniowym, na zawiasie z zabezpieczeniem przed kradziezy;
e przykanaliki $rednicy min. 200 mm o normatywnych spadkach.

15. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania

podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

Informacja techniczna w zakresie Utrzymania Drég:

1. Zaprojektowanie drogi o kategorii KR5, nawierzchnia jezdni - asfaltobeton,
2. Chodnik o nawierzchni z kostki betonowej bezfazowej, kraweznik betonowy, obrzeZe betonowe
3. Dostosowa¢ do ulic Wrobela/Rgczna/tutnia.

Informacja techniczna w zakresie Oznakowania i Urzadzen BRD:

Wykonawca w ramach inwestycji pod nazwa: Rozbudowa ul. Racznej na odcinku od skrzyzowania
z ul. Targosza do ul. ptk. Barty, zobowiazany bedzie do sporzadzenia projektu docelowej organizacji ruchu
zgodnie z wytycznymi okreslonymi w §5 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z p6zn. zm.). Na wykonawcy ciazyt bedzie obowigzek uzyskania
zatwierdzenia ww. projektu przez organ zarzadzajacy ruchem (w przypadku drég publicznych na terenie
miasta Krakowa: Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK; w przypadku drég wewnetrznych miasta

Zarzad Drog Miasta Krakowa
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Krakowa: Zarzad Drog Miasta Krakowa; w przypadku bulwaréw wislanych, Plant: Zarzad Zieleni Miejskiej
w Krakowie) Po zatwierdzeniu projektu statej organizacji na Wykonawcy bedzie cigzyt obowiazek
wykonania go w terenie przy uwzglednieniu zapisow Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181
z pézn. zm.).

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5 mm, krawedZ tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy powtarzalny symbol znaku
lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich
dla typu i rodzaju folii odblaskowe;j.

2. Wielkos¢ tarcz znakéw zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzeri
bezpieczeristwa ruchu drogowego ( warunkéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr 220 z 2003 r.
poz. 2181 z pézniejszymi zmianami/

3. Lico znaku z folii odblaskowe] typu II mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem
odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na
wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakdw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzagce do mocowania
uchwytéw uniwersalnych na dowolng srednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych. Wszystkie
elementy taczeniowe i mocujgce tarcze znakéw do konstrukeji wsporczych lub innych konstrukgji
majg byc¢ zabezpieczone przed korozjg metoda ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiada¢ na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesiac i rok produkgji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie
jest producentem,

- numer umowy na podstawie ktdrej oznakowanie zostato wbudowane

- znak budowlany B

6. Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego obrdcenie,
grubos¢ scianki min. od 2,9 do 3,2 mm, powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykonaé docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto
1 miesigca nalezy wykona¢ oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o gruboéci od 1,8
mm do 3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢ co najwyzej
85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta.

Technologie wykonania oznakowania poziomego na sciezce rowerowej nalezy uzgodnié
z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie.

Jezeli ww. Zarzad nie okresli warunku to oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii REM0O2000
- flex lub réwnowaznej.

Zarzad Drég Miasta Krakowa
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8. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na projektowanych
wyspach maja zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki drogowe tzw. gniazda do
tatwego montazu.

9. Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w wydzielonym terenie
zielonym, klombie ktodry jest przewaznie zlokalizowany w ciggu pieszym.

Wszelkie materialy budowlane powinny posiadaé¢ wiasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie_rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie
aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.) lub
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury { Budownictwa =z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krgjowych
ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zostac dotgczona deklaracja wtasciwoscl uzytkowych wraz

z instrukcig montazu producenta.

Informacja techniczna w zakresie Infrastruktury Teletechnicznej:

1. Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowac kanat technologiczny w pasie drogowym w trakcie:
budowy drdég publicznych; przebudowy drég publicznych, chyba ze w pasie drogowym
przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa lub kanat technologiczny.

2. Zaprojektowaé kanat technologiczny typu KTul tj. cigg ztozony z modutu jednej rury RO 110/95
(Srednica zewn. / $rednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wiazki
mikrorur o srednicy zewnetrznej 40 mm .

3. Zastosowac studnie niemniejsze niz typu SK-2 na trasie kanalizacji.

4. Maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100m

5.Pod nowo budowana droga, nalezy zaprojektowac kanaty technologiczne przepustowe
zakonczone studniami kablowymi (jako odejécia od gtownej trasy kanatu technologicznego).
Kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne oraz wytyczne dla projektantow umieszczone na
stronie zdmk.krakow.pl.
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6. Minister whasciwy do spraw informatyzacji, na wniosek zarzadcy drogi w drodze decyzji, zwalnia
zarzadce z obowiazku budowy kanatu technologicznego, jezeli w poblizu pasa drogowego
istnieje juz kanat technologiczny lub linia S$wiattowodowa, posiadajagce wolne zasoby
wystarczajace do zaspokojenia potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do ustug
szerokopasmowych lub w sytuacji, gdy lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby
ekonomicznie nieracjonalne lub technicznie niemozliwe. Wniosek do ministra wtasciwego do
spraw informatyzacji sktada sie najpdzniej na 3 miesigce przed dniem ziozenia wniosku
0 wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej, o pozwoleniu na budowe albo przed dniem zgtoszenia przebudowy drog.

7. O szczegotowe warunki techniczne, nalezy wystapi¢ na etapie projektowania.

Otrzymuija :
1 x Adresat
1xa/a
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