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ul, Podmokdej,

W nawigzaniu do pisma znak: IP.452.77.1.2020 z dnia 11-12-2020 r w sprawie warunkéw technicanych dla wariantowej
koncepdji budowy drogi dla rowerdw od ul. Shjabwsldqowzdhﬁul.Podmldej(zposzazerianisbﬁjaoegoobid@
mostowego lub budowa nowej ktadki na rzMﬁlga)wdeazaniudopmstziawmraswzdhiTmsytagiamﬁddej.Zazad
Transportu Publicznego w Krakowie wskazuie nastepujace warunki techniczne dla przedmiotowego zadania;

> W zakresie niechronionych uczestnikéw ruchu w ramach zadania:

Wmn@omamwaiamjd@wegoml&ypmeanalkmmaéiuwzgle&ﬁémwwanedam
szczegGtowe wytyczne dla trasy rowerowej wzdtuz toréw linii kolejowej nr 94 (trasa gtéwna nr 7,
tacznikowa “Podmokta - Stojatowskiego” i fragment tacznikowej "Kliny - Sidzina").

Materialy wraz ze schematami przekazujemy w zataczeniu.
Umagedniémmwewog'damwaﬁwom.uiyﬂmwejnin%mommwﬁasfam
bpmﬁwéﬁnéémwhzaiprqdmhmpdaaaiukhi@cej.prddmﬂimdmowmej
infrastruktury. W szczeg6inoéci zapewni¢ dagloéé ruchu rowerowego na potaczeniu ciagdw powstajacych
wzdh Trasy tagiewnickiej oraz w ramach zadania: «Budowa drogi dia rowerdw na odcinku
ul. Stojatowskiego od skrzyzowania z ul. Porucznika Halszki do skrzyZowania z ul, Jakuba Bojki®
Utrzymac wszystkie potaczenia piesze z przylegia zabudowa.

Na zjazdach oraz przekroczeniach drog poprzecznych (w przypadku ulic nie prowadzacych
komunlkacji zbiorowej i z wytaczeniem skrzyzowan z sygnalizacja $wieting) zachowac¢ ciagloé¢
nawierzchni i niwelety drogi dla rowerdw oraz chodnika.

W przypadku projektowania drogi dla roweréw (ddr) wzdiuz istniejacego chodnika (np.
wzdiuz ul. Podmoldej) nalezy rozwazy¢ ujecie w zakresie zadania przebudowy chodnika, odsuniecie
Mﬂe(cp)mazzdmqufaroweréw(ddr)odjezdrﬁiwykonarie pasa zieleni zolacyjnej o szerokosci min.
1 m. Rozdziat pomiedzy cp a ddr nalezy wykonac z dwéch rzedéw kostki utazonej pod katem.
Uwzdedniéwﬂmmﬂepnehﬁéwdamwws&hwobmﬁewwysﬂdchd&yimwﬁmwdnhmﬁm
projektem ( przejazdy dia rowerzystw na wszystkich wiotach skrzyzowarf).

Na przejazdach dla rowerzystéw zachowa¢ ciagloé¢ nawierzchni drogi dla roweréw (jedli to
mozliwe nie projektowac kraweznikéw w poprzek).
Zapawiéwﬁomnédwwd@&kdiﬂimzpmpmeiédachdapbszymmnejazdammmych.
hpmiéwhédweoéMeﬂe&iodedmkdmgidbmerﬁwzw@ediaﬁmWeﬂeﬁaobmrﬁw
przejsc dla pieszych i przejazdéw dia rowerzystéw.

Wykona¢ automatyczng detekcie rowerzystow w przypadku przejazdéw z sygnalizacja $wietina, oraz
czyteing lokalizacje sygnalizatordw.

Przewidzie¢ przebudowe kolidujacych  sieci uzbrojenia terenu oraz w razie koniecznodc
usuniecie/przesuniecie noénikéw reklamowych.

Przy przejéciach dla pleszych zastosowaé pasy medialne z pasami naprowadzajacymi dla oséb
z dysfunkcjg wzroku, pasy zastosowac takze przy peronach przystankowych.

Powierzchnie wszystkich przejazdu dia rowerzystow wykonac w kolorze czerwonym (na etapie Projektu
Organizacii Ruchu).

W obrebie przystankéw autobusowych w przypadku koniecznosci zabezpieczenia przed
mozliwoscia wyjécia zza wiaty wprost na droge dla roweréw przewidzie¢ montaz bariero-siedzisk
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W dokumentacii pokaza¢ schemat montazu elementéw z uwzglednieniem koniecznosci
zachowania dostepu do gablot reklamowych.

Projektowane elementy infrastruktury rowerowej powinny posiada¢ parametry zgodne ze ,Standardami
technicznymi i wykonawczymi dia infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa” przyjetymi do stosowania
zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15.11.2018 r. (m.in. nawierzchnia asfaltowa,
skrajnia pozioma réwna 0,5m, rozdziat pomiedzy ddr a chodnikiem z dwéch rzedéw kostki utozonych pod
katem).

» W zakresie komunikacji zbiorowej:

Prowadzenie ddr nie moze negatywnie wplywac na jakos¢ dojécia do przystankéw KMK
(w szczegdinosci w zakresie szerokosci ciagdw pieszych). Nie nalezy zawezac istniejacych ciggéw
pieszych prowadzacych do przystankéw KMK (tam, gdzie brak jest dogodnego dojscia pieszego
nalezy doprojektowa¢ chodnik szerokosci min. 2,0m).

Ciagi piesze i ddr nalezy prowadzi¢ za peronami przystankowymi KMK, W miejscach gdzie nie
bedzie moiliwe takie rozwigzanie i cigg pieszy bedzie musiat zosta¢ poprowadzony przez peron
przystankowy, a ddr bezpoérednio za peronem przystankowym nalezy maksymalnie poszerzy¢
peron, a po obu stronach wiaty przewidzie¢ montaz barierosiedzisk.

Bezwzglednie nie nalezy zaweZaé ani skraca¢ peronéw przystankowych.

Przy ingerencji w perony przystankowe, naley wzig¢ pod uwage konieczno$¢ wymiany
nawierzchni na peronach na niefazowana, kraweiniki peronowe naleZy wykonywac
z kraweznikow typu kassel kerb z odkryciem 18 cm.

Wszelkie elementy matej architektury, stupy oéwietleniowe, znaki drogowe itp. nie mogq wptywac
na zmniejszenie przestrzeni uzytkowej peronu przystankowego ani utrudniaé wymiany
pasazerskiej na przystanku.

Dla opracowania uzyska¢ pozytywng opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu
w miedcie Krakowie, powotanego ,Zarzadzeniem Nr2376/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnla
20.09.2019r. oraz Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Otrzymuija:

1 x adresat + zat. [ '

1xa/a

Sprawe prowadzi:
Anna Pyk - Wolak - Dziat TA nr tel.: 12 616 8671

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powolanie sie na numer ninigjszego pisma usytuowany
w lewym gornym rogu pierwszej strony.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl
31-072 Krakéw ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



Warunki brzegowe dla trasy rowerowej wzdluz toréw linii kolejowej nr 94 (trasa gléwna nr 7,
lacznikowa "Podmokla - Stojalowskiego' i fragment lacznikowej "Kliny - Sidzina"):

1.

Projektant musi dowigza¢ potnocny koniec drogi stokowej biegnacej wschodnia strong linii
kolejowej nr 94 do powstajacej infrastruktury rowerowej Trasy Lagiewnickiej (droga dla
rower6w biegnaca stropem tuneli drogowych i tramwajowego na odcinku miedzy linia
kolejowa nr 94 a mostem Trasy Lagiewnickiej przez rz. Wilga) w taki sposéb, aby
rozpegdzeni ze wzgledu na duzg réznice wysokosci rowerzysci jadaey z gory (od strony ul.
Witosa) mieli wystarczajaco duzo miejsca na manewry, zas rowerzysci jadacy od strony ul.
Zakopianskiej nie musieli pokonywaé nadmiernej réznicy wysokosci. Najprawdopodobniej
konieczne w zwigzku tym jest rozwidlenie drogi dla roweréw zgodnie z zalgczonym
schematem. Niezbedne jest tez zapewnienie odpowiedniej odleglosci widocznosci

1 odpowiednio duzo miejsca na na manewry.

Dodatkowo, pétnocny koniec drogi stokowej powinien zarazem umozliwia¢ w przysziosci
dowigzanie do przyczotka ewentualnej ktadki nad weztem "Zakopianska" Trasy
Lagiewnickiej po jego stronie potudniowej. Optymalnym rozwigzaniem jest wygodna
rownia o wielkosci okoto 10x10 metréw (ksztatt do ustalenia: chodzi o postoj, miejsca
spotkan itp.). Przyczolek powinien by¢ dostosowany wysokosciowo do skrajni kolejowe;,
aby nie wymusza¢ pochylen najazdu lub przesla ewentualnej ktadki. Zarazem nalezy
zapewni¢ mozliwie mate pochylenia poduzne (do 3 procent) i widocznosé¢ wzajemna,
powickszajac powierzchnie styku drog dla roweréw aby umozliwia¢ swobode manewrdow.

Droga stokowa po wschodniej stronie toréw poza rozwidleniem powinna mie¢ szer. min 3,0
m jako droga dla rower6w (nie dla roweréw i pieszych). W przypadku drogi dla roweréw

i chodnika nalezy zalozy¢ przekrdj min. 5 m - cho¢ ze wzgledu na ewentualny ruch pieszy
(dostgp do przystanku kolejowego z sanktuarium) niewykluczone, ze konieczny bedzie
wigkszy przekrdj. Kladka stokowa nad peronem powinna byé w zalozeniu wylacznie droga
dla rower6w. Musi mie¢ szet. min. 3,0 (plus skrajnia), z balustradami mocowanymi do deski
gzymsowej z zewnatrz dla lepszego wykorzystania dostgpnego przekroju. Szerokos¢ przeset
kfadki stokowej nalezy dostosowaé do swiatta otworéw zabytkowego wiaduktu przez ktére
kiadka zostanie przeprowadzona (na wysokosci samego wiaduktu mozna zrezygnowaé

z balustrad dla zachowania wigkszego przekroju poprzecznego, a balustrade od strony stoku
zastapi¢ zywoplotem).

Skomunikowanie z peronem wschodnim przystanku PKP Krakéw Sanktuarium nalezy
zapewni¢ pochylniami na obu jego koricach. Wzdtuz pochylni i przedtuzenia peronéw
nalezy przewidzie¢ miejsce na wiaty i stojaki rowerowe. Po stronie péinocnej na dojezdzie
poza peronem nalezy przewidzie¢ miejsce na min. 60 stojakéw po obu stronach pochylni

1 drogi dostgpowej do peronu (2 x 30), przy czym w pierwszym etapie nalezy umiescié 30
stojakow. Po stronie potudniowej peronu réwniez nalezy zlokalizowaé stojaki rowerowe

i wiaty. Dostep do peronu zachodniego zapewniaja windy i schody na peronie wschodnim.

Nalezy przewidzie¢ rezerwe terenu na przemystowe skladowanie rowerow (silosy na
rowery, parkingi pigtrowe) po stronie potudniowej przystanku PKP Krakéw Sanktuarium,
migdzy drogg dla rowerow, torami a zalomem ul. Marcika (bocznej). Zadaszone parkingi
rowerowe moga by¢ tez zlokalizowane na catej dtugosci wschodniego peronu PKP Krakow
Sanktuarium po stronie skarpy (ponizej kladki stokowej). Poniewaz zasieg demograficzny
przystanku SKA Sanktuarium to caty obszar rowerowy nr 39 (,,Kurdwanéw”) liczacy 31313
mieszkancow a dostep do przystanku bedzie mozliwy gléwnie rowerem, nalezy rozwazy¢
skalowanie miejsc parkingowych nawet do tysiaca i wiecej (!).






6. Teren inwestycji (droga stokowa, ktadka stokowa, pochylnie na peron, czesé parkingow
rowerowych) znajduje si¢ na granicy lub w obrebie Miej scowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego ,,Biate Morza”. Uchwala nr LVIII/777/12 Rady Miasta Krakowa z dnia
10 pazdziernika 2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,,Biale Morza” zawiera nastepujace postanowienia dotyczace
proponowanej inwestycji (znajdujacej sie na terenie oznaczonym jako Up - ,,Teren
Zabudowy Ushugowej Sakralnej i Kultury™):

§ 6. 1. W ramach przeznaczenia terenéw: MN/U.1, MN/U.2, MW/U. U.1, U2, U3 U4, Uo, Up
mogq zawierac si¢ nastgpujqce elementy towarzyszqce jego urzqdzeniu i funkcjonowaniu:

1) zielen, niezbedna do ksztattowania tadu przestrzennego i wlasciwych warunkow
zagospodarowania;

2) obiekty malej architektury,

3) urzqdzenia budowlane oraz urzgdzenia techniczne zapewniajgce mozliwos¢ uzytkowania terenéw
zgodnie z ich przeznaczeniem;

4) miejsca postojowe;

3) ciggi piesze;

6) niewyznaczone na Rysunku Planu dojscia, dojazdy i drogi wewnetrzne;

7) sieci i urzqdzenia infrastruktury technicznej.

Kluczowy jest zapis ogolny w/w uchwaty Rady Miasta:
§ 13. Zasady przebudowy, rozbudowy i budowy ukladu komunikacyjnego |[...]
3. Na calym obszarze planu dopuszcza sie mozliwosé lokalizowania tras rowerowych.

7. Odcinek od zatomu ul. Marcika (bocznej) do ul. Podmokiej nalezy prowadzi¢ istniejaca
jezdnia w ruchu ogélnym. Po stronie wschodniej wiaduktu kolejowego nad ul. Podmokig
nalezy zlokalizowa¢ kladke o szer. minimum 3,5 m i dalej wzdtuz toréw prowadzié¢ droge
dla roweréw o szer. 3,0-3,5 m do ul. Kapielowej i Torowej. Na wysokosci istniejacego
mostu technologicznego przez rz. Wilge nalezy zlokalizowaé kolejna ktadke o szer.
minimum 3,5 m, ktorej kontynuacjg jest droga dla rowerow po stronie poludniowe;j ul.
Podmokiej do skrzyzowania z ul. Herberta i dalej wzdhuz ul. Stojatowskiego (trasa
tacznikowa ,,Podmokia - Stojatowskiego”. Kladki przez ul. Podmokta i rz. Wilge moga byé
prefabrykatami. (Przyktadem prefabrykatu jest kladka w ciggu trasy VeloDunajec przez rz.
Palesnianke w m. Zakliczyn, przy czym inaczej niz tam najazdy na obiekt powinny by¢
pozbawione zataman w przekroju podtuznym i by¢ znacznie rozszerzone u podstawy).

8. Zasadniczg przeszkods dla ruchu rowerowego na trasie tacznikowej ,,Podmokta —
Stojatowskiego™ bedzie skrzyzowanie ul. Podmoklej, Herberta i Stojalowskiego, na ktérym
rowerzysci beda przekraczaé osie zaréwno ul. Herberta jak i ul. Stojatowskiego. Straty
czasu powodowane przez sygnalizacje $wietlng, warunki ruchu oraz uwarunkowania
terenowe i przestrzenne stanowia przestanke dla zastapienia obecnego skrzyzowania
skanalizowanego z sygnalizacjg $wietlna rondem turbinowym wyniesionym ponad niwelete
terenu, z bezkolizyjnym ruchem pieszym i rowerowym w poziomie ..zero™. Skrzyzowanie to
W przyszlosci opréocz trasy tacznikowej ,,Podmokla — Stojatowskiego” (gdzie wigkszog¢
ruchu rowerowego bedzie przekraczaé zaréwno o$ ul, Herberta Jjak i Stojatowskiego) bedzie
obstugiwa¢ rOwniez tras¢ gtéwna nr 5 biegnaca wzdtuz ul. Herberta do wezla , Lagiewniki”.

9. Drogg dla roweréw trasy gtéwnej nr 7 nalezy dowigza¢ do uktadu drogowego Park And
Ride ,,Swoszowice™ zaréwno od strony péinocnej jak i od strony ul. Torowej (z
zastrzezeniem w pkt. 10 ponizej). Nalezy réwniez przewidzie¢ droge dla rowerow
dowigzang do istniejacego uktadu drogowego wzdhz autostrady poza ul. Kapielows, aby
umozliwi¢ tranzyt rowerowy z pominigciem Park and Ride. Skomunikowanie Park and Ride
»Swoszowice” z nasypem wiaduktu ul. Kgpielowej nad autostradg A4 nalezy wykorzystaé






10.

11.

12.

w przyszlosci jako dowigzanie do postulowanej drogi dla roweréw na planowanym
wiadukcie ul. Kgpielowej nad torami kolejowymi i rozbudowanym wiadukcie nad A4 (trasa
tacznikowa ,.Kgpielowa™).

Odcinki drogi dla roweréw wzdhuz toréw kolejowych od Trasy Lagiewnickiej do zalomu ul.
Marcika oraz od ktadki nad ul. Podmokla do ul. Kapielowej oraz odcinek z ktadka nad
Wilga powinny by¢ wyposazone w o$wietlenie. Uwaga: dopuszczalny jest na potudnie od
kladki przez rz. Wilgg przebieg wspélny z trasa VeloWilga pod warunkiem zastosowania
nawierzchni asfaltowej. Wowezas odcinek od VeloWilga do ul. Kapielowej prowadzi¢
nalezy istniejgcg droga gruntowa wzdtuz A4 po jej wyasfaltowaniu, a dostep do Park and
Ride zapewni¢ tylko od strony ul. Torowej. Jest to wydluzenie trasy i pogorszenie jej
parametrow, ale wspélny przebieg obu tras moze zminimalizowaé zajecie terenu,
ograniczone zapisami w MPZP. Nalezy przeanalizowaé taczng powierzchnig obu tras w
obszarze planu, aby nie przekroczy¢ wskaznika 10% (patrz pkt. 11 ponizej).

Odcinek na potudnie od ul. Podmoklej biegnie przez teren okreslony w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego A-105 jako Teren Rolniczy (105.Rz.1 do 105.Rz.4).
Uchwala rady miasta w sprawie uchwalenia Miej scowego Plan Zagospodarowania
Przestrzennego dla wybranych obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa - Etap A stanowi:

"s 19. 1. Wyznacza sig Tereny rolnicze, oznaczone symbolami: 4.Rz.1, 4.Rz. 2, 5Rz.1, SRz 2,
7.Rz.1, 7.Rz.2, 17.Rz.1, 21.Rz.1, 29.Rz.1, 29.Rz.2, 29.Rz.3, 29.Rz.4, 30.Rz.1, 32.Rz.1,
33.Rz.1, 33.Rz.2, 33.Rz.3, 34.Rz.1, 35.Rz.1, 35.Rz.2, 35.Rz.3, 37.Rz.1, 37.Rz.2, 45.Rz.1,
43.Rz.2, 67.Rz.1, 67.Rz.2, 67.Rz.3, 78.Rz.1, 96.Rz.1, 96.Rz.2, 96.Rz.3, 105.Rz.1, 105.Rz.2,
105.Rz.3, 105.Rz.4, 117.Rz.1, 117.Rz2.2, 151.Rz.1, 152.Rz.1, 153.Rz.1, 158.Rz.1, 158.Rz.2,
159.Rz.1, 160.Rz.1, 160.Rz.2, 160.Rz.3, 160.Rz.4, 160.Rz.5, 161.Rz.1, 163.Rz.1, 163.Rz.2,
164.Rz.1, 164.Rz.2, 165.Rz.1, 165.Rz.2, 165.Rz.3, 189.Rz.1, 189.Rz.2, 189.Rz.3, 189.Rz .4,
190.Rz.1, 192.Rz.1, 200.Rz.1, 200.Rz.2, 200.Rz.3, 200.Rz.4, 200.Rz.5, 214.R=.1, o
podstawowym przeznaczeniu pod uzytki rolne, zadrzewienia, zakrzewienia.

2. W zakresie zagospodarowania terenu, ustala sie:

1) zakaz lokalizacji budynkow;,
2) minimalny wskaznik terenu biologicznie czynnego: 90 %
3) maksymaing wysokosé zabudowy: 5 m.”

Z czego wynika mozliwo$¢ wznoszenia budowli (drog rowerowych, obiektow inzynierskich) o ile
nie przekraczajg wysokosci 5 m i nie zajmuja wiecej niz 10% powierzchni.

Przedtuzenie trasy do granicy miasta moze by¢ prowadzone albo Jjezdnia ul. Torowej albo
poza pasem drogowym z uwzglednieniem docelowego dowigzania do planowanego
wiaduktu kolejowego nad autostrada A4 i wykorzystania Jjego konstrukcji do
przeprowadzenia trasy gléwnej nr 7 do granicy Krakowa w kierunku m. Lusina. Od w/w
wiaduktu nad A4 inwestycje jako trase tacznikowa "Kliny - Sidzina" nalezy realizowaé

w zaleznosci od ustalen albo $ladem ul. Torowej albo bezposrednio wzdtuz nasypu
kolejowego po stronie potudniowej (wschodniej) i dalej ul. Radnickiego, budujac nowe lub
asfaltujac istniejgce odeinki. Nalezy przy tym wziaé pod uwage minimalizacje roznic
wysokosci, podmokty charakter terenu i kwestie dostepnosci osiedla Kliny oraz istniejgcej
zabudowy przy ul. Zakopianskiej (ul. Chorzowska i in.). Nalezy rozstrzygng¢ kwestie
przekroczen linii kolejowej: skomunikowania z ul. Zembrzyckg oraz zamkniety przejazd
przez tory w ul. Radnickiego i brak przejazdu na wysokosci ul. Ktuszynskiej powinny
zosta¢ udroznione dla ruchu rowerowego, zapewnig bowiem skomunikowanie osiedla Kliny
1 dostep do odcinka trasy tacznikowej , Kliny — Sidzina” realizowanego w pézniejszym






terminie, w miarg potrzeby (zagospodarowanie terenu na pétnoc od autostrady lub budowa
trasy glownej nr 12). Nie nalezy wykluczaé¢ budowy bezkolizyjnego przekroczenia linii
kolejowej przy spodziewanym duzym natezeniu ruchu kolejowego oraz przy ewentualnej
zabudowie mieszkaniowej terenéw na péinoc od autostrady generujacej duzy ruch
TOWErowy.
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