Zarzad Droég

=.“ Miasta Krakowa Krakéw, dnia 2021 -02- 18

IP.452.77.1.2020

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: informaciji technicznej dla zadania inwestycyjnego pn.: Budowa sciezek rowerowych w wybranych
lokalizacjach na terenie miasta Krakowa - opracowanie dokumentacji projektowej w ramach zadania: Programu
Budowy Sciezek Rowerowych” /w zakresie: Opracowanie wielowariantowej koncepcji budowy kiadki Sanktuarium
wraz z drogq dla roweréw wzdtuz ul. Podmokiej

Zarzad Drég Miasta Krakowa informuije.

Opracowanie wielowariantowej koncepcji budowy éciezek rowerowych od ul. St. Stojatowskiego
(skrzyzowania zul. por. Halszki), poprzez skrzyzowanie zul.Z. Herberta, wzdtuz ul. Podmoktej
(z poszerzeniem istniejacego obiektu mostowego badz z budowa nowej ktadki na rz. Wilga), wariantowo po
stronie wschodniej terendw kolejowych lub wzdtuz terenéw zielonych miedzy rzeka Wilga a ternem ,Biatych
Moérz”, przez teren Centrum Jana Pawta Il (wzdtuz linii kolejowej - rozwazana ktadka stokowa) w dowiazaniu
do powstajacych tras rowerowych wzdtuz Trasy tagiewnickiej na wysokosci Sanktuarium Bozego
Mitosierdzia. Przedstawienie wielowariantowej koncepcji bedzie zadaniem wykonawcy opracowania, po
pogtebionej analizie mozliwosci technologicznych i ekonomicznych. Zaproponowane przez ZDMK warianty
maja jedynie charakter pogladowy. W zakres zadania wchodzi réwnies uzyskanie ostatecznej decyzji
srodowiskowej.

Zakres inwestycji obejmuje:
Etap | - Wielowariantowa koncepcja z wariantem wynikowym
» Opracowanie projektow koncepcyjnych wraz z analiza ekonomiczng wariantéw, okreélenie
podstawy prawnej realizacji (budowy) wariantéw - z rozwiazaniem kolizji z zielenia, odwodnienia,
oswietlenia i przektadkami kolidujacego uzbrojenia.
Etap Il - Uzyskanie ostatecznej decyzji $rodowiskowe;j.
* Przygotowanie materiatéw, wystapienie oraz uzyskanie i przekazanie do Zamawiajacego ostatecznej
decyzji sSrodowiskowej

Informacija techniczna w zakresie branzy drogowei:

1. W obszarze objetym opinia obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaréw ,Biate Morza” (KD/GP.2, KD/Z, KDW.2, KD/D, Up i KD/GP+T)
Projektowane rozwiazania winny by¢ zgodne z ustaleniami ww. planéw.

2. Parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), nalezy projektowac zgodnie z:

e Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie
(Dz. U. 2016 poz. 124 z pdzn. zm.), przy czym ewentualna ktadka oraz ciggi winny mied
szerokos¢ dostosowang odpowiednio do natezenia ruchu rowerzystéw, pieszych
oraz w szczegolnosci oséb niepetnosprawnych;

* Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (opinia w zakresie poszerzenia istniejacego obiektu mostowego badz budowy
nowej ktadki na rz. Wilga jest w gestii Dziatu Utrzymania Obiektéw Inzynierskich
i Nieruchomosci UN);

» Standardami Rowerowymi - Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
26 listopada 2004r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Standardéw technicznych
dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”.
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e oraz przy zapewnieniu warunkdw: widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu
wszystkim uzytkownikom ruchu (w szczegdlnoéci w rejonie projektowanego uktadu
drogowego).

3. Na zakresach robét nalezy zapewni¢ powiazanie sytuacyjno-wysokosciowe do:

e stanu istniejacego;

e oraz bedacej w trakcie realizacji budowy Trasy tagiewnickiej;

przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia pasa drogowego i terenu
przylegtego.

4. Informujemy, ze przedmiotowe zadanie nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie planowanej inwestycji
tj. zaopiniowanej koncepcji budowy $ciezki rekreacyjnej pieszo-rowerowej Podgérze Duchackie -
etap | - odcinek od skrzyzowania (wiacznie) ul. Halszki z ul. Stojatowskiego do skrzyzowania
z ul. Bojki, pismem znak: RU.461.1.469.2019 z dnia 25.06.2019r. oraz zaopiniowanej koncepcji
budowy &ciezki rekreacyjnej pieszo-rowerowej Podgorze Duchackie - etap Il - odcinek wzdtuz
ul. Halszki od skrzyzowania z ul. Nowosadecka (objetego etapem Il do (wraz z ) skrzyzowaniem
z ul. Stojatowskiego, pismem znak: RU.461.1.467.2019 z dnia 24.06.2019r.

5. W przypadku wariantu | :

- na odcinku od ul. Podmoktej po stronie wschodniej terendw kolejowych przedmiotowa $ciezka
rowerowa bedzie wiazata sie z koniecznoscia rozbiérki/przesuniecia istniejacego ogrodzenia i muru
oporowego na dz. 48/18 obr. 45 Podgoérze, zapewnieniu statecznosci istniejgcej skarpy oraz
rozwigzaniu kolizji z istniejacymi stupami energetycznymi;

- w przypadku lokalizacji éciezki rowerowej po stronie istniejacych ekrandéw akustycznych wzdtuz
dziatki 92/22 obr. 45 Podgdérze, nalezy zapewni¢ skrajnie drogowa;

-w zwiazku z duzymi réznicami wysokosciowymi (istniejace skarpy) na wysokosci Sanktuarium
Bozego Mitosierdzia budowa $ciezki rowerowej moze wigzac sie z koniecznoscia zabezpieczenia
skarp np. poprzez budowe muréw oporowych.

6. W przypadku wariantu Il przedmiotowa inwestycja nalezy dowiazac sie do uzgodnionej dokumentacji
przebudowy drogi wewnetrznej ul. J. Marcika - pismo znak: RU.461.1.608.2020(2) z dnia
03.08.2020r.

7. W przypadku realizacji $ciezki od strony peronu kolejowego JKrakow Sanktuarium” nalezy dowigzac
sie do istniejacych obiektéw PKP oraz uzyska¢ warunki techniczne od PKP.

8. Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametréw
technicznych wszystkich elementéw pasa drogowego. Analizy wymagaja istniejace parametry drog
(w tym m. in. szerokosci chodnika, istniejacej infrastruktury rowerowej, granic pasa drogowego)
oraz skrzyzowan (m. in. azyl dla pieszych i rowerzystéw). Przedmiotowe zadanie moze wigzac sie
z koniecznoécia doprowadzenia istniejacych parametréw drog i skrzyzowan do normatywnych.

9. Zakres inwestycji nalezy przyja¢ w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow
ruchu oraz ciagtoéé¢ ruchu pieszego i rowerowego tj. powiazanie z istniejacymi/ bedacymi w trakcie
realizacji ciagami pieszymi/rowerowymi (stosownie do potrzeb).

10. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci i przejezdnosci.

11. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw. W dokumentacji
projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualng przebudowe istniejacych dojs¢ i zjazdéw, w celu
dostosowania wysokosciowego do projektowanych elementéw.

12. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikdw ruchu powinny zapewniac bezpieczenstwo ich
uzytkowania i by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. W ramach zadania nalezy
przeanalizowa¢ m.in. budowe pochylni dla 0s6b niepetnosprawnych, wykonanie wind itp.

13. Dla obiektu mostowego nad rz. Wilga nalezy uzyska¢ wskazania/warunki Dziatu Utrzymania
Obiektéw Inzynierskich i Nieruchomosci (UN) tut. Zarzadu oraz zarzadcy cieku wodnego.

14. W przypadku wystepowania wysokich nasypow w obszarze planowanej inwestycji {(w tym na obiekcie
mostowym wraz z dojazdami) wskazane jest zastosowanie odpowiednich zabezpieczen dla ruchu
rowerowego i pieszego (porecze, bariery).

15. Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawiazaniu do istniejacych warunkéw wodno-
gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci. Jednoczeénie powinny uwzgledni¢
uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i konserwatorskich. Nawierzchnia
ewentualnej ktadki winna by¢ wykonana z materiatéw antyposlizgowych - nalezy uzyskac opinie
dziatow Utrzymania Drog i Obiektéw Inzynierskich i Nieruchomosci tut. Zarzadu.

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk krakow.pl



16. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikdéw ruchu powinny zapewniac bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja
projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci
Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Os6b Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej
Radzie ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

17. Lokalizacja ewentualnej ktadki oraz doj$¢/ dojazdéw rowerowych powinny by¢ analizowane pod
katem wtasnosci dziatek oraz granic pasa drogowego przedmiotowych ulic.

18. Ponadto nalezy:

a) uzyska¢ pozytywna opinie: Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikdw ruchu
w miescie Krakowie, UM MIR, ZTP, ZZM, PKP - przed zaopiniowaniem koncepcji/
uzgodnieniem projektu budowlanego;

b) rozwiazac kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczna na warunkach okreslonych
przez poszczegblnych dysponentdw sieci:

¢) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia;

d) uwzglednic wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktdre posiadaja wydane
dokumenty formalno-prawne;

e) o pozostate wytyczne dla przedmiotowego zadania nalezy wystapi¢ do odpowiednich pod
wzgledem kompetenciji dziatéw merytorycznych tut. Zarzadu;

19. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oéwietlenia projektowanej ktadki/przebudowy
obiektu mostowego i ciaggdw pieszych/ rowerowych.

20. Warunki dot. oswietlenia nalezy uzyska¢ z Dziatu Uzgodnien tut. Zarzadu,

21. Dodatkowo, w zakresie lokalizacji $ciezki rowerowej wzgledem rowu melioracyjnego wzdtuz ul.
Podmoktej nalezy uzyska¢ warunki w Panstwowym Gospodarstwie Wodnym w siedzibie Wad
Palskich.

22. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

Informacja techniczna w zakresie branzy mostowej:

Wszystkie obiekty inzynierskie nalezy zaprojektowac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2019 poz. 1642). W szczegolnosci nalezy zwrdcié
uwage na projektowana nawierzchnie na ktadkach, ktéra powinna by¢ zgodna z rozdziatem 5 paragraf 224
i 225 Rozporzadzenia. Z uwagi na bezpieczeAstwo uzytkownikéw nawierzchnia na obiekcie winna by¢ réwna
i szorstka. W celu zapewnienia bezpieczeristwa uzytkownikéw i trwatoéci konstrukcji ktadek wazne jest
stosowanie odpowiednich pochylen nawierzchni okreélone w paragrafie 98-103 Rozporzadzenia -
w szczegolnosci pochylenie poprzeczne nawierzchni na ktadce, gdy liczba paséw nie jest wieksza niz 2, nie
powinno by¢ mniejsze niz 3%. Odpowiednie pochylenie zapewni szybkie i skuteczne odprowadzenie wéd
opadowych z pomostu ktadki. Ewentualne urzadzenia dylatacyjne powinny zapewni¢ réwnosc¢ nawierzchni,
{uskoki lokalne nawierzchni na dylatacjach nie powinny by¢ wigksze niz 1 cm) dylatacje powinny by¢ szczelne
i trwate. Materiat i konstrukcja kfadki nie powinny znaczaco odbiega¢ od materiatu i konstrukcji mostu
zlokalizowanego w sasiedztwie. Powierzchnie betonu przewidziane do zasypania gruntem nalezy
zabezpieczy¢ izolacja przeciwwodna ,powtokowa bitumiczna. Pomost powinien byc¢ wyposazony w skuteczna
izolacje wodoszczelna. Ktadki powinny by¢ wyposazone w porecze z ptaskownikéw zgodnie z wykonane
zgodnie z paragrafem 253 ,254 ,255, 256 rozporzadzenia , wysokos¢ balustrady min. 1,2 m. Przewidzie¢
wykonanie powtoki hydrofobowej na powierzchniach odstonietych kiadki.

Most na rzece Wildze w ciagu ul. Podmoktej ma konstrukcje belkowa, monolityczna. Konstrukcja noéna
zelbetowa. Dtugosc konstrukcji 15,5 m, szerokoéé obustronnych chodnikéw 2x1,7 m. Przekrdj poprzeczny
obiektu sktada sie z nastepujacych elementéw : jednia szer. 8,5 m (obiekt w tuku poziomym),
obustronne chodniki . Na gzymsach zastosowano bariero-porecze. ZDMK przewiduje w 2021r. czedciowy
remont obiektu.

Informacja techniczna w zakresie branzy oznakowania i urzadzeri BRD:
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1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25-1,5 mm, krawedZ tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywinigcie. Kazdy powtarzalny symbol znaku lub tablicy
musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii
odblaskowe;j.

2. Wielkoé¢ tarcz znakéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311z péin. zm.)

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem odblaskowosci
dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku
wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakéw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania uchwytow
uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub taém stalowych nierdzewnych. Wszystkie elementy
taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych lub innych konstrukcji maja by¢
zabezpieczone przed korozja metoda ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadac na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesiac i rok produkcji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie jest producentem,
- numer umowy na podstawie ktérej oznakowanie zostato wbudowane

- znak budowlany B

6. Stupki do znakéw i pachotki blokujace z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa
uniemozliwiajaca ich obrécenie, gruboé¢ $cianki min. 2,9 mm, powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna
ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie poziome
cienkowarstwowo (warstwa gruboéci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto
1 miesiaca nalezy wykona¢ oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzaline, o grubosci od 1,8 mm do
3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sig, aby temperatura nawierzchni i powietrza wynosita
co najmniej 5°C, a wilgotnoé¢ wzgledna powietrza powinna wynosic co najwyzej 85%. Oznakowanie poziome
powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta. Przy wykonaniu oznakowania poziomego
stanowiska postojowego dla pojazdu osoby niepetnosprawnej - catosc oznakowania poziomego (réwniez
niebieskie tto wypetnienia) winno by¢ wykonane w ww. technologii grubowarstwowej.

Technologie ewentualnego wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy uzgodnic
z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie, przy czym oznakowanie poziome grubowarstwowe
minimum typu REMO 2000 lub réwnowazny o odpowiednim uszorstnieniu.

Wszelkie materiaty budowlane powinny posiada¢ wiasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz. 2497 ze zm.) lub
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen
technicznych. Na uzyte materiaty powinna zosta¢ dotaczona deklaracja wiasciwoséci uzytkowych wraz
z instrukcja montazu producenta.

Informacja techniczna w zakresie infrastruktury teletechnicznej:

W ciagu przedmiotowej inwestycji nalezy zaprojektowac dwuotworowa kanalizacje o $rednicy 110mm na
potrzeby zarzadzania ruchem, na odcinku od skrzyzowania ulic Herberta x Podmokta x Stojatowskiego do
wiaduktu kolejowego nad ul. Podmokta. W zwiazku z tym w przypadku potrzeby prowadzenia prac nalezy:

- uzgodni¢ dokumentacje na etapie projektowania,
- zabezpieczy¢ urzadzenia istniejacej infrastruktury teletechnicznej,
- powiadomi¢ pracownika Dziatu UI-ZDMK przed przystapieniem do prac,
- prace wykonywac¢ pod nadzorem firmy utrzymujacej infrastrukture na rzecz ZDMK,
- przeprowadzenie robét ziemnych w poblizu istniejacych obiektow poprzedzi¢ wykonaniem
przekopéw kontrolnych, ktére umozliwia ustalenie rzeczywistego posadowienia tego uzbrojenia,
Zarzad Drog Miasta Krakowa
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- odtworzy¢ uszkodzone/naruszone obiekty,
- wymieni¢ na nowe wszystkie przestawiane obiekty infrastruktury teletechniczne;j.

W ramach inwestycji (na etapie opracowania dokumentacji projektu budowlanego) moze powstac¢ obowiazek
wybudowania kanatu technologicznego, wowczas:

kanat technologiczny powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac kanaty technologiczne, aktualnie obowigzujgce normy,

trasa projektowanego kanatu, powinna przebiegac w granicach zadania,

parametry kanatu, nalezy dostosowac do typu drogi i zabudowy oraz uzgodni¢ z ZDMK.

Projektujac KT nalezy nawigza¢ sie do innych projektowanych/istniejacych Kanatow
Technologicznych,

zastosowac rury o sztywnosci obwodowej co najmniej 8 kN/m2,

studnie kablowe przy przepustach dodatkowo pogtebic,

nalezy unikac prowadzenia kanatu technologicznego w sciezkach rowerowych,

maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m,

wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiadac napis: ,Miasto Krakow”,

nad kanalizacjg umiescic folie ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzong napisem ,Miasto Krakow”,
kanalizacje w studniach zabezpieczy¢ dtawikami wielokrotnego uzytku oraz zabezpieczy¢ zaslepkami,
elementy metalowe studni wykonac ze stali ocynkowanej,

po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos¢ rur przy pomocy zgodnych z normami sprawdzianéw,
wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem:

Typ kanatu (KT) . nazwa obrebu (np. K-16) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana (np.
268/1) . kolejny numer studni na danej dziatce (np. 01 - pierwsza studnia liczona od pétnocy
zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara. Dla kazdej dziatki kolejny numer studni liczony
oddzielnie.

Przyktadowo dla powyzszego zapisu:
KT.K-16.268/1.01

do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji
powykonawczej, dotaczyc plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML, GML, GeoJSON
(najlepiej SHP) zawierajacy elementy liniowe i punktowe zaprojektowanej/wybudowanej

infrastruktury w celu przekazania informacji dla Prezesa UKE zgodnie z Rozporzadzeniem,

Dokumentacja istniejace]j infrastruktury teletechnicznej do wgladu w Dziale Infrastruktury Teletechnicznej
(Ul) ZDMK. Ostateczng trase wraz z szczegotowymi rozwigzaniami nalezy uzgodni¢ z ZDMK na etapie
projektowania.

Pozostate informacije

W obszarze inwestycji sa zlokalizowane inwestycje drogowe realizowane w trybie art. 16 ustawy o drogach
publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470 z pézn. zm) dot. umdw nr:

695/ZDMK/2019 - przebudowy drogi wewnetrznej ul. J. Marcika;

353/ZIKIT/2010 i 946/ZIKIT/2010 - przebudowa skrzyzowania ul. Zakopianskiej z ul. Orzechowa
wraz z budowa IV wlotu (zjazdu z ul. Zakopianskiej) na podstawie decyzji Prezydenta Miasta Krakowa
nr 566/08 z dn. 18.03.2008r.;

194/ZIKIT/2016 - rozbudowa ul. Marcika w granicach pasa drogowego (budowa drogi, wjazdu,
parkingu, kanalizacji deszczowej) na podstawie zgtoszenia robot budowlanych AU-01-
5.6740.1.2228.2016.KBO (objeta gwarancja do dnia 29.05.2023r.).

Nalezy uwzglednic¢ w koncepcji ww. umowy oraz uzyskac szczegotowe informacje o etapie ich zaawansowania
z Dziatu Umdw Inwestorskich tut. Zarzadu.

Zarzad Drog Miasta Krakowa /
tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem) {
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53
ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP \ i . Inspektor _

www.zdmk.krakow.pl






