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Zarzad Drég Miasta Krakowa
Dziat Przygotowania Inwestycji — IP
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA BUDOWY SCIEZKI ROWEROWEJ WZDtUZ
UL. PODMOKEEJ | KEADKI PRZY SANKTUARIUM

W odpowiedzi pismo IP.452.77.1.2020 z 11 grudnia 2020 r., przedstawiam nastepujace
wytyczne dla ww. zadania.

— Bez wzgledu na przyjety wariant, konieczne jest uzupetnienie infrastruktury pieszej
i rowerowej na skrzyzowaniu ulic: Podmoktej, Herberta, Stojatowskiego na tych wlotach
skrzyzowania, ktére obecnie takiej infrastruktury s3 pozbawione. Nalezy prawidtowo
powigzac projektowang nowa infrastrukture z istniejaca badz planowana do realizacji.

— Odcinek projektowanej sciezki rowerowej znajdujacy sie po pétnocnej stronie ul. Podmoktej
winien bycC ksztattowany co najmniej na odcinku od wschodniego krarica opracowania do
miejsca, w ktérym bedzie mozliwe prowadzenie ruchu rowerowego przez teren zielony,
przewidziany w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Biate
Morza” (Dz. Urz. Woj. Mat. z 2012 r. poz. 5214) jako teren zieleni urzadzonej i urzadzen
sporotowo-rekreacyjnych, o ile bedzie mozliwe prowadzenie ruchu rowerowego przez
wskazany obszar. Jesli prowadzenie ruchu rowerowego bedzie niemozliwe przez ww. obszar
zielony lub nie bedzie mozliwosci potwierdzenia takiego ksztattowania infrastruktury
rowerowej, konieczne jest wyksztalcenie Sciezki na catym wskazywanym odcinku
ul. Podmokte;j.

— Ksztattowanie sciezki rowerowej zgodnie z przedstawionym kolorem zéttym wariantem Il
na odcinku od przedtuzenia ul. Podmoktej w kierunku toréw kolejowych, a nastepnie wzdtuz
linii kolejowej do przeciecia z ul. Marcika dopuszcza sie wytacznie w przypadku spetnienia
tacznie nastepujacych warunkow:
= ksztattowania $ciezki rowerowej po potudniowej stronie ul. Podmoktej z uwagi na

konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa kierujacym rowerem (mozliwosé skorzystania
ze sciezki rowerowej bez przekraczania ul. Podmoktej w rejonie tukéw poziomych);
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= weryfikacji parametréow widocznosci i bezpieczenstwa kierujacych rowerem przy
przecieciu ul. Podmoktej z ul. Marcika;

= dowigzania infrastruktury rowerowej na skrzyzowaniu ulic: Stojatowskiego, Herberta,
Podmoktej do prowadzenia zwiekszonego natezenia ruchu potudniowa strona
ul. Podmoktej.

— W zwiazku z réznym charakterem miejsc przewidywanego przebiegu wariantéw nie

wskazuje sie wariantu rekomendowanego.

= Realizacja zamierzenia zgodnie z wariantem |, jako przebiegajacego po istniejacej
infrastrukturze, musi przewidywaé zastosowanie rozwiazan uspokojenia ruchu,
w szczegolnosci w przypadku poszerzenia istniejacej jezdni ul. Marcika.

= Realizacja zamierzenia zgodnie z wariantem |l winna uwzgledniaé weryfikacje
parametrow widocznosci i bezpieczenstwa przeciecia ul. Totus Tuus z tacznikiem
z ul. Marcika, w tym uwarunkowania widocznosci pionowej.

— Konieczne jest dowiazanie projektowanej infrastruktury z istniejacymi Sciezkami
rowerowymi przy Trasie tagiewnickiej.

— Ze wzgledu na brak infrastruktury pieszej w czesci wskazanego obszaru, niezbedne jest
zapewnienie jej ciggtosci w ramach realizowane inwestycji.

Ponadto sugeruje przeanalizowanie trzeciego wariantu przebiegu sciezki rowerowej - od
wschodniego krarfca opracowania do skrzyzowania z ul. Herberta, nastepnie ul. Herberta do
skrzyzowania z ul. Sw. Brata Alberta, po czym prowadzié¢ ruch rowerowy w rejonie istniejacych ulic
niskich klas.

Uwagi ogdlne.

— Zakresem zadania nalezy obja¢ dowiazanie do projektowanych sciezek rowerowych w ciagu
ul. Stojatowskiego.

— Przejazdy dla rowerzystéw nalezy odsunac¢ od przejs¢ dla pieszych.

— Ksztattowanie tras pieszych i rowerowych powinno uwzglednia¢ tendencje pieszych
i kierujacych rowerem do pokonywania odlegtosci prostoliniowo, najkrétsza droga
(brachidacja). Dotyczy to takze potaczenia infrastruktury pieszej i rowerowej znajdujacej sie
w réznych poziomach oraz drég dojscia do i z przystankéw komunikacji miejskie;j.

— Projektowane przejazdy dla rowerzystow oraz przejscia dla pieszych winny mieé
dedykowane os$wietlenie zapewniajace wzajemna widocznosé pomiedzy pojazdami
poruszajgcymi sie jezdnig a pieszymi i kierujagcymi rowerem poruszajacymi sie chodnikiem,
$ciezka rowerows lub sciezka pieszo-rowerowa, w szczegdlnosci w okresie niedostatecznej
widocznosci. Oswietlenie to winno obejmowac takze obszar oczekiwania przed jezdnia.
=  Powyzsze dotyczy takze innych miejsc, w ktorych ciagi piesze, rowerowe i pieszo-

rowerowe przecinaja jezdnie lub torowisko.
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— W przypadku rozbieznosci istniejacej infrastruktury z obowiazujacymi przepisami,
konieczne jest jej dostosowanie do przepiséw aktualnych w momencie opracowywania
poszczegoblnych etapéw zamierzenia.

— W ramach opracowania konieczne jest uwzglednienie wykonania stosownych zmian
zwiazanych z sygnalizacja swietlna, w tym z modernizacjg istniejacej infrastruktury.

— Na dalszym etapie prac (opracowanie projektu koncepcyjnego badz budowlanego) nalezy
wystapi¢ do Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK o szczegdtowe warunki techniczne
dla projektowania sygnalizacji swietlnych w zakresie organizacji ruchu, na podstawie
ktérych nalezy zaprojektowal powyzej wskazane doposazenie infrastruktury
sygnalizacyjnej oraz program organizacji ruchu w zakresie programu sygnalizacji swietlnej.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia prac)
- uwzgledniajacych takze czes¢ dotyczaca sygnalizacji swietlne;j.

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z2016r.poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Otrzymujag:
— 1 x adresat

— 1 x Pani Aleksandra Ludwin (ZDMK IPR) - <aludwin@zdmk.krakow.pl>

— 1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotac sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gérnym rogu pierwszej strony.
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