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Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: warunkéw technicznych dla rozbudowy ul. Bochenka na odcinku od ul. Podedworze do
ul. Szpakowej wraz z budowa chodnika i zatok postojowych.

1. Ul Bochenka na przedmiotowym odcinku nie zostata zaliczona do Zzadnej z kategorii drog
publicznych, stanowi ogdlnodostepng droge wewnetrzna.

2. W obszarze objetym opinig nie obowiazujg ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego.

3. Przedmiotowe zadanie nalezy rozpatrywaé¢ w kontekscie / koordynacji z innymi inwestycjami
drogowymi realizowanymi na podstawie uméw zawartych z inwestorami inwestycji niedrogowych.
Informacje z zakresu inwestycji drogowych realizowanych na podstawie umoéw z inwestorami
inwestycji niedrogowych mozna pozyska¢c w ZDMK - tryb dostepu do informacji bedacych
informacjami publicznymi.

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:

1. Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego przeznaczonego do rozbudowy (w tym
rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowac
w oparciu o Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie (Dz.
U. 2016 poz. 124 z p6zn. zm.).

2. Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametréw
technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy wymagaja istniejace parametry drogi (w tym
m. in. szerokosci jezdni, pobocza, przebiegu krawedzi jezdni).

3. Na zakresach robét nalezy zapewni¢ dowigzanie sytuacyjno-wysokoéciowe ze stanem istniejacym,

przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych

i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu przylegtego.

Szerokos$¢ paséw ruchu nalezy przyja¢ zgodnie z klasa drogi, w oparciu o ww. Rozporzgdzenie.

W zakresie projektowanego chodnika:

Minimalna szeroko$¢ chodnika przy jezdni powinna wynosié¢ 2,0m.

Do szerokosci chodnika nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza.

Szerokosc chodnika powinna byc¢ dostosowana do natezer ruchu pieszych.

Ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.

Na przejsciach dla pieszych zastosowac¢ maty z kostkg integracyjng (obustronnie) i odkrycie

kraweznika max. h=+2cm.

6. Zakres budowy chodnika nalezy przyja¢ w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw ruchu oraz ciggtosé ruchu pieszego tj. powiazanie z istniejagcymi ciagami pieszymi
(stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem w szczegélnoéci istniejacej zabudowy.

7. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw.
W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualng przebudowe istniejacych dojs¢
i zjazddw, w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanych elementéw. Przedmiotowa
inwestycja nie moze pogorszy¢ dotychczasowych warunkéw obstugi komunikacyjnej istniejacej
zabudowy.

8. Lokalizacja miejsc postojowych winna uwzglednia¢ w szczegdlnosci:

.....‘Uﬂ:b

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 {Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakdw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



e Zapewnienie warunkéw widocznosci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu wszystkim
uzytkownikom uktadu drogowego.

e Zapewnienie warunku widocznosci w obrebie przej$¢ dla pieszych, skrzyzowan oraz zjazdow,
zgodnie z warunkami ww. Rozporzqgdzenia.

e Miejsca postojowe winny by¢ ogélnodostepne.

9. Woymiary stanowisk postojowych oraz szeroko$¢ jezdni manewrowych nalezy przyja¢ w oparciu
0§116 Dz. U. 2016 poz. 124 z péin. zm. ww. Rozporzgdzenia w zaleznosci od przyjetego sposobu
parkowania, usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni, przy uwzglednieniu stanowisk dla oséb
niepetnosprawnych.

10. Zapewni¢ normatywny chodnik po zewnetrznej stronie parkingu w oparciu o ww. Rozporzqdzenie.

11. Nalezy przeanalizowa¢ budowe przejécia dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Szpakowa.

12. Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu planowanego natezenia
ruchu i w nawiazaniu do istniejagcych warunkéw wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku
mrozoodpornosci.

- ul. Bochenka - zaprojektowa¢ droge o kategorii KR3 wraz z chodnikiem, nawierzchnia jezdni
z asfaltobetonu, konstrukcja drogi zgodnie z rozporzadzeniem dla KR3.

- zaprojektowaé chodniki o nawierzchni z kostki betonowej bez fazy koloru szarego, na wjazdach
koloru czerwonego, dwuwarstwowa podbudowa z kruszywa kamiennego o ciaggtym uziarnieniu,
dolna warstwa podbudowy o grubosci 25 ¢cm i uziarnieniu 0-63 mm, gérna warstwa podbudowy

o gruboéci 10 cm i uziarnieniu 0-31,5 mm, kraweznik betonowy 15/30, obrzeze betonowe 8/30.

13. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo
ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Dokumentacja projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds.
dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osob Niepetnosprawnych dziatajacy przy
Powiatowe] Spotecznej Radzie ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

14. Ponadto nalezy:

a) uzyskaé pozytywna opinie: Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu
w miescie Krakowie, ZTP- przed zaopiniowaniem koncepcji/ uzgodnieniem projektu
budowlanego;

b) w przypadku wystapienia ewentualnych kolizji z istniejaca zielenia, nalezy uzyskac¢ opinie
Zarzadu Zieleni Miejskiej.

c) rozwiaza¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczna na warunkach
okreslonych przez poszczegolnych dysponentdéw sieci;

d) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia;

e) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadajg wydane
dokumenty formalno-prawne;

15. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i owietlenia. Warunki techniczne w zakresie
oswietlenia zostana wydane odrebnym pismem.

16. O warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowe] Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna.

17. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega uzgodnieniu w ZDMK.

Warunki techniczne w zakresie kanatu technologicznego:

1. Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowac¢ kanat technologiczny w pasie drogowym w trakcie:
budowy drég publicznych; przebudowy drég publicznych, chyba Ze w pasie drogowym
przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa lub kanat technologiczny.

2. Zaprojektowac kanat technologiczny typu KTu1l tj. ciag ztozony z modutu jednej rury RO 110/95
(érednica zewn. / $rednica wewn.), trzech rur RS40/3,7 mm i jednej prefabrykowanej wiazki
mikrorur o Srednicy zewnetrznej 40 mm .
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Zastosowac studnie typu SK-2 na trasie kanalizacji.

Maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100m.

Pod nowo budowang droga, nalezy zaprojektowa¢ kanaty technologiczne przepustowe

zakoriczone studniami kablowymi (jako odejécia od gtownej trasy kanatu technologicznego).

6. Kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne oraz wytyczne dla projektantéw umieszczone na
stronie zdmk.krakow.pl.

7. Minister wtasciwy do spraw informatyzacji, na wniosek zarzadcy drogi w drodze decyzji, zwalnia
zarzadce z obowigzku budowy kanatu technologicznego, jezeli w poblizu pasa drogowego istnieje
juz kanat technologiczny lub linia $wiattowodowa, posiadajace wolne zasoby wystarczajace do
zaspokojenia potrzeb spotecznych w zakresie dostepu do ustug szerokopasmowych Ilub
w sytuacji, gdy lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby ekonomicznie nieracjonalne lub
technicznie niemozliwe. Wniosek do ministra wlasciwego do spraw informatyzacji sktada sie
najpdzniej na 3 miesigce przed dniem ztozenia wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, o pozwoleniu na budowe albo
przed dniem zgtoszenia przebudowy drég.

8. Szczegotowe warunki techniczne, zostang przekazane na etapie opracowania dokumentacji

projektowe;.

W
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Zarzad Drég
Miasta Krakowa Krakéw, 11.02.2021r.

RU.461.6.43.2021

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: Warunkéw technicznych przebudowy o$wietlenia dla zadania pn.: "Rozbudowa
odcinka ul. Bochenka od ul. Podedworze do ul. Szpakowe] wraz z wybudowaniem
chodnika dla mieszkancow oraz zatoczek parkingowych" w Krakowie.

Zarzad Drog Miasta Krakowa w odpowiedzi na otrzymane pismo wraz z zataczonymi
materiatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki przebudowy oéwietlenia
w lokalizacji zgodnie z wnioskiem:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje sie¢ oswietlenia GMK zasilana z PZ3313. W zataczeniu
przesytamy schematy o charakterze informacyjno - pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia o$wietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania
stawiane przez ZDMK (dostepne na www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantow).

3. W ramach planowane] inwestycji nalezy zdemontowad istniejace oswietlenie oraz
zaprojektowac budowe nowego niezaleznego oswietlenia linig kablowa, doziemna
w oparciu o nastepujace wytyczne:

a) Projektowad stupy aluminiowe lub stalowe ocynkowane na fundamentach

prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK.
b) Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem abecnie
stosowanym w ZDMK.
c) Zastosowac kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej dtugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnia np. DVR).

d) Elementy z demontazu przekaza¢ do depozytu ZDMK lub zutylizowac w porozumieniu
z Dziatem UT tut. Zarzadu.

e) Zasilanie projektowac od najblizszego stupa osdwietleniowego bedacego poza zakresem
opracowania (kablowo, doziemnie).

4. Lokalizacje projektowanego oswietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36),
a nastepnie uzyska¢ opinie z Narady Koordynacyjnej Wydziatu Geodezji UM Krakowa.
Wszystkie urzadzenia projektowad wytacznie w dziatkach Gminy Krakéw. Uzgodnienie
lokalizacji moze zosta¢ wydane wytacznie w oparciu o uzgodniony w tut. Zarzadzie projekt
branzy drogowej.

5. Rozstaw stupow sieci odwietleniowe], ilos¢ i wielkos¢ zrédet swiatta dobraé wg. Obliczen
i wymagan natezenia oswietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z zachowaniem
wymaganej skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-szczegdlnie

w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np. o$wietlenia) powinny spetniac
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wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadal drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019 poz. 1643 z poz. zm.) - w szczegolnosci § 109,
Projektowane stupy nie moga zawezaC powierzchni uzytkowej chodnika, sciezek
rowerowych i/lub ciggéw pieszo-rowerowych.

6. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozyc projekt wykonawczy
(zgodnie z procedurg ZDMK-37).

7. Zachowad ciagtosc oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Pracg wykonac w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie.

8. O terminie rozpoczecia i zakonczenia robot nalezy poinformowac tut Zarzad
z tygodniowym wyprzedzeniem.

Warunki zachowuja waznosc przez okres 3 lat.

Zataczniki:
1) Schematy os$wietlenia PZ3313

Z up. DYREKTO!

emysia :

~ AT Nziatu Uzgodnien

Otrzymuja:
1xIP
1xaaRUI(ID: 2190841).
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Zarzad
Zieleni Miejskiej
w Krakowie Krakéw, 26 stycznia 2021

Zarzad Drog Miasta Krakowa

Centralna 53

31-586 Krakow

sekretariat@zdmk.krakow.pl
778.53.3.21.AW

Dotyczy: WYDANIA WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA ,ROZBUDOWA ODCINKA
UL. BOCHENKA OD UL. PODEDWORZE DO UL. SZPAKOWEJ WRAZ 7 WYBUDOWANIEM CHODNIKA
DLA MIESZKANCOW ORAZ ZATOCZEK PARKINGOWYCH”

W odpowiedzi na e-maila z dnia 21.01.2021 r. w sprawie jw. Zarzad Zieleni Migjskiej w Krakowie informuje,
iz na przedmiotowym odcinku ul. Bochenka posadzone sg roze okrywowe (ok 500 szt.), z ktérych 100 szt. stanowi
nasadzenia zamienne. Zgodnie z uzyskanymi decyzjami administracyjnymi tut. Zarzad zobligowany jest do
zapewnienia Zywotno$ci ww. krzewéw w ciagu 3 lat od posadzenia, do momentu ich odbioru przez organ wydajacy
decyzje. Kontrola zywotnosci jw. nastapi na poczatku 2022 r. dla czesci ww. krzewow i na poczatku 2023 r. do
pozostatych.

Na przedmiotowym odcinku znajduje si¢ réwniez kilkadziesiat drewnianych stupkéw zamontowanych przez
tut. Jednostke celem zabezpieczenia istniejacej zieleni.

W omawianej lokalizacji znajduja sie réwniez drzewa.

Majac powyzsze na uwadze ZZM wskazuje, ze w ramach planowanej rozbudowy odcinka ul. Bochenka od
ul. Podedworze do ul. Szpakowej wraz z wybudowaniem chodnika dla mieszkafncéw oraz zatoczek parkingowych
nalezy uwzglednié ponizsze warunki.

1. Nalezy przyjaé¢ rozwiazania projektowe minimalizujace ingerencje w istniejaca zielen, umozliwiajace
maksymalng ochrong drzew/krzew6w rosnacych na terenie planowanej inwestycji oraz w jej bezposrednim
sasiedztwie (z uwzglednieniem rozmiaréw koron i systemow korzeniowych).

2. Proces planowania i realizacji inwestycji winien by¢ zgodny z Uchwalg Nr XXXIV/886/20 Rady Miasta
Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie ochrony drzew na terenie Gminy Miejskiej Krakow;
w przypadku nieuniknionej ingerencji w istniejaca zielen nalezy w szczegdlnosci uwzglednic nastepujace
dzialania:

— celem zachowania w dobrej kondycji jak najwickszej liczby drzew rosnacych na terenie planowane;j
inwestycji, przed przystapieniem do opracowania rozwiazan projektowych w ramach dokumentacji
projektowej nalezy wykonaé operat dendrologiczny ze wskazaniem szczegélnie wartosciowych
okazow lub obszaréw zieleni i zaleceniami dotyczgcymi uniknigcia kolizji z planowang inwestycja;

—  w ramach opracowania dokumentacji projektowej przedstawié, w przypadku kolizji inwestycji ze
szczegllnie warto$ciowymi okazami, wariantowe rozwigzania projektowe, w tym minimalizujace
kolizje z drzewami wykazanymi w operacie;

— nalezy preferowa¢ rozwiazania przestrzenne i technologiczne zapewniajace drzewom optymalne
warunki siedliskowe oraz gwarantujace drzewom zywotnos¢, zawarte w projekcie ochrony drzew;

- jezeli pomimo podjecia dziatan jw. nie ma mozliwosci zachowania drzew, nalezy wyréwnaé strate
poprzez dokonanie nasadzen zastepczych w stosunku do tych drzew, w tym dla ktérych decyzja
administracyjna nie ustalita obowiazku wykonania nasadzen zastepezych, réwniez gdy decyzja na
ich wycinkg nie byla wymagana. Obowigzek wyréwnania straty nie dotyczy drzew, dla ktérych

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie
tel. +48 12 201 02 40

e-mail: sekretariat@zzm krakow.pl
Siedziba: 30-059 Krakow, ul. Reymonta 20
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pomimo wykonania wyprzedzajaco projektu nasadzen zastepczych, naliczono opfate w oparciu o
przepisy ustawy z 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody;

—  nasadzenia zastepcze polegajace na bilansowaniu usuwanych drzew nowymi nasadzeniami, w
pierwszej kolejnosci nalezy uwzglednic na obszarze tej samej dziatki geodezyjnej. W przypadku
braku mozliwosci przeprowadzenia nasadzen zastepczych na obszarze tej samej dziatki
geodezyjnej, dopuszcza si¢ nasadzenie drzew na innych terenach.

3. W przypadku nieuniknionej kolizji z istniejagcymi nasadzeniami krzewow rozy okrywowej nalezy w pierwszej
kolejnosci uwzgledni¢ mozliwos$é ich przesadzenia w ramach nowego zagospodarowania przebudowywanego
odcinka ulicy Bochenka, w obrebie tej samej dziatki. W przypadku braku takiej mozliwosci przesadzenie
wymagaé bedzie zmiany uzyskanych przez ZZM decyzji administracyjnych na usunigcie drzew/krzewow, w
zakresie lokalizacji nasadzen zamiennych.

4. W przypadku koniecznosci demontazu istniejacych shupkéw drewnianych elementy te nalezy przekazac tut.
Jednostce celem ponownego wykorzystania w innej lokalizacji.

5. Lokalizacje nasadzei kompensacyjnych za drzewa i krzewy usuwane w ramach inwestycji jw. nalezy

uzgodni¢ z ZZM.
6. Na etapie opracowywania dokumentacji projektowej projekt nalezy przediozy¢ do uzgodnienia w tut.
Jednostce.
Podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez:
Lukasz Pawlik
Z-ca Dyrektora
Identyfikator pisma w systemie teleinformatycznym:
1786.4878.5460
Otrzymuja:
1. Adresat

2. mbaranska@zdmk krakow.pl
3. aa

I



i
TN

jm 7. ‘ [ R ;
-" Y1 | Krakéw, 22 luty 2021r.

| D2 2091 -gp-

IF : %
q | 20380k
WEU.461.1.200.2021 b Podpis

— 2 "')"3"",

& “Cine
Zarzaidﬁfdg@(ljasta Krakowa
Dziat Przygotdﬁ%ﬁia Inwestycji
ul. Centralna 53

31-586 Krakow

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WOD OPADOWYCH | ROZTOPOWYCH DLA
ZADANIA PN: ,ROZBUDOWA ODCINKA UL. BOCHENKA OD UL. PODEDWORZE DO UL.
SZPAKOWEJ".

W odpowiedzi na pismo w sprawie warunkéw technicznych na odprowadzenie wdd opadowych,
Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje
system kanalizacji rozdzielczej. Odprowadzenie wéd z planowanej inwestycji mozna wykonaé przez
budowg kanatu opadowego z wiaczeniem do istniejacej kanalizacji opadowej zlokalizowanej w ul.
Bochenka zlokalizowanej m.in. na dziatce nr 69/34 obreb 61 Podgorze.

Projekt kanalizacji nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi umieszczonymi na stronie internetowe;j
pod adresem: kegw.krakow.pl/wytyczne-do-projektowania/.

Niezaleznie od powyiszego, poniewaz obecnie jednym z podstawowych zadari gospodarki
wodnej na terenie m. Krakowa jest maksymalne spowalnianie odptywu wéd ze zlewni i zwiekszanie
zdolnosci retencyjnej terendw, przy projektowaniu, zwtaszcza inwestycji lokalizowanych na terenach
nalezacych do gminy, nalezy je uwzglednia¢ i dazy¢ do sprostania temu zadaniu jezeli tylko jest to
mozliwe. Dla prawidtowego odwodnienia rozbudowywanego odcinka uktadu drogowego nalezy
w_miare moiliwosci zastosowac rozwiazania retencji i gospodarki wodami opadowymi takie jak:
rowy chionne, niecki filtracyjne, powierzchniowe zbiorniki infiltracyjno-retencyjne, stawy
hydrofitowe, lokalne obnizenia z bioretencja itp. Nawierzchnig ewentualnych miejsc parkingowych
projektowac z warstw przepuszczalnych (betonowe ptyty azurowe, ttuczeri, ekokrata itp.). Sposob
odwodnienia nalezy uja¢ w projekcie branzy drogowej. W ramach adaptacji miasta do zmian klimatu
bardzo wazne jest ograniczenie odprowadzania wéd opadowych bezposrednio do kanalizacji czy
rowdw. Zaleca sig, by przy okazji powstania nowej inwestycji zaplanowa¢ sposdb zatrzymania
i retencjonowania deszczéwki na dziatce, czyli w miejscu powstawania opadu.

Jednoczednie zwraca sie uwage, iz mozliwo$¢ odprowadzania wéd deszczowych nie zwalnia
projektanta z analizy prawa miejscowego dot. mozliwosci odprowadzania wody deszczowej wynikajacej

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

tel. +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakodw, os. Zlotej Jesieni 14
www.kegw.krakow.pl




z innych przepiséw (miejscowe plany przestrzenne, strefy zagrozenia powodziowego, strefy ujg¢ wody
pitnej, strefy osuwisk, strefy kapielisk).

O wydanie szczegétowych warunkéw technicznych nalezy zwrécié sie do KEGW przed

przystapieniem do prac projektowych.

Z up. EQ;REKTORA
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Otrzymuia:
( 52 Adresat (bez zat)

1 x aa (WEU)

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
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Zarzad Drég Miasta Krakowa

Dziat Przygotowania Inwestyciji - IP
Sekcja Drogowa - IPR
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ROZBUDOWY UL BOCHENKA (NA ODCINKU
OD UL. PODEDWORZE DO UL. SZPAKOWEJ)

W  odpowiedzi  wiadomo$¢  przestana droga  elektroniczna z  adresu
mbaranska@zdmk krakow.pl 21 stycznia 2021 r. przedktadam nastepujace wytyczne dla
wnioskowanego zadania.

— Ulice nalezy projektowac o parametrach klasy lokalnej.

— Szerokos¢ pasa ruchu winna wynosic 2,75 m. Jezeli przewiduje sie kursowanie ul. Bochenka
autobuséw komunikacji miejskiej, szerokos¢ paséw ruchu winna by¢ dostosowana do
parametrow autobuséw, jednak nie wiecej niz 3,25 m. Konieczne jest uzyskanie stanowiska
Zarzadu Transportu Publicznego w sprawie.

— Nalezy ustali¢ docelowe przeznaczenie fragmentu ul. Podedworze (na odcinku od przeciecia
z ul. Bochenka w kierunku pétnocno-zachodnim). W przypadku, gdy docelowo ma ona
stanowiC przebieg drogi publicznej, zasadne jest ksztattowanie ww. przeciecia jako
skrzyzowania.

— Nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ zaprojektowania skrzyzowar (z ul. Podedworze oraz
zul.Sporna/ul. Szpakowa) z wyniesiong tarcza skrzyzowania lub typu minirondo,
uwzgledniajac fakt ewentualnego kursowania ulica autobusu komunikacji miejskiej.

— Przecieciaulicy z drogami wewnetrznymi (w tym z ul. Podedworze, jesli nie przewiduje sie jej
docelowego przeznaczenia jako drogi publicznej) nalezy projektowac jak zjazdy.

W zakresie projektowania stanowisk postojowych.

— Preferuje sie wyznaczenie stanowisk postojowych w zatoce.

— Stanowiska postojowe nalezy odsunaé na odlegtos¢ min. 10 m od przejs¢ dla pieszych,
zjazdoéw oraz skrzyzowan, jak réwniez zapewnic pole widocznoéci w ich rejonie.

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
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— W rejonie tuku kotowego, po wewnetrznej jego stronie, dopuszcza sie wyznaczenie
stanowisk postojowych wytacznie o réwnolegtym sposobie parkowania; ma to na celu
zapewnienie whasciwej widocznosci oraz umozliwi¢ bezpieczne wtaczanie sie parkujacych
pojazdow do ruchu.

— Przy projektowaniu zatok o prostopadtym lub ukosnym sposobie parkowania, konieczne jest
zastosowanie rozwiazan zapewniajacych niezmniejszanie uzytkowej szerokosci chodnika
przez zwis zaparkowanego pojazdu. W tym celu nalezy (w podanej kolejnosci, od najbardziej
do najmniej rekomendowanego):

» oddzieli¢ zatoke postojowa od chodnika zielericem; lub

= zastosowaé ograniczniki parkowania umieszczone w odlegtosci 0,50 m od krawedzi
zatoki (w postaci rozwiazania trwatego lub urzadzen brd); lub

= zwiekszy¢ szerokos$¢ chodnika o 0,50 m.

— Nalezy przewidzie¢ wyznaczenie stanowisk postojowych dla 0s6b z niepetnosprawnosciami,
zgodnie z art. 12a ustawy z dnia 21 marca 1985r.0 drogach publicznych (Dz.U.z 2020 . poz.
470 z p6Zn.zm.).

W zakresie infrastruktury dla niechronionych uczestnikéw ruchu.

— Ulica winna posiadaé¢ obustronne chodniki o szerokosciach dostosowanych do natezenia
ruchu pieszego, jednak nie mniejszych niz 2,00 m.

— Ze wzgledu na klase ulicy, w tym na konieczno$¢ uspokojenia ruchu, nalezy nie projektowac
éciezek rowerowych ani pieszo-rowerowych. Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ na jezdni.

— W przypadku posiadanych mozliwosci terenowych, zaleca sie zaprojektowanie chodnika
odsunietego od krawedzi jezdni poprzez zieleniec o szerokosci nie mniejszej niz 1,00 m
(zalecane nie mniej niz 2,00 m).

— W przypadku montazu oéwietlenia, znakéw drogowych itp. na chodniku, jego parametry
nalezy stosownie zwiekszyé¢, by nie zmniejszac jego szerokosci uzytkowej.

— Nalezy zachowac ciagtos¢ niwelety i nawierzchni chodnika na zjazdach.

— Przejécia dla pieszych nalezy wyznaczy¢ na wszystkich wlotach i wylotach skrzyzowan
objetych zadaniem.

— Przejéciadla pieszych winny by¢ wyposazone w wyspy azylu o szerokosci co najmniej 2,50 m,
chyba ze zastosowano rozwiazanie skrzyzowania z wyniesiona tarcza.

— Konieczne jest zapewnienie dedykowanego oswietlenia zapewniajacego wzajemna
widocznoé¢ pomiedzy kierujacymi a pieszymi, w szczegdlnosci w okresie niedostatecznej
widocznosci. Oéwietlenie to winno obejmowac takze obszar oczekiwania przed jezdnia oraz
na wyspe azylu (jesli dotyczy).

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU Q
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Ponadto.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej (docelowej) oraz czasowej (na czas
prowadzenia prac).

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan winny by¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

Powyzsze wytyczne zachowuja waznos¢ przez 2 lata od dnia ich wydania.

Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Otrzymuijg:
— adresat
— Pani Magdalena Barariska (ZDMK IPR) - <mbaranska@zdmk.krakow.pl>

—aa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powota¢ sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gérnym rogu pierwszej strony.
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= BER Zarzad Transportu

m = Publicznego
wEAY  w krakowie Krakow, dnia 20210211
TA.464.24.2021

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakdéw

Dotyczy: warunkéw technicznych dla zadania pn. .Rozbudowa odcinka ul. Bochenka
od ul. Podedworze wraz z wybudowaniem chodnika dia mieszkaricow oraz zatoczek
parkingowych” w zakresie opracowania dokumentacji projektowej i uzyskania decyzji ZRID.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w zwigzku mailem (data wplywu 21.01.2021 r)
dotyczacego warunkéw technicznych dla zadania pn. .Rozbudowa odcinka ul. Bochenka
od ul. Podedworze wraz z wybudowaniem chodnika dla mieszkaricéw oraz zatoczek parkingowych”
w zakresie opracowania dokumentagji projektowej i uzyskania decyzji ZRID dla poprawy
bezpieczehstwa i komfortu mieszkaricow tutejsza jednostka proponuje:

* jezdnia na dtugosci inwestycji winna mie¢ szerokoéé min. 6,5 m,

* projektowany odcinek objac strefa ograniczonej predkosci TEMPO 30 (znak B-43),

¢ zaprojektowal obustronne chodniki o minimalnej szerokosci uzytkowej 2 metry
oddzielone od jezdni pasem zieleni,

* wyznaczy¢ sugerowane przejécia dla pieszych bez oznakowania znakami pionowymi
i poziomymi,

* wprowadzi¢ elementy uspokojenia ruchu (np. naprzemienne miejsca postojowe, progi
wyspowe),

* projektowane zatoki postojowe oddali¢ od miejsc w ktorych piesi moga przekraczaé
Jjezdnie aby zapewni¢ odpowiednig widocznoi¢ w punktach kolizji przy sugerowanych
przejsciach dla pieszych,

¢ zapewni¢ prawidtowe oswietlenie i odwodnienie obszaru objetego opracowaniem,

¢ nalezy zapewni¢ spéjnosé rozwigzan projektowych na pofaczeniu projektowanego
chodnika z istniejacg infrastrukturg,

* usungC ewentualne kolizie z istniejgcym uzbrojeniem oraz skoordynowa¢ projekt
z projektem pn. ,Budowa drogi taczacej ul. Bochenka z ul. Szpakows /Podedworze
w Krakowie wraz z oswietleniem, odprowadzeniem wéd opadowych, infrastrukturg
podziemng wod - kan, sanit, opadows i zasilaniem energetycznym oraz zjazdem
z ul. Podedworze”,

* projekt powinien uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych
uczestnikéw ruchu w miescie Krakowie, powotanego Zarzadzeniem Nr 2376/2019
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20.09.2019 .

Sprawe prowadzi:

Artur Rusinek — Dziat Mobilnosci Aktywnej n j
nr tel: 515 008 832 e J\f_ A
Otrzymuja: ( k \

1 x Adresat \ l )

1xaa.

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powotanie sie na numer niniejszego pisma usytuowany w prawym

gérnym rogu pierwszej strony
Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatt@ztp.krakow.p!
31-072 Krakdw ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



