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Dotyczy: warunkdw technicznych dla inwestycji: ,Opracowanie analizy moiliwosci przebudowy
ul. Ognistych Wici -koncepcja”.

1. Ulica Ognistych Wici jest droga wewnetrzng gminna. dla prowadzenia ruchu lokalnego w osiedlu Piastow.
Wzdluz ulicy wystepuja w stanie istniejacym stanowiska parkingowe. rowniez parkowanie odbywa sie
na jezdni i chodniku,

2. W obszarze objetym opinig nie obowigzuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

3. W obszarze sporzadzanej inwestycji na zlecenie Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK zostata opracowana
w 2016r. koncepcja programowo-przestrzenna uktadu komunikacyjnego w rejonie os. Piastow, Opracowanie
obejmowato wariantowe rozwiazania dia przebudowy/rozbudewy ul. Piasta Kotodzieja wraz z przedtuzeniem
linii tramwajowej, budowa petli tramwajowej i autobusowej oraz P&R.

4. W obszarze sporzadzanej inwestycji zostata opracowana Koncepcja programowo-przestrzennej ukfadu

komunikacyjnego w rejonie os. Plastow - Wariant it - zadanie Zarzadu Inwestycii Miejskich w Krakowie,

ZDMK wydat opinie do koncepcji obstugi komunikacyjnej planowanej inwestycji polegajacej na budowie

parkingu na os. Piastéw 58 w Krakowie na dz. nr 196/3 obr. 1 Nowa Huta, przy ul. Ognistych Wici dla

Spotdzielni Mieszkaniowe] Mistrzejowice -~ Poinoc,

6. Zaleca sie sporzadzenie koncepcji w celu ckreélenia m.in. zajetosci terenu i parametrow docelowych uktadow
drogowych wraz ze skrzyZzowaniami oraz niezbednych elementdw pasa drogowego, jak rowniez powigzaniami
Inwestycji planowanych w przedmiotowym rejonie 1 ich koordynacji, wraz z uwzglednieniem odcinka prac
na powiazaniu planowanych inwestycii. w celu zapewnienia ciaglosci parametréw docelowych uktadéow
drogowych, bhez zbecdnych zawezen,

7. Przedmiotowe zadanie nalezy rozpatrywad w kontelkécie / koordynacji z innymi inwestycjami drogowymi
realizowanymi na podstawie uméw zawartych z inwestorami inwestycji niedrogowych. Informacje z zakresu
inwestycji drogowych realizowanych na podstawie umoéw z inwestorami inwestycji niedrogowych mozna
pozyskad w ZDMK -~ tryb dostepu do informacji bedacyeh informacjami publicznymi,

185

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:
1

Parametry techniczne docelowego uldadu drogowego (w tym rozwiazania sytuacyjne, wysokosciowe,
konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowad w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznyvch, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z péin. zm.) przy uwzglednieniu zmian zawartych
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Na zakresach robdt naleiy zapewnid dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem istniejacym,
przy zachowaniu normatywnych parametrow technicznych, w tym pochyled podiuznych ipoprzecznych,
zapewnieniu prawidtowych warunkdw odwodnienia drog | terenu przylegtego.

Zakresem opracowania nalezy objac teren niezbedny dia przyjecia prawidlowych parametréw technicznych
docelowego uktadu drogowego.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznodci, przejezdnosci i bezpieczenstwa ruchu  wszystkim
uZytkownikom drogi. .

W oniezbednym zakresie nalezy przebudowad/rozbudowac wszystkie skrzyzowania z innymi drogami zapewniajac
prawidtowe parametry techniczne.

W zakresie chodnikow:

Szerokosc chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce postojowej nie
powinna byd mniejsza niz 2,00 m (§ 44.2) {do szerokosci chodnika nie wiicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza),
a w przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystepowania przeszkody, dopuszcza sie zmniejszenie
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tej szerokosci do 1,25 m, przy dodatkowym uwzglednieniu skrajni chodnika 0,5m od krawedzi zatoki postojowei,

jezeli jest on przeznaczony wytacznie do ruchu pieszego.

Szerokosé chodnika nieusytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce postojowe] nie

powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m, a w przypadku przebudowy drogi, wytacznie w miejscu wystepowania

przeszkody, dopuszcza sie zmniejszenie tej szerokosci do 1,0 m.

W miejscu wystepowania przeszkody dopuszeza sie rozdzielenie chodnika na co najmniej dwie odrebne czesci,

pod warunkiem ze kazda z nich bedzie miec szerokosc nie mniejsza niz 1,0 m.

Przy zastosowaniu jednostronnego chodnika nalezy zapewnié jednolity szerokosé jezdni, normatywne pobocze

gruntowe/opaske, a od strony projektowanego chodnika, miejsc postojowych sciek, ktéry jest elementem

odwodnienia drogi.

Szerokosc chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszych,

Ciagi piesze powinny mied normatywne pochylenia podiuzne i poprzeczne,

Zapewni¢ ciagloéé normatywnych ogolnodostepnych  chodnikdw na  zakresach opracowania, wraz

z zapewnieniem przeprowacdzenia pieszych w miejscach bezpiecznych i widocznych dla wszystkich uczestnikow

ruchu, zapewni¢ chodniki pomiedzy miejscami postojowymi a istniejacymi chodnikami, powiazanie z istniejacymi

ciagami pleszymi (stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem istniejacej zabudowy.

Przed przejsciami dla pieszych dla paséw medialnych przewidzied wykonanie prostopacdtego pasa prowadzacego

wykonanego z ptytek posiadajgcych rowki prowadzace.

Nalezy zapewnié prawidtowe warunki obstugi komunikacyinej przylegtych terendw. W dokumentacji projektowej

nalezy uwzgledni¢ przebudowe istniejacych dojsé oraz zjazddw, w celu dostosowania wysokosciowego do

docelowego uktadu drogowego. W przypadku zjazdow nalezy przewidzied obnizenie kraweznika h=4cm przy
chodniku, przy poboczach h=2cm.

W przypadku budowy/przebudowy miejsc postojowych:

Wymiary stanowisk postojowych nalezy przyjad zgoadnie z 5116 DZ.U. nr 43 w zaleznosci od przyjetego sposobu

parkowania, usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni, szerokoséci jezdni manewrowe oraz przy uwzglednieniu

stanowisk dla osob niepetnosprawnych.

Lokalizacja miejsc postojowych winna spetniac warunki widocznosci i bezpieczenistwa uczestnikow ruchu,

w szezegdlnoscl w rejonie skrzyzowan/zjazddw/wihaczen drég/przejsé dla pieszych ete.

Manewry wyjazdu ze skrajnych miejsc postojowych winny sie odbywad poza strefami oddzialywania

skrzyZowania, jak rowniez poza wigczeniami innych drég i zjazdami,

Miejsca postojowe nie moga blokowad/likwidowacd dojsc pieszych jako potaczen miedzy uktadem wewnetrznym

zabudowy a pasami drogowymi.

Przy przebudowie/modernizacji przedmiotowej ulicy zaleca sie objad przebudowa/rozbudows skrzyzowania
z publicznymi drogami - cale tarcze skrzyzowan oraz wilaczenia drdg wewnetrznych -> jesli zaistnieje
koniecznosd.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu istniejacego/planowanego natezenia

ruchu | w nawigzaniu do istniejacych warunkow  wodno-gruntowych, przy  zachowaniu  warunku

mrozoodpornosci. Nalezy przyjac:

a) Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowad min. KR3. Nawierzchnia jezdni 2 betonu asfaltowego (AC),

b) Nawierzchnia chodnikow kolor szary bezfazowa behaton,

¢} Nawierzchnia parkingow kolor szary fazowana behaton,

d)  Nawierzchnia zjazdow kolor czerwony bezfazowa behaton,

e} Nawierzchnia chodnikdw przy przejéciach  dia  pieszych  dostosowad z  uwzglednieniem  osob

niepetnosprawnych tj. obnizy¢ odkrycie kraweznika oraz zastosowac pasy medialne,

f)  Pojektowac kraweznik szary 15x30 na tawie betonowej oraz obrzeze szare 8x30 na tawie betonowej,

Infrastruktura winna byé zaprojektowana zgodnie z uchwala nr XCI/2394/17 Rady Miasta Krakowa
z dnia 22.12.2017r

Projektowac przy zachowaniu statecznosci skarp, ogrodzen, powiazan z istniejacymi dojéciami, zjazdami.
Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikow ruchu powinny zapewniad bezpieczenstwa ich uzytkowania
i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa powinna uzyskac
pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osob
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowe] Spoteczne] Radzie ds. Osob Niepetnosprawnych przy
Prezydencie Miasta Krakowa.

Zapewnic prawidtowe warunki odwodnienia i odwietlenia na warunkach uzyskanych od KEGW i ZDMK.
Rozwiaza¢ kolizje z istniejaca zielenia tj. drzewami, krzewami, etc. - uzyskac opinie Zarzadu Zieleni Miejskiej.

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 {centrala) +48 12 616 75 55 [Centrum Sterowania Rucham)
fax: +48 12 616 7417, sekrets

}

Bzdmk. krakow.pl

31-586 Krakdw ul. Centralna 53
ePUAP:/ZIKIT/Skrytkak SP
www.zdmk.krakow.pi
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Nalezy rozwiaza¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczna na warunkach okreslonych przez
poszezegodinych dysponentow siect.

Zastosowac rozwiazania zapewniajace bezkolizyjnos¢ infrastruktury technicznej z infrastruktura drogows przy
uwzglednieniu  wymaganych skrajni  drogowych. Odlegtosé elementdw infrastruktury technicznej od
kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0.5 m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczng odlegtodc od drzew i krzewow
(zahezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami). Infrastrukture nie zwiagzana z funkcjonowaniem drogi,
a kolidujaca z docelowym uktadem drogowym nalezy w catosci usunac.

Uwzglednié wszystkie inwestycje w danym rejonie, ktdre posiadaja dokumentacje formalno-prawna, w tym m.in.
decyzje na lokalizacje/przebudowe zjazdow/uzgodnienia/umowy/pozwolenia na budowe etc.

Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego zadania podlega
urgednieniu w tut. Zarzadzie. Winna ona pozyskac niezbedne uzgodnienia/opinie

Warunki techniczne w zakresie kanatu technologicznego:

W my$él art. 39 ust. 6 ustawy o drogach publicznych zarzadca drogi w trakcie budowy fub przebudowy

drogi jest zobowiazany zlokalizowad kanat technologiczny w pasie drogowym:

1. budowy drég publicznych,
2. przebudowy drog publicznych, chyba Zze w pasie drogowym przebudowywanej drogi zostaty juz
zlokalizowane kanalizacja kablowa lub kanat technologiczny.

Zarzad Drog Miasta Krakowa

312 416 7000 {(centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
512 416 7417, sekretariat@zdmbckrakow.pl
Low ul. Centralna 53

ePUAP: iT/ Skrytkalb sk
www.ztimk krakow.pl
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Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakéw, 2021. 02.18

RU.461.6.47.2021

Inwestor:

Gmina Miejska Krakow
Reprezentowana przez:
Zarzad Drog Miasta Krakowa
Ul. Centralna 53

31-586 Krakow

Dotyczy: warunkdw wykonania oswietlenia w ul. Ognistych Wici.

W nawigzaniu do wniosku z dnia 2021 01.15 w sprawie warunkéw modernizacji oswietlenia

ulicznego w rejonie ul. Ognistych Wici uprzejmie informuje, Ze w celu realizacji zadania nalezy:

1.
2.

Wykonac obliczenia fotometryczne oraz elektryczne dla analizowanego rejonu .
W  obliczeniach fotometrycznych uwzgledni¢ lokalizacje opraw oswietleniowych
zamontowanych na stupach istniejacych dla zachowanie réwnomiernosci oswietlenia
w ciggu dogi oraz istniejacy uktad zieleni wysokiej.
Zakresem zadania obja¢ przejscia dla pieszych zlokalizowane w rejonie. Dla przejéé
zaprojektowac oprawy dedykowane wg wymagan ZDMK
Na ca’ryﬁ' odcinku~ przewidzie¢ stupy stalowe lub aluminiowe na fundamentach
betonowych z oprawami typu LED.
Wykonac nowg ziemna siec kablowa pomiedzy projektowanymi stupami oswietleniowymi,
kablem typu YKXS 5x16mm?.
Nowe potgczenia kablowe ze stupem oswietleniowymi zlokalizowanymi poza zakresem
przebudowy, realizowa¢ siecia doziemna, kablem typu YKXS 5x16mm?. Potaczenia
z istniejacy siecia zaprojektowad we wnekach instalacyjnych. Nie dopuszcza sie taczenia
kabli na trasie :
Linie kablowe prowadzi¢ w rurach ochronnych o $rednicy minimum 75mm.
Lokalizacje projektowanego kabla zasilajacego oraz stupow uzgodni¢ w ZDMK (procedura
ZDMK-36) po uzgodnieniu projektu  budowlanege branzy drogowej
a nastepnie uzyskac opini¢ z Narady Koordynacyjnej WG UMK
Do uzgodnienia w tutejszym Zarzadzie przedtozy¢ projekt wykonawczy sieci oswietleniowej
zawierajgcy miedzy innymi:

a. niniejsze warunki

-~ lamin timmndninain cmuealabdo koo aioda m o a o
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c. opinie Narady Koordynacyjnej WG UMK
Na etapie wydawania warunkéw analizie nie podlegaja wiasnosci dziatek, siec
o$wietleniowg wraz z infrastruktura towarzyszacg projektowac wytacznie na dziatkach GMK
(w liniach rozgraniczajacych docelowy/planowany uktad drogowy).
Dla inwestycji uzyska¢ inne niezbedne opinie i uzgodnienia w tutejszej Jednostce
i pozostatych Jednostkach miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz obowigzujacym

prawem i procedurami.

Projekt wykonawczy uzgodni¢ w ZDMK.
W trakcie realizacji projektu zapewni¢ ciggtos¢ oswietlenia obszaréw dotychczas objetych

systemem,

W opracowaniu nalezy zawrze¢ informacje o koniecznosci dopuszczenia Wykonawcy
do prac przy sieci oswietlenia ulicznego przez jednostke realizujgca na zlecenie ZDMK prace
Zwiazane z biezagcym utrzymaniem systemu oswietlenia.

Projekt powinien zosta¢ opracowany w oparciu o wytyczne dla projektantow, zawarte

zataczniku nr 6, zarzagdzenia nr 117/2019 dyrektora ZDMK z dnia 2019.09.06. dostepnym pod

Iresem https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/wytyczne/

W zatgczeniu przekazujemy schemat potaczen szafy sterowania oswietleniem ulicznym,

' 2109 oraz mape sytuacyjna obszaru objetego zasilaniem z jej obwodow informujac
inoczesnie, ze moc zamodwiona dla tego PZ wynosi 9,0kW a zainstalowana 8,08kW.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania do ZDMK dokumentacji powykonawczej

dwodch egzemplarzach

Z up. DYREKTOR

msoweme

e
~—Kierdwnik Dziatu Uzgodnien

Otrzymuja:
1 x Adresat + zatgczniki
TxaaRU ID: 2195306
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