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Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: warunkéw technicznych dla budowy chodnika przy ul. Kwartowej planowanego do realizacji
w ramach Budzetu Obywatelskiego edycja VI - BO.D3.27/19.

1.

2

Ulica Kwartowa nie zostata zaliczona do Zadnej z kategorii drog publicznych w rozumieniu
przepisow Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60
z pozn. zm.) i stanowi droge wewnetrzna.

W obszarze objetym inwestycja obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru ,Pradnik Czerwony - Wschéd”.

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowe;j:
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Zakresem opracowania nalezy obja¢ niezbedny teren przy zapewnieniu dowigzania syt. wys. do
stanu istniejacego/docelowego, przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym
pochylen podtuznych i poprzecznych oraz zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia
i oswietlenia terenu przylegtego - w tym min. do istniejacego zagospodarowania tj. dojicia, zjazdéw,
zatok postojowych, zatok autobusowych, przystankéw autobusowych/tramwajowych, perondw,
parkéw oraz placéw zabaw istniejacych i projektowanych, parkingdw, zagospodarowania
przylegtego etc.

Ciagi piesze (chodniki) zapewni¢ o normatywnych parametrach technicznych zgodnych z wymogami
Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124). Minimalna szeroko$¢ chodnika przyjezdniowego winna wynosic
20 m, przy czym w przypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza sie miejscowe
zmniejszenie szerokosci chodnika do 1.25m, jeZeli jest on przeznaczony wytacznie do ruchu
pieszych. W rejonach przejs¢ dla pieszych nalezy zapewni¢ chodniki o szerokoéci min. 2.0 m.
Szeroko$¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezeri ruchu pieszych. Rozwigzania ciggéw
pieszych, przejs¢, musza zapewniaC bezpieczeristwo ruchu pieszych jak réwniez winny by¢
dostosowane do potrzeb ruchu oséb niepetnosprawnych. Lokalizacja przejé¢ dla pieszych - weg
opinii MIR. Przy lokalizowaniu przejs¢ dla pieszych, powinien by¢ uwzgledniony niezbedny zakres
robot, uwzgledniajacy normatywne obustronne azyle dla pieszych (szeroko$¢ - min. 2.0 m)
i bezpieczenstwo ruchu pieszych. Na przejsciach dla pieszych nalezy zapewni¢ warunki widocznoéci
oraz doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

Odkrycie kraweznikéw na przejsciach dia pieszych: 2.0 cm (wymagana opinia audytu rowerowego).
W obszarze przejs¢ stosowaé pasy informacyjne o szerokosci 80 c¢cm dla oséb niewidomych
i stabowidzacych.

Krawezniki przejazdowe na zjazdach winny posiadac obnizenie do 4 cm.

Krawezniki poza obszarem zjazdéw wykonaé o odkryciu 12cm.

Warstwy konstrukcji stosowaé pod tawa fundamentowa obrzeza/kraweznika z oporem.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana w nawiazaniu do istniejacych warunkdw
gruntowo-wodnych, przy zachowaniu warunkow mrozoodpornosci.

Dokumentacja projektowa winna uzyska¢ pozytywna opinie audytu rowerowego. Parametry
infrastruktury rowerowej zapewni¢ zgodnie z obowiazujacymi Standardami.

Rozwiazania techniczne winny by¢ dostosowane do potrzeb ruchu oséb niepetnosprawnych..
Projekty winny uzyskac opinie Zespotu Konsultacyjnego do spraw Dostepnoéci Infrastruktury do
Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych (dziatajacego przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osdb
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa).

Na zakresach opracowania nalezy zachowaé ciaglo$¢ z istniejacymi ciagami pieszymi oraz
z uwzglednieniem istniejacych zjazdéw i dojs¢ do posesji.
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W przypadku wprowadzania zmian w organizacji ruchu (np. wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego), wprowadzenia obszaréw ruchu uspokojonego- konieczne uzyskanie
niezbednych opinii w tym: MIR; Rady Dzielnicy.

Projektowac przy zachowaniu statecznosci skarp, ogrodzen, powigzan z istniejacymi dojsciami,
zjazdami.

Nalezy rozwiazac kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczng na warunkach okreslonych
przez poszczegolnych dysponentdéw sieci i uzyskaé wymagane przepisami prawa budowlanego
uzgodnienia/decyzje/opinie.

W przypadku kolizji z istniejaca zielenia nalezy opracowac inwentaryzacje wraz z gospodarka zielenia
oraz opracowac projekt nasadzen zamiennych.

Zastosowac rozwigzania zapewniajace bezkolizyjno$¢ infrastruktury technicznej z infrastruktura
drogowa przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych. Odleglo$é elementéw infrastruktury
technicznej od kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0.5 m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczng
odlegtos¢ od drzew i krzewdw (zabezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami). Infrastrukture nie
zwiazana z funkcjonowaniem drogi, a kolidujaca z docelowym uktadem drogowym nalezy w catoéci
usungd.

Na etapie opracowania dokumentacji projektowej uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w danym rejonie,
ktére posiadaja dokumentacje formalno-prawna, w tym m.in. decyzje na lokalizacje/przebudowe
zjazdu/uzgodnienia/pozwolenia na budowe etc.

Woarunki techniczne w zakresie odwodnienia:
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W rozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizacji rozdzielczej. Wzdtuz ul. Kwartowej

zlokalizowany jest kanat opadowy @ 500 mm.

Odwodnienie planowanego chodnika mozliwe jest w oparciu o istniejacy kanat w sposéb

powierzchniowy poprzez uksztattowanie spadkéw w  kierunku istniejacej jezdni i studni

wodosciekowych. W zwiazku z realizacja przejécia dla pieszych nalezy zapewni¢ odbiér wody przed

przejsciem od strony naptywowej.

W ramach przedmiotowej inwestycji nalezy sprawdzi¢ stan techniczny istniejacych studni

wodoéciekowych i ich droznos¢é. W przypadku gdy zaistnieje koniecznoéé ich przebudowy

lub budowy ww. elementéw odwodnienia nalezy zastosowac:

¢ studzienki wodosciekowe, z osadnikiem w dnie gtebokosci 0.8 m z ptaskim wpustem,
na zawiasie z zabezpieczeniem przed kradzieza,

e przykanaliki o srednicy nie mniejszej niz 200 mm.

Sposob odwodnienia planowanej inwestycji winien by¢ przedstawiony w projekcie branzy drogowej
sktadanym do uzgodnienia w ZDMK,

Woarunki techniczne w zakresie oswietlenia:
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W przedmiotowym obszarze, na ul. Kwartowej i Marchotta, znajduje sie czynna kablowa sie¢
oswietleniowa, bedaca w zarzadzie ZDMK, ktéra jest zasilana ze skrzyni nr PZ-1086.

Planowana budowa chodnika oraz przejscia dla pieszych nie koliduje z istniejaca siecia
oswietleniowa.

W rozpatrywanym obszarze istniejgca sie¢ oSwietleniowa jest w dobrym stanie technicznym,
natomiast przy planowanym przejéciu jest zlokalizowany stup o$wietleniowy.

Dla tej kategorii drogi oraz planowanego zakresu rob6t, w obecnej sytuacji nie ma potrzeby budowy
specjalnego oswietlenia.

Ponadto informujemy, ze odpowiedzialno$¢ za opracowanie projektu budowlanego w sposéb zgodny
z wymogami Prawa Budowlanego, przepisami, obowigzujacymi normami i zasadami wiedzy technicznej
ponosi Projektant, w tym za aktualno$¢ map oraz skoordynowanie z kolidujacymi projektami innych branz.
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