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LEGENDA

BRANZA DROGOWA:
—————  o$ ul.Glinik

proj. kraweznik betonowy wyniesiony 12cm
o= = == == proj. krawgznik betonowy obnizony do 4cm na zjazdach

[—"""1 npro|. kraweznik betonowy obnizony do 2cm w miejscu przejéc dla pieszych
proj. obrzeze betonowe

dowigzanie do istniejacej nawierzchni

krawgdz jezdni ul, Bystronia

e GROJSKOWRNY SCluk wmiemsem projektowana linia rozgraniczajaca

kraweznik typu kassel
__ granica terenu niezbgdnego do przebudowy

—

o projektowany wpust deszsczowy

nawierzchnla jezdni - bitumiczna nawlerzchnia zjazdéw z betonu asfaltowego

nawierzchnia przystankéw - betonowa Wyréwnanie pobocza kruszywem lub

dowiazanle clagéw pieszych do stanu istniejace

nawlerzchnia chodnika

Odwodnienie parkingu na dziatce nr 126/5
nawlerzchnia zjazdéw z kostkl betonowej - ACO DRAIN

dowligzanle wysokosciowe zjazdéw publicznych
wykonane z kruszywa tamanego 0/31,5

LT progi wyspowe

nawierzchnia bezpiecznika - ul. Wadowska

: nawlerzchnia jezdni - ul. Wadowska

DROGA GMINNA NR 602407K - ul. Glinik

Klasa drogl: L-lokalna

Predhkos¢ projektowa: 40km/h

Przekrd| drogi: 1x2 (przekré] uliczny)
Szeroko$¢ pasa ruchu: 3.0m

Szerokosc¢ jezdni: 6.0m (+poszerzenia na tukach)
Szeroko$¢é chodnika: 2.0m

OZNAKOWANIE PIONOWE i POZIOME

;;Ga - Istniejace oznakowanie
A-11 ; s e
K,m - Istniejace oznakowanie do likwidacji

D-6
A pri - oznakowanie projektowane

_________ - oznakowanie projektowane

[=(19.15)
) - pasy medlalne

Firma Inzynierska ARCUS

[Lﬂ R C US Jerzy Bajer

; Inivni ARCUS ul. Kuznicy Kottatajowskiej 17i/37, 31-234 Krakéw
iroe Intynier - % tel /fax (12) 341-50-04
e-mail: biuro@fiarcus.com.pl, fiarcus@interia.pl

Inwestor: Nazwa opracowania:

Zarzad Drdg Miasta Krakowa

g’i.ggglﬁ; féff rozbudow ul. Glinik w Krakowle.

(T & wasowe | 5;10 Projekt statej organizacji ruchu w zwiazku z

Tytul rysunku:

s .
1 Docelowa organizacja ruchu
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\ E’r ist Funkeja | Imig | nazwisko Nr uprawnien Podpis Rodzaj oprac.

S BRANZA DROGOWA DOR
§% Projektant |mgr inz. Jerzy Bajer RP—Upr.1039/94] Czgse oprac,
Sprawdzajgey |mgr inz. Tadeusz Paluch MAP/BM,/0809/03
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