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LEGENDA

BRANZA DROGOWA:
os ul.Glinik

proj. kraweznik betonowy wyniesiony 12cm

proj. kraweznik betonowy obnizony do 4cm na zjazdach

[——""1 pro]. krawegznik betonowy obnizony do 2cm w miejscu przejsc dla pieszych
proj. obrzeze betonowe
dowlazanie do istniejgcej nawierzchni Sl krawgd# jezdnl ul. Bystronia
g PR SRINAY G = semsems projektowana linia rozgraniczajaca
kraweznik typu kassel
__ granica terenu niezbgdnego do przebudowy
oo projektowany wpust deszsczowy Ay

nawierzchnia jezdni - bitumiczna nawierzchnia zjazdéw z betonu asfaltowego

nawlerzchnia przystankéw - betonowa

Wyréwnanle pobocza kruszywem lub

dowigzanle clagéw pieszych do stanu istniejgce|
=<7 nawierzchnla chodnika
o | 3'g Odwodnlenie parkingu na dziatce nr 126/5
zD ER £ Z 3% 35 =8 nawierzchnia zjazdéw z kostki betonowej - ACO DRAIN
& & & é‘_%l ol =8 T e 28 dowigzanie wysokosciowe zjazdéw publicznych
z 'g s éﬁ éﬁ =40 = 1] progl wyspowe wykonane z kruszywa tamanego 0/31,5
43 ] ~J =< i = _-.| tN
& (3 N, ud e ols o nawlerzchnia bezplecznika - ul. Wadowska
o3 o [N & I N 5 =] ;
=< | . |
|y e e = =i - . 2 's) -
f'E;‘ . ) = — & 5 \ o ( Bl % \ \ 3 iﬂ :l nawierzchnia jezdni - ul. Wadowska
X \ \ ;E : = +2 t =3 = B \ o  ae'
[ = A\ P a2 & Y A ‘ \ W 5 =~
\ \ 2 v\ aA & < g = A \ i e = b
\ \\ 2 \ = IS 5 5 \ R ‘\C;l):) =
\ = A Ey 5} =} \ = [N .
SRR - \ RN eR B\ F o \ B\ o\ ~ DROGA GMINNA NR 602407K - ul. Glinik
VA F 2 ' . T St
\ \D \%3 -~ < Klasa drogl: L-lokalna
B, <
—~ N Predko$é projektowa: 40km/h
Przekrd] drogi: 1x2 (przekrdj uliczny)
Szerokos¢ pasa ruchu: 3.0m
Szerokosc jezdni: 6.0m (+poszerzenia na tukach)
Szerokos¢ chodnika: 2.0m

OZNAKOWANIE PIONOWE i POZIOME

T-6a . ¢
ist - istniejace oznakowanie

A1 . y -
K,m - Istnlejace oznakowanie do likwidacji
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\ _P7a_ p0 _ oznakowanie projektowane
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