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PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

IR-02.7221.22.2019 Krakéw, 23 STY. 209

Firma InZynieryjna Arcus

Jerzy Bajer

ul. Kuznicy Kottgtajowskiej 17i/37
31-234 Krakow

Dotyczy: projektu statej organizacji ruchu w pasie drogowym ul. Glinik w Krakowie w zwigzku
z rozbudowg ulicy.

Na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2018 roku poz. 1990 z péin. zm.), § 8 ust. 2 pktl
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie szczegofowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(tekst jednolity Dz.U. z 2017 roku poz. 784 ) oraz UpowazZnienia Prezydenta Miasta Krakowa do
zatwierdzania projektow organizacji ruchu, podejmowania czynnosci zwigzanych z
zarzqdzaniem ruchem, wydawania w.-7imieniu-- Prezydenta Miasta Krakowa decyzji
administracyjnych, postanowien, uzgodrii‘-eﬁ,»pd rozpatrzeniu ztozonego wniosku —ww. projektu

przedmiotowq statg organizacje ruchuz nastepujaca uwaga:

— nalezy uwzgledni¢ poprawki wprow&dzl:?"r‘ié'h'a:g;pj'e‘kcie kolorem czerwonym

Niniejsze zatwierdzenie jest waine wytgcznie z opieczetowanymi zatgcznikami graficznymi,
stanowigcymi jego integralng czesc.

Zastrzega sie prawo wprowadzenia zmian do zatwierdzonej organizacji ruchu do czasu
oraz w trakcie jej realizacji.

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu — z dniem realizacji.

Termin waznosci niniejszej organizacji ruchu — do 2 lat od daty zatwierdzenia pisma.

Zgodnie z §12 ww. Rozporzgdzenia, jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zobowigzana
jest do zawiadomienia: wtasciwy organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz Wydziat Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na
7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Oznakowanie i/lub sygnalizacje $wietlng i/lub urzadzenia brd. nalezy wykonaé zgodnie
z Zatgcznikami 1 — 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow isygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z pdiniejszymi zmianami).

Zatwierdzenie dotyczy wytacznie zmian w oznakowaniu na drogach na terenie Gminy Miejskigj
Krakdw, dla ktérych Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu petni funkcje zarzadzajgcego ruchem.
Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na innych drogach (terenach) nalezy uzgodnic z
wtascicielem (zarzadca terenu).
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KOMENDA MIEJSKA POLICIJI
W KRAKOWIE

Wydzial Ruchu Drogowego
www.krakow.policja.gov.pl
31-571 Krakow ul. Mogilska 109 C, tel. (012) 61 54100, fax (012) 61 54105
e-mail:sekretariat. wrdkmp@krakow.policja.gov.pi

L.dz. MRA.5321.294.18 Krakow, dnia 11.04.2018 r.

Firma Inzynierska ARCUS
ul. Kuznicy Kollatajowskiej 17i/37
31-234 Krakow

OPINIA
KOMENDANTA MIEJSKIEGO POLICII W KRAKOWIE

Na podstawie art.10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z dnia 20 stycznia 2017 roku poz. 128 tekst jednolity) w zwiazku z § 7 ust. 2 pkt. 3
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z dnia 14
kwietnia 2017 roku poz. 784 tekst jednolity)

WNOSZ¢ Uwage
do projektu docelowej organizacji ruchu dla zadania pn. : Rozbudowa ul. Glinik w Krakowie:
e Dostawi¢ oznakowanie D-1 na skrzyzowaniu ul. Glinik z ul. Bystronia — rys.2.1

Zastrzega sie prawo wnioskowania zmian w organizaciji ruchu po jej wprowadaniu.

Otrzymuja :
1 egz. — adresat

1 egz. -ala A :"\}' Teonowens
Wyk T.7 . Projekt zawiera 19 kart I / By i




Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego wraz z uzyskaniem ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID) — rozbudowa ul. Glinik w Krakowie
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Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego wraz z uzyskaniem ostatecznej decyzji 0 zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID) — rozbudowa ul. Glinik w Krakowie

1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt Statej Organizacji Ruchu na odcinku ulicy Glinik
podlegajacej rozbudowie w ramach zadania: »Opracowanie projektu budowlanego
i wykonawczego wraz z uzyskaniem ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID) — rozbudowa ul. Glinik w Krakowie”. taczna dtugosé
rozbudowywane;j ul. Glinik wynosi 1560m. Projekt statej organizacji ruchu obejmuje réwniez
odcinek ul. Wadowskiej o dtugosci 255m ktéry bedzie przebudowany w ramach inwestycji.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 78/ZIKiT/2016 zawarta pomigedzy Gming
Miejskg Krakéw — Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie jako
Zamawiajgcym, a Firma Inzynierska ARCUS Jerzy Bajer, ul. Kuznicy Kottgtajowskiej 17i/37,
31-234 Krakéw jako Wykonawca.

1.3. Materialy wyj$ciowe
Do sporzadzenia niniejsze; dokumentacji wykorzystano nastepujgce materiaty:

— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500,

— Zatwierdzony przez Inwestora Projekt Budowlany branzy drogowej
— Zapisy SIWZ i Zakres Rzeczowy, bedgcymi zatacznikami do umowy
- Inwentaryzacja fotograficzna sporzadzona przez projektanta.

- Uzgodnienia z Inwestorem

1.4. Podstawowe przepisy i normatywy
Przy sporzadzaniu niniejszej dokumentaciji oparto sie o nastepujace dokumenty:

— Ustawa ,Prawo budowlane” (Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 z pdzn. zm.),

— Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 203, poz. 2085 i 2086 z dn. 24.08.2004r. z
pézn. zm.),

~ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z p6ézn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.07.2002r. w sprawie znakow i
sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z pézn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181 z pézn. zm.).



Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego wraz z uzyskaniem ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID) — rozbudowa ul. Glinik w Krakowie

1.5. Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu na drodze gminne;j
nr 602407K, klasy technicznej L — ul. Glinik.

2. Charakterystyka uwarunkowan projektowych

2.1. Stan istniejacy

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w pétnocno-wschodniej czesci miasta
Krakowa. Rozbudowywana inwestycja ulicy Glinik rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z droga
powiatowa ul. Bystronia a kofczy na skrzyzowaniu z drogg gminng 603502K posiadajgca
klasg drogi dojazdowej posiadajacej nazwe wiasng ulicy Wadowskiej. Droga gminna
objeta opracowaniem posiada przekrdj jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu. Szeroko$é
catkowita jezdni zmienia sig w zakresie od 4,8 do 6,1m. Od skrzyzowania z ulica Jaskrowg
w kierunku ulicy Wadowskie;j istnieje chodnik prawostronny o zmiennej szerokosci w zakresie
od 1,25m do 2,0m. Stan techniczny jezdni jest zty — liczne taty i spekania nawierzchni,
wystepujg ubytki nawierzchni bitumicznej. Stan techniczny poboczy gruntowych jest
niezadawalajgcy, w szczegoinosci brak wymaganych spadkéw poprzecznych oraz porosniecie
trawg. Brak skrajni drogowej Z inwestycjg koliduja drzewa znajdujgce sie w pasie
rozbudowywanej drogi gminnej, ktére zostang wyciete. Ponadto przewiduje sie wycinke
krzewow kolidujgcych z inwestycjg w pasie drogowym. Na odcinku ul. Wadowskiej dtugosci
255m zaprojektowany zostat kanat deszczowy odprowadzajgcy wody z ul. Glinik. Na
powyzszym odcinku nawierzchnia bedzie odbudowana na catej szerokosé, w zwigzku
z powyzszym wigczono go w zakres opracowania statej organizacji ruchu.

2.2. Urzadzenia ochrony $rodowiska
W stanie istniejgcym brak jest urzadzen ochrony $rodowiska.

2.3. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Przedmiotowa droga przedstawiona w niniejszej dokumentacji przebiega na
przewazajacej dlugosci przez teren zabudowany, gdzie zabudowa jednorodzinna
zlokalizowana jest po obu stronach rozbudowywanej drogi.

Droga gminna obstuguje przylegty teren poprzez wystepujgce zjazdy indywidualne
i publiczne oraz skrzyzowania z innymi drogami powiatowymi i gminnymi.

3. Opis stanu projektowanego

3.1. Podstawowe parametry techniczne

Wartosci parametréw niezbednych do wykonania przedmiotowej dokumentagji
projektowe]j przyjeto zgodnie z Dz. U. Nr 43:

= ul. Glinik
- Klasa techniczna: L (lokalna)
- Przekréj drogi: uliczny 1x2
- Predkosc¢ projektowa w terenie zabudowanym: Vp = 40 km/h
- Kategoria obcigzenia ruchem: KR4
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- Szeroko$¢ zasadniczego pasa ruchu: 6.0m (+poszerzenia na tukach)
- Szeroko$¢ chodnika: 2.00m

- Szerokos$¢ bezpiecznika w ul. Wadowskiej: 0.8-1.0 m

- Krawedz linii zatrzymania zatoki: 20m

- Szerokos¢ czesci jezdnej zjazdu indywidualnego: min 3.0m

- Szerokos¢ czesci jezdnej zjazdu publicznego: min 5.0m

3.2. Uksztaltowanie sytuacyjne

Przebieg drogi gminnej ul. Glinik w planie pozostaje niezmieniony. O$ drogi ulegta
niewielkiej korekcie na catym odcinku objetym rozbudowa. W ramach opracowania
skorygowano parametry drogi, aby dostosowaé je do obowigzujgcych wymagan technicznych.
Projektowane roboty wykonywane beda w wiekszosci w granicach istniejgcego pasa
drogowego. Rozbudowywana ul. Glinik w stanie istniejgcym posiada przekroj jednojezdniowy
0 dwdch pasach ruchu w przeciwnych kierunkach. Szeroko$é pasoéw ruchu zostanie
uregulowana i doprowadzona do zgodnos$ci z obowigzujgcymi przepisami. Zaprojektowano
jezdnie o szerokosci 6.00m, pasy po 3.00m. Projektowana o$ drogi gminnej sklada sie z
odcinkéw prostych oraz tukéw kotowych o promieniach od R=200m do R=1500m. Pochylenie
poprzeczne jezdni na catym odcinku drogi przyjeto jako daszkowe o wartosci 2%.
Zastosowano poszerzenie jezdni na tuku o promieniu R=200m.

Dla drég gminnych publicznych bedacymi drogami podporzadkowanymi, wymagana
szeroko$¢ jezdni zostaje zapewniona w obrebie przebudowywanego wiotu, na dalszym
odcinku wystepuje dowigzanie do stanu istniejgcego.

3.3. Uksztaltowanie wysokos$ciowe

Przebieg wysokosciowy przebudowywanej drogi wynika bezposrednio ze stanu
istniejacego oraz koniecznoséci takiego zaprojektowania nowej nawierzchni, by spetniata ona
wymogi nosnosci oraz prawidlowego odwodnienia. Poczatek i koniec opracowania
wysokosciowo dowigzano do stanu istniejgcego.

Dla drogi gminnej ul. Glinik przyjeto maksymalng warto$¢ pochylenia podituznego
rowng 4,45%. Minimalna warto$¢ projektowanego pochylenia podiuznego wynosi 0,3%.
Powstate zatomy w profilu o réznicy > 1% zostaty wyokraglone tukami pionowym wklestymi o
promieniach w przedziale od R=4000m do R=5500m i tukami pionowym wypuktymi o
promieniach w przedziale od R=1000m do R=5000m.

3.4. Jezdnia

Droge gminng ul. Glinik zaprojektowano jako jednojezdniowa, dwupasows o przekroju
ulicznym. Szeroko$¢ jezdni wynosi 6.0m — 2 pasy ruchu po 3.00m (z odpowiednimi
poszerzeniami na tukach poziomych). Zaprojektowano chodniki obustronne o szerokosci
2.00m. Bezpieczny ruch pieszych zapewniono poprzez budowe przejsé dla pieszych.

Poczatek i koniec opracowania w zakresie przebudowy drogi dowigzano do stanu
istniejacego. Pochylenie poprzeczne jezdni na catym odcinku drogi przyjeto jako daszkowe o
wartosci 2%.
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3.5. Chodniki

Wzdtuz catego odcinka rozbudowywanej drogi gminnej zaprojektowano chodniki
obustronne o szerokosci 2.00m o nawierzchni z kostki betonowej. Zasadnicze wyniesienie
kraweznika ponad krawedz jezdni wynosi 12cm, za wyjatkiem nastepujgcych miejsc:

- zjazdy — wyniesienie do 4cm,
— przejécia dla pieszych - wyniesienie do 2cm

Dostosowanie rozwigzan dla oséb niepetnosprawnych — dojécia do przejs¢ dla
pieszych zostang oznakowane poprzez ufozenie nawierzchni z kostki integracyjnej.
Bezpieczny ruch pieszych zapewniono poprzez budowe przejs¢ dla pieszych w km 0+031 5,
0+277.3, 0+592.8, 1+038.3, 1+426.1, 1+548.2, na skrzyzowaniu na wylocie w strong ulicy
Jaskrowej 1+168.9, na skrzyzowaniu na wylocie w strone ulicy Kosséw 1+443.2 oraz przejscie
z wyspg azylu w km 1+299.2. Oprécz tego zaprojektowano 1 przejscie na ul. Bystronia
w strone Krzysztoforzyc jak i 2 przejscia po obu stronach na skrzyzowaniu z ulicg Wadowska.

3.6. Przystanki autobusowe

Lokalizacja wigkszosci istniejacych przystankéw  autobusowych pozostata
niezmieniona. Obstuga pasazerdw odbywaé si¢ bedzie wzdiuz krawedzi perondow.
Nawierzchnia projektowanych przystankow autobusowych wykonana jako betonowa koloru
czerwonego. Na przystankach zastosowano krawezniki prowadzace typu Kassel oraz pasy
medialne na catej diugosci peronu.

3.7. Skrzyzowania i zjazdy

3.7.1. Skrzyzowania

W przedmiotowym opracowaniu uwzgledniono konieczne prace przy skrzyzowaniach
z wszystkimi drogami powiatowymi i gminnymi.

Prace w obrebie skrzyzowan ograniczaja si¢ do wykonania korekty promieni tukéw,
budowie chodnikéw oraz wysokosciowym ich dostosowaniu do projektowanej niwelety drogi
gminnej ulicy Glinik.

3.7.2. Zjazdy indywidualne i publiczne

W' przedmiotowym opracowaniu przyjeto szerokosci czesci jezdne] zjazdéw
indywidualnych: min 3,0m, natomiast szerokosci czesci jezdnej zjazdow publicznych: min
5,0m. Zaprojektowano przebudowe wszystkich istniejacych  wzduz drég  zjazdow
indywidualnych oraz publicznych.

Zjazdy zlokalizowane w ciggu projektowanego chodnika zaprojektowano w formie
przejazdu przez chodnik. Nawierzchnia zjazdow indywidualnych z kostki brukowe; betonowe;j
na szerokosci chodnika oraz do granicy pasa drogowego. Zjazdy poza chodnikiem beda miaty
nawierzchnie bitumiczng lub zostanie zachowana jak w stanie istniejgcym. Zjazdy publiczne —
drogi wewnetrzne i skrzyzowania — z nawierzchni bitumicznej.

Na zjazdach wykonano obnizenie kraweznika do 4cm, natomiast ograniczenie zjazdu
stanowi zatopione obrzeze betonowe 8x30cm.
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3.8. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Brak istniejgcych urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

3.9. Oznakowanie poziome:
Istniejace oznakowanie poziome:

- linia podwéjna ciggta P-4 w km 1+571 — 1+591

— oznakowanie przej$cia dla pieszych P-10 w km 1+548

— oznakowanie przejécia dla pieszych P-10 pasy biato-czerwone w

chemoutwardzalnej w km 1+333

— oznakowanie przejécia dla pieszych P-10 w ul. Wadowskiej w km 0+247

ykonane w technologii

— oznakowanie segregacyjne na przebudowywanym odcinku ul. Wadowskiej, znaki P-4,
P-1a, P-6, P-1e

3.10. Oznakowanie pionowe:

— odcinek zlokalizowany jest w wiekszo$ci w terenie Zzabudowanym.

— Istniejgce oznakowanie pionowe to znaki:

O

o}

]

o}

O

A-17 .dzieci”;

A-7 ,ustap pierwszenstwa”;

B-18 ,zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ..

B-33 ,ograniczenie predkosci”;

D-1 ,droga z pierwszenstwem”:;

D-15 ,przystanek autobusowy”;

D-42 ,obszar zabudowany”;

D-6 ,przejscie dla pieszych”;

E-10 ,drogowskaz do zabytku jako dobra kultury”;

E-17a ,miejscowosé”:

E-17a ,koniec miejscowosci”;

E-21 ,dzielnica (osiedle)”;

F-6 ,znak uprzedzajgcy, umieszczany przed skrzyzowaniem”:

T-0 ,tablica uzupetniajgca”

. t!l

T-27 ,tabliczka wskazujgca, ze przejscie dla pieszych jest szczegbinie

uczeszczane przez dzieci”

T-6a ,rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez skrzyzowanie”:

T-6¢ ,rzeczywisty przebieg drogi z pierwszenstwem przez skrzyzowanie”;

Na projekcie organizacji ruchu wszystkie obecne znaki oznaczone s3 opisem ,ist” lub
w przypadku likwidaciji istniejgcego oznakowania KW
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4. Opis projektowanego oznakowania

4.1. Oznakowanie pionowe:

Do oznakowania przebudowywanej drogi gminnej ul. Glinik nalezy zastosowac¢ znaki
drogowe z grupy $rednich na podktadzie z blachy ocynkowanej gr. min. 1,5mm. Tarcze znakdw
muszg by¢ réwne i gtadkie bez odksztatcen, krawedzie tarczy znaku muszg byé rowne i
nieostre o krawedziach podwdjnych zaginanych. Strony czotowe znakéw zawierajgce ich tresé
nalezy wykonaé z samoprzylepnej folii odblaskowej pierwszej generacji (znaki w obrebie drog
gminnych), znaki A-7, D-6 powinny by¢ wykonane z foli drugiej generaciji.

Szczegotowe rozwigzanie docelowej organizacji ruchu przedstawiono na zatgczonych
rysunkach.

Na projekcie organizacji ruchu wszystkie projektowane znaki oznaczone sg opisem
,Prj” - do wykonywania znakow oznaczonych ,prj.” nalezy wykorzystaé jedynie elementy nowe,
nie dopuszcza sie stosowania elementéw uprzednio zdemontowanych.

Ponadto, na Zarzadce naktada sie obowigzek kontroli i usuwania, badZ odpowiedniej
pielegnacii zieleni w celu zapewnienia widocznosci oznakowania.

Na wszystkich montowanych znakach pionowych, na tylnej tarczy znaku drogowego
nalezy umiescié¢ naklejki z datg fizycznego montazu w terenie wraz z oznaczeniem wiasnosci
zarzadcy drogi (data montazu: .. dd mm rrrr . wlasnosé:... ZIKiT).

Wykonanie oraz montaz nowego oznakowania pionowego wg zatwierdzonego
projektu zgodnie ze ,,Szczegétowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkami ich
umieszczania na drogach” (zatacznik do Dz. U. 220, poz. 2128 z dnia 23.12.2003r.) oraz
»Specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru oznakowania pionowego”.

4.2. Oznakowanie poziome:

Uzupetnieniem dla projektowanego oznakowania pionowego jest zastosowane
oznakowanie poziome. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstowej.

Na projekcie organizacji ruchu wszystkie projektowane znaki oznaczone sg opisem ,prj".

Wykonanie nowego oznakowania poziomego wg zatwierdzonego projektu
zgodnie ze ,Szczegélowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkami ich
umieszczania na drogach” (zalacznik do Dz. U. 220, poz. 2128 z dnia 23.1 2.2003r.) oraz
»Specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru oznakowania pionowego”.

4.3. Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

W kilometrze 1+216.7km oraz 1+385.4 zaprojektowano progi wyspowe U-16 jako
Srodek uspokojenia ruchu, majgcy na celu ograniczenie predkosci pojazdéw poruszajacych
sie po drodze, a jednoczesnie pozwalajg na ruch komunikacji autobusowe;.

Na przejsciu z wyspg azylu w km 1+299.2 umieszczono pylony drogowe U-5b ze
znakiem C-9 "nakaz jazdy z prawe;j strony znaku".
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5. Uzasadnianie zmiany organizacji ruchu

W ramach przedmiotowego zadania zaprojektowana zostata rozbudowa ul. Glinik
zapewniajgca znaczacg poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Efekt ten jest
uzyskany dzieki zastosowaniu:

— Ujednoliceniu szeroko$ci jezdni rozbudowywanej ulicy
— zaprojektowaniu chodnikéw dla pieszych o normatywnych szerokosciach,

— Wyznaczeniu przejs¢ dla pieszych umozliwiajgcych bezpieczne przechodzenie przez
jezdnie,

— usystematyzowaniu lokalizacji przystankow autobusowych,

— wprowadzenie oznakowania poziomego na catej dtugosci drogi gminnej w celu
podniesienia bezpieczenstwa ruchu

Zmiana Statej Organizacji Ruchu wynika z koniecznosci dostosowania oznakowania
do stanu projektowanego, jego uzupetnienia oraz z kolizji istniejgcego oznakowania
z projektowanymi elementami drogi.

6. Termin obowiazywania organizacji ruchu

Docelowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona po wykonaniu wszystkich robét
budowlanych objetych inwestycjg i przekazaniu obiektu do uzytkowania. Projektowana
organizacja ruchu zostanie wprowadzona do konca IV kwartatu 2019r. W przypadku
przedtuzania sig rob6t budowlanych dopuszcza sie wprowadzenie organizacji w pézniejszym
terminie.

7. Przedmiar materiatow

7.1. Przedmiar oznakowania pionowego z podzialem na znaki likwidowane,
istniejgce, przenoszone i projektowane.

L.p. Oznaczenie mose
Lkw. Ist. Prj.

1 A-11a 4
2 A-16 1
3 A-17 2 2
4 A-7 2 4 2
5 B-18 2 2
6 B-33 4 4
7 B-43 2
9 D-1 2 2
10 D-2 1
11 D-15 7 8
12 D-42 2
13 D-6 2 2 22
14 E-10
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15 E-17a 1
16 E-18a f 1
17 E-21 1
18 F-6 2 3
19 T-0 4 2
20 T-1 4
21 T-27 2 1 2
22 T-6a 1
23 T-6¢ 1 1 1
RAZEM: 28 i i
90
Przedmiar projektowanego oznakowania poziomego
- , T I —_— IiPowISzt
1 VP—2 1a Projektowane 44 6767
2 P-1b Projektowane 652.0578
3 P-4 Projektowane 963,4664
4 P-1e Projektowane 153,4476
5 P-13 Projektowane 30.9874
6 P-7a Projektowane 62.8971 7.56
7 P-7b Projektowane 81.3286 19.51
8 P-10 Do likwidaciji 11.2224 21.91
9 P-14 Projektowane 20.9804 7.88
10 P-10 Projektowane 17.9896 35.95
11 P-17 Projektowane 110.0000 17.38
12 P-15 krétki Projektowane 2.0000 2.66
13 P-10 Istniejgce 6.2760 11.71
14 A-16 Projektowane 1.0000 0.00
Catkowita pow. malowania [m2]= 412,14
Catkowita pow. malowania 2 [m2]= 0.00
Ltacznie pow. malowania [m2]= 412,14
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Dodatkowo w ul. Wadowskiej zastosowano znak termoplastyczny A-16 do
wykonania na nawierzchni jezdni, w celu dodatkowego ostrzezenia kierowcow przed
zblizajgcym sie przejsciem dla pieszych.

7.2. Przedmiar likwidowanych, istniejacych, przenoszonych i projektowanych
urzadzen bezpieczenstwa ruchu

L.p. Oznaczenie
Projektowane
2 U-5b 2
RAZEM: 2

8. Uwagi koncowe

Tarcze znakdw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosié okoto 5 stopni w kierunku jezdni.

Sposéb rozmieszczenia znakéw powinien by¢ zgodny z zatgcznikiem do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdtowych
warunkoéw technicznych dia znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, Dziennik Ustaw — zatgcznik do
Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku. wraz z poZniejszymi zmianami.

9. Czesc¢ rysunkowa

LL.P Nazwa rysunku _ Nr rys.
1 Orientacja , 1
2 Projekt organizacji ruchu 21-24

11
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