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OPIS TECHNICZNY

PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest wykonanie dwuwariantowej koncepcji odtworzenia

ul. Smolarzy na odcinku od al. Dygasinskiego do ul. Na Wrzosach.

LOKALIZACJA

Przedmiotowa inwestycja potozona jest w Krakowie — ul. Smolarzy.

INWESTOR

Gmina Miejska Krakow - Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53, 31-586 Krakow

PODSTAWA PROJEKTOWANIA
wizja lokalna w terenie,
mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500,
Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich

usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43, Warszawa 14 maja 1999 r. (z p6zn. zm.),

PODSTAWA OPRACOWANIA
5.1. Zlecenie Inwestora — umowa 872/ZDMK/2020

5.2. Wizja w terenie

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren objety przedmiotowym opracowaniem stanowi pas terenu pomiedzy
al. Dygasinskiego a ul. Na Wrzosach.

Od strony al. Dygasinskiego stanowi dojazd do szkoty wraz z placem manewrowym
szkoty 1 miejscami postojowymi. Teren szkoly jest ogrodzony. Odcinek do bramy
wjazdowe] na teren szkoly stanowi réwniez obstuge posesji zlokalizowanej po
wschodniej stroni ulicy, gdzie w chwili obecnej trwajag prace budowlane,
a przedmiotowy odcinek (do bramy) objety jest odrebnym uzgodnionym opracowaniem
przebudowy ulicy i zjazdu do posesji.

Od strony ul. Na Wrzosach wystepuje pas terenu zielonego, wzdluz ktorego biegng
ogrodzenia sgsiednich posesji. Na przedmiotowym odcinku zinwentaryzowano bramy

wjazdowe na przylegte dziatki.



Oba odcinki oddzielone sg od siebie szkolnym odrodzeniem oraz skarpg (zréznicowanie
wysokos$ciowe pomiedzy odcinkami).

Wzdhiz odcinka wystepuje uzbrojenie terenu: sie¢ kanalizacji sanitarnej, deszczowe;j,
sie¢ wodociggowa, teletechniczna (napowietrzna) oraz elektroenergetyczna.

Obszar nie jest objety zapisami MPZP. Wylacznie al. Dygasinskiego potozona jest

w liniach KDD.1 (poza zakresem opracowania).

STAN PROJEKTOWANY

7.1. SYTUACJA

Zgodnie ze zleceniem Inwestora opracowano dwuwariantowg koncepcje. Oba warianty
zaktadaja potaczenie ulic Dygasinskiego oraz Na Wrzosach ciggiem komunikacyjnym
o przekroju ulicznym, przy czym zgodnie z wydanymi warunkami odcinek pomig¢dzy
al. Dygasinskiego a bramg szkolng jest odcinkiem objetym odrgbnym opracowaniem do
ktorego nalezy si¢ dowigza¢ sytuacyjnie 1 wysokosciowo. Z uwagi na powyzsze
zrezygnowano z proponowanego przez Zarzad Transportu Publicznego opracowanie
wariantu wspolnej powierzchni pieszo — jezdnej objetej strefa zamieszkania
(kontynuacja rozwigzan projektowych odrebnego opracowania). Na potaczeniu
z placem szkolnym oraz w miejscach istniejgcych bram zaprojektowano zjazdy. Przy
zjezdzie do szkoty oraz na wlocie przy ul. Na Wrzosach zaprojektowano ponadto
powierzchnie wyniesione z kostki.

Wzdtuz jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe 20/30 na tawie betonowej C16/20.
Dla obu wariantow przewidziano o$wietlenie uliczne oraz odwodnienie (kanalizacja
deszczowa) 1 kanat technologiczny, a takze konieczne przektadki kolidujacego

uzbrojenia.

W wariancie nr 1 przyj¢to jezdni¢ o szerokosci 5,0m oraz obustronne chodniki, przy
czym z uwagi na projektowane stupy oswietleniowe zachodni chodnik zaprojektowano
o szerokos$ci 2,20m + kraweznik. Szeroko§¢ wschodniego chodnika przyjeto 2,0m +
kraweznik. Przyjety przebieg geometrii podyktowany zostal konieczno$cia nawigzania
si¢ do odrebnego opracowania oraz ul. Na Wrzosach przy zatlozeniu unikni¢cia kolizji z
istniejgcg komorg cieptowniczg. Z uwagi na przyjete szerokosci jezdni i chodnikow oraz
przyjete rozwigzanie wysokosciowe konieczna bedzie obustronna przebudowa
istniejacych ogrodzen. Na wilaczeniu do ul. Na Wrzosach okreslono ponadto koniczne
$ciecia ogrodzen tak, aby zapewni¢ widocznos¢.
Przy istniejacych schodach do szkoly wystapi lokalne zawezenie chodnika do 1,65m
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(wymaga uzyskania odstgpstwa na etapie projektu budowlanego).

W wariancie nr 2 przyj¢to jezdni¢ o szerokosci 5,0m oraz jednostronny chodnik, przy

czym z uwagi na projektowane stupy os$wietleniowe chodnik zaprojektowano
o szerokosci 2,20m + kraweznik. Po stronie wschodniej zaprojektowano pobocze
oddzielone kraweznikiem (bezpiecznik). Przyjety przebieg geometrii podyktowany
zostal koniecznos$cig nawigzania si¢ do odrgbnego opracowania oraz ul. Na Wrzosach
przy zalozeniu pozostawienia na maksymalnej dlugosci pdétnocno - wschodniego
ogrodzenia (ogrodzenie wysokiej klasy). Lewostronne ogrodzenie przewidziano do
przebudowy. Na wiaczeniu do ul. Na Wrzosach okreslono ponadto koniczne $cigcia

ogrodzen tak, aby zapewni¢ widocznos¢.

7.2. NIWELETA

Zaprojektowano niwelete wspolng dla obu wariantéw. Projektujac rozwigzanie
wysokosciowe konieczne bylo prawidtowe nawigzanie si¢ do odrgbnego opracowania,
nawigzanie si¢ do jezdni ul. Na Wrzosach oraz plynne powigzanie zrdéznicowanych
obecnie wysokosciowo odcinkow terenu, przy jednoczesnym zapewnieniu
prawidtowego powigzania wysokosciowego z placem szkolnym i schodami do szkoty.
W zwiagzku z powyzszym konieczne bylo przyjecie tukow pionowych mniejszych od
wynikajacych z przepiséw, co wymagac¢ bedzie uzyskania odstepstwa na etapie projektu
budowlanego. Przy zastosowaniu normatywnych tukéow pionowych brak jest
mozliwos$ci zapewnienia powyzszych zalozen.

Zaprojektowany uktad wysokosciowy wymaga przebudowy dwoch zjazdow rowniez na

terenie posesji.

7.3. KONSTRUKCJA

Konstrukcje nawierzchni uktadu drogowego nalezy zaprojektowa¢ na etapie
opracowania projektu budowlanego w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (Zalacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16.06.2014 r.) oraz na podstawie

dokumentacji geotechniczne;.



7.4. ODWODNIENIE
Odprowadzenie wod opadowych zalozono poprzez projektowane studzienki Sciekowe
podtaczone do istniejacej, przewidzianej czgSciowo do przebudowy kanalizacji

deszczowej, podiaczonej do kanalizacji zlokalizowanej w ul. Na Wrzosach.

7.5. OSWIETLENIE
W ramach zadania zatozono budowg o$wietlenia. Zaprojektowano budowe nowej
kablowej elektroenergetycznej sieci o$wietlenia ulicznego. Na planie sytuacyjnym

przedstawiono propozycje lokalizacji oswietlenia ulicznego.

7.6. KANAL TECHNOLOGICZNY
W ramach zadania zatlozono budowg kanatu technologicznego zlokalizowanego

w chodniku.

7.7. KOLIZJE

Projektowana inwestycja w zakresie objetym niniejszym opracowaniem koliduje
z infrastrukturg techniczng. W ramach opracowania na planie sytuacyjnym
przedstawiono propozycje rozwigzan w zakresie kolidujgcego uzbrojenia. Ponadto
niniejsza inwestycja zgodnie z inwentaryzacjg geodezyjna koliduje z zielenia.

W ramach opracowania wykonano inwentaryzacje zieleni.

7.7.1.PRZEBUDOWA NAPOWIETRZNEJ SIECI TELETECHNICZNEJ
W wariancie 1 konieczne bedzie przestawienie dwoch stupow teletechnicznych.

Wariant 2 nie wymaga przebudowy sieci teletechniczne;.

7.7.2. PRZEBUDOWA SIECI ELEKTROENERGETYCZNYCH
w ramach opracowania zatozono przebudowe kolidujacych kabli

elektroenergetycznych oraz przebudowe napowietrzne;j sieci elektroenergetyczne;.

7.7.3. PRZEBUDOWA WODOCIAGU
W wariancie 1 zatozono przebudoweg kolidujacego wodociagu.

Wariant 2 wymaga przebudowy sieci wodociggowej w mniejszym zakresie.



7.7.4. PRZEBUDOWA GAZOCIAGU
W ramach inwestycji zalozono przebudowe kolidujacej sieci gazociggu na odcinku od

ul. Na Wrzosach do szkoty.

7.7.5. ZABEZPIECZENIE SIECI C.O.
W ramach inwestycji zatozono zabezpieczenie sieci c.o. pod projektowang jezdnig oraz

zjazdami betonowymi ptytami drogowymi.

8. PODSUMOWANIE

Analiza obu wariantOw oraz zwigzanego z nimi zakresu robdt pozwala na przyjecie jako
preferowanego wariantu nr 2. Pozwoli to istotnie ograniczy¢ koszt inwestycji oraz
wejScia w tereny prywatne. Obecne zagospodarowanie terenu nie wskazuje na
bezwzgledna koniecznos¢ prowadzenia chodnika po stronie wschodnie;.

Realizacja inwestycji — procedura ZRID.




