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IP.455.1.16.2020

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: informacji technicznej dla zadania inwestycyjnego pn.: Budowa sciezek rowerowych w
wybranych lokalizacjach na terenie miasta Krakowa - opracowanie dokumentacji projektowej
w ramach zadania: Programu Budowy Sciezek Rowerowych” /w zakresie: Opracowanie dokumentacji
projektowej dla budowy drogi dla rowerow wzdtuz potudniowej strony Al. Pokoju

Zarzad Drég Miasta Krakowa informuje.

Wyznaczenie potaczenia istniejagcych ciggéw rowerowych wzdtuz al. Pokoju (strona potudniowa),
na odcinku od Ronda Grzegorzeckiego do Ronda Dywizjonu 308, w formie odrebnej $ciezki
rowerowej. Nalezy uwzglednic¢ koordynacje z projektami budowlanymi, drogowymi zleconymi przez
inwestorow inwestycji nie drogowych (w zwigzku z art. 16 ustawy o drogach publicznych).
Rozwiazac kolizje z istniejgca zielenia, infrastrukturg techniczng. Zapewni¢ prawidtowe warunki
oswietlenia i odwodnienia.

Informacja techniczna w zakresie branzy drogowej:

1. W obszarze objetym opinia obowiazujg ustalenia nastepujagcych Miejscowych Plandow
Zagospodarowania Przestrzennego obszarow.
a) ,Cystersow” (1KDZ),
b) ,Lema - Staw Dgbski” (KDZT.2),
c) ,Lema - Park Lotnikéw Polskich” (KDZT.2),
d) ,Stare Czyzyny” (DZ.3)

Projektowane rozwigzania winny by¢ zgodne z ustaleniami ww. planow.

2. Parametry techniczne projektowanych rozwigzan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), winny by¢ zgodnie z
Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016
poz. 124 z pézn. zm.) oraz ze Standardami Rowerowymi - Zarzadzenie nr 2103/2004
Prezydenta Miasta Krakowa zdnia 26 listopada 2004r. w sprawie wprowadzenia do
stosowania ,Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa".

3. Na zakresach roboét nalezy zapewnic¢ dowigzanie sytuacyjno-wysokos$ciowe do:

e stanuistniejacego

oraz rozwiazan technicznych b. drogowej uzgodnionych:

v' pismem znak: ZIKiT/S/79/114/11/1UU/68054 z dnia 29.10.2011 r. dla inwestycji pn.:
»Rozbudowa i budowa ul. Rogozinskiego, al. Pokoju, ul. Kordylewskiego wraz ze skrzyzowaniem
z linig tramwajowq w al. Pokoju oraz infrastrukturg techniczng w Krakowie”, dla ktorej zostata
wydana decyzja ZRID (przedmiotowa decyzja zostata wydana w oparciu o umowe zawartg
pomiedzy GMK - ZIKiT a Inwestorem inwestycji niedrogowe;j),

v' pismem znak: 1U.461.1.1092.2016(4) z dnia 10.07.2017 r. dla przebudowy wyspy
srodkowej na tarczy skrzyzowania ul. Ofiar Dabia i al. Pokoju w Krakowie,
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przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochyledn podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia pasa drogowego i terenu
przylegtego.

4. Zakresem opracowania nalezy objac teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametréow
technicznych wszystkich elementéw pasa drogowego. Analizy wymagaja istniejace parametry
drég (wtym m.in. szerokosci chodnika, istniejacej infrastruktury rowerowej, granic pasa
drogowego) oraz skrzyzowan (m. in. azyl dla pieszych i rowerzystéw). Przedmiotowe zadanie
moze wigzac sie z koniecznoscig doprowadzenia istniejgcych parametréow drég i skrzyzowan
do normatywnych.

5. Zakres inwestycji nalezy przyja¢ w sposoéb zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikdéw ruchu oraz ciggtosc ruchu pieszego i rowerowego tj. powigzanie z istniejacymi
ciggami pieszymi/rowerowymi (stosownie do potrzeb).

6. Nalezy zapewnic prawidtowe warunki widocznoséci i przejezdnosci.

7. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw. W
dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ ewentualng przebudowe istniejacych dojs¢ i
zjazdow, w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanych elementéw.

8. Konstrukcje nawierzchni powinny by¢ projektowane w nawigzaniu do istniejagcych warunkéw
wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku mrozoodpornosci, jednoczeénie powinny
uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych ikonserwatorskich -
nawierzchnia bitumiczna (gr. 5 c¢cm), podbudowa z kruszywa tamanego (gr. min. 30 cm,
0/31,5mm).

9. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniad
bezpieczeristwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb o0séb
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa powinna uzyskac¢ pozytywna opinie Zespotu
Konsultacyjnego ds. dostepnosci  Infrastruktury  Miejskiej Do Potrzeb  Oséb
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osdéb
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

10. Ponadto nalezy:

a) uzyskac pozytywna opinie: audytu rowerowego, ZZM, MIRu - przed uzgodnieniem projektu
budowlanego,

b) rozwigzac kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczng na warunkach okreélonych
przez poszczegdlnych dysponentdw sieci,

c) uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego warunki/uzgodnienia,

d) uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktore posiadaja wydane
dokumenty formalno-prawne,

11. Zapewnic¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia.

12. O warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna.

13. Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego
zadania podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

Informacja techniczna w zakresie o$wietlenia ulicznego:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje oswietlenie zasilane z PZ: 1150, 1068, 1064, 1066, 1058,
1061, 1062, 2076. W zataczeniu schematy o charakterze informacyjno-pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetnia¢ aktualne wymagania
stawiane przez ZDMK (dostepne na www.zdmk.krakow.pl -> wytyczne dla projektantéw)
oraz wymagania okreslone w Zarzadzeniu Nr 3113/2018 PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
z dnia 15.11.2018r. w sprawie wprowadzenia ,Standardéw technicznych i wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”
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a)
b)
c)

d)

e)

10.
11.

W ramach inwestycji zaprojektowac¢ budowe oswietlenia w powigzaniu z istniejgcym
oswietleniem drogowym i parkowym linig kablowg doziemng w oparciu o nastepujgce
wytyczne:

projektowaé stupy stalowe ocynkowane na fundamentach prefabrykowanych zgodne
Zz wymaganiami ZDMK.

Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym
w ZDMK.

Zastosowad kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej dtugosci uktadny w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnig np. DVR).

Kolidujace, istniejagce oswietlenie zrealizowane na stupach betonowych w obszarze inwestycji
zdemontowad. Elementy z demontazu przekaza¢ do depozytu ZDMK po uzgodnieniu z
Dziatem UT tut. Zarzadu.

Zasilanie projektowa¢ w oparciu istniejace szafy z najblizszego obwodu (wybrane szafy
doposazy¢

w sterownik centralny zgodny ze standardem ZDMK - jeden sterownik obstuguje do okoto
100 opraw).

Dla przejscia dla pieszych/przejazdu rowerowego stosowa¢ dedykowane oprawy LED o
rozsyle asymetrycznym wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie
stosowanym

w ZDMK.

Wykona¢ bilans mocy obwoddw istniejagcych i projektowanych i w razie koniecznosci
wystgpi¢ do TD S.A. o zmiane warunkoéw zasilania.

Lokalizacje projektowanego oswietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36)
na podstawie uzgodnionego projektu branzy drogowej budowy sciezki rowerowe;j.

Rozstaw stupdw i moc opraw dobra¢ do planowanego zagospodarowania z zachowaniem
wymogow stawianych oswietleniu sciezek rowerowych. Parametry techniczne drogi (w tym
skrajnie drogowe-szczegolnie w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np.
oswietlenia) powinny spetnia¢ wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z pdz. zm) - w
szczegolnosci § 109. Projektowane stupy nie mogg zawezac powierzchni uzytkowej chodnika,
sciezek rowerowych i/lub ciggdw pieszo-rowerowych.

Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy
(zgodnie

z procedurg ZDMK-37).

Zachowac ciggtos¢ oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykona¢ w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie w Krakowie.

O terminie rozpoczecia i zakonczenia robot nalezy poinformowac tut. Zarzad z tygodniowym
wyprzedzeniem.

Oswietlenie projektowac wytacznie w obszarze dziatek bedacych wtasnosciag GMK.

Dla inwestycji uzyska¢ niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce i pozostatych
Jednostkach miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowigzujagcym prawem
i procedurami.

Informacija techniczna w zakresie branzy oznakowania i urzadzen BRD:

Wykonawca w ramach ww. zadania zobowigzany bedzie do sporzadzenia projektu docelowej
organizacji ruchu zgodnie z wytycznymi okreslonymi w §5 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem /tekst ujednolicony Dz. U. 2017 poz. 784 zdn. 24.03.2017

r./.
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Na wykonawcy cigzyt bedzie obowigzek uzyskania zatwierdzenia ww. projektu przez organ
zarzadzajacy ruchem (w przypadku drég publicznych na terenie miasta Krakowa: Wydziat
Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK; w przypadku drég wewnetrznych miasta Krakowa: Zarzad Drog
Miasta Krakowa; w przypadku bulwaréw wislanych, Plant: Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie). Po
zatwierdzeniu projektu statej organizacji na Wykonawcy bedzie ciazyt obowiazek wykonania go w
terenie przy uwzglednieniu zapiséw Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw isygnatéw drogowych oraz urzqdzeri
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach /tekst jednolity Dz. U. 2019
poz. 2311 zdn. 09.09.2019 r./.

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,25-1,5 mm, krawed? tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy powtarzalny symbol znaku
lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb transparentnych odpowiednich
dla typu i rodzaju folii odblaskowe;.

2. Wielkosc tarcz znakéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 .
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr
220z 2003 r. poz. 2181 z pézniejszymi zmianami/

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu Il mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem
odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii. Na
wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

4. Tarcze znakéw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania
uchwytéw uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych.
Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych lub innych
konstrukcji maja by¢ zabezpieczone przed korozja metoda ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiada¢ na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesiac i rok produkcji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie jest
producentem,

- numer umowy na podstawie ktérej oznakowanie zostato wbudowane

- znak budowlany B

6. Stupki do znakoéw i pachotki blokujace z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa
uniemozliwiajacg ich obrécenie, grubos¢ s$cianki min. 2,9 mm, powierzchnia zewnetrzna i
wewnetrzna ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie
poziome cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po
uptywie okoto 1 miesigca nalezy wykona¢ oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o
grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni i
powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢ co najwyzej
85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta. Przy
wykonaniu oznakowania poziomego stanowiska postojowego dla pojazdu osoby niepetnosprawnej
- cato$¢ oznakowania poziomego (réwniez niebieskie tto wypetnienia) winno by¢ wykonane w ww.
technologii grubowarstwowe].
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Technologie ewentualnego wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy
uzgodni¢ z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie, przy czym oznakowanie poziome
grubowarstwowe minimum typu REMO 2000 lub réwnowazny o odpowiednim uszorstnieniu.
Wszelkie materiaty budowlane powinny posiadac wtasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe Oceny
Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w
sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz.
2497 ze zm.) lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r.
w sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zosta¢ dotaczona deklaracja
wiasciwosci uzytkowych wraz z instrukcjag montazu producenta.

Informacja techniczna w zakresie infrastruktury teletechnicznej:

W ciagu przedmiotowej inwestycji przebiega kanalizacja kablowa koordynacyjna (w wiekszosci w
torowisku oraz czesciowo po stronie pétnocnej ipotudniowej) oraz kanalizacja kablowa
sygnalizacyjna sygnalizacji $wietlnej Systemu Sterowania Ruchem UTCS w zwigzku z powyzszym
nalezy:

- uzgodnic¢ dokumentacje na etapie projektowania,

- zabezpieczyc¢ urzadzenia istniejacej infrastruktury teletechnicznej,

- powiadomic pracownika Dziatu Ul przed przystapieniem do prac,

- prace wykonywac pod nadzorem firmy utrzymujacej infrastrukture na rzecz ZDMK,

- przed przeprowadzeniem rob6t ziemnych w poblizu istniejacych obiektow poprzedzié
wykonaniem przekopéw kontrolnych, ktére umozliwia ustalenie rzeczywistego
posadowienia tego uzbrojenia,

- odtworzy¢ uszkodzone/naruszone obiekty,

- wymieni¢ na nowe wszystkie przestawiane obiekty infrastruktury teletechniczne;j.

W przypadku koniecznosci rozbudowy infrastruktury teletechnicznej nalezy stosowaé wytyczne
techniczne dla sygnalizacji $wietlnych i urzadzen UTCS oraz TTSS przyjete zarzadzeniem nr
117/2019 DYREKTORA ZARZADU DROG MIASTA KRAKOWA z dnia 6 wrzeénia 2019r. oraz
aktualnie obowigzujace normy. Dokumentacja istniejacej infrastruktury teletechnicznej do wgladu
w Dziale Infrastruktury Teletechnicznej ZDMK.

W ramach inwestycji moze powsta¢ obowigzek wybudowania kanatu technologicznego, wowczas:
¢  kanat technologiczny powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne, aktualnie obowigzujace
normy,
e trasa projektowanego kanatu, powinna przebiega¢ w granicach zadania,
parametry kanatu, nalezy dostosowac do typu drogi i zabudowy oraz uzgodni¢ z ZDMK.
Projektujac KT nalezy nawigza¢ sie do innych projektowanych/istniejacych Kanatéw
Technologicznych,
zastosowac rury o sztywnosci obwodowej co najmniej 8 kN/m?,
studnie kablowe przy przepustach dodatkowo pogtebic,
nalezy unika¢ prowadzenia kanatu technologicznego w sciezkach rowerowych,
maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m,
wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiada¢ napis: ,Miasto Krakéw”,
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e nad kanalizacjag umiesci¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjng opatrzona napisem ,Miasto
Krakéow”,

e  kanalizacje w studniach zabezpieczy¢ dtawikami wielokrotnego uzytku oraz zabezpieczy¢
za$lepkami,

e elementy metalowe studni wykonac ze stali ocynkowanej,
po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ droznos$¢ rur przy pomocy zgodnych z normami
sprawdzianow,

e  wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem:
Typ kanatu (KT) . nazwa obrebu (np. K-16) . numer dziatki na ktérej studnia jest
zlokalizowana (np. 268/1) . kolejny numer studni na danej dziatce (np. 01 - pierwsza
studnia liczona od pétnocy zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara. Dla kazdej
dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowo dla powyzszego zapisu:
KT.K-16.268/1.01

* do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentac;ji
powykonawczej, dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML, GML,
GeoJSON (najlepiej  SHP)  zawierajacy elementy liniowe i punktowe
zaprojektowanej/wybudowanej infrastruktury w celu przekazania informacji dla Prezesa
UKE zgodnie z Rozporzadzeniem,

W trakcie realizacji zadania, nalezy przewidzie¢ wymiane studni kablowych w przypadku
przenoszenia ich w inng lokalizacje lub naruszenia ich konstrukgji. Istniejaca infrastrukture, nalezy w
odpowiedni sposob zabezpieczy¢ w celu unikniecia ewentualnych uszkodzen. Wszystkie
uszkodzone petle detekcyjne, oraz inne elementy nalezy odtworzy¢.

Na etapie projektowania, dokumentacja musi zosta¢ uzgodniona ZDMK-UI. Przy projektowaniu,
nalezy uwzgledni¢ wytyczne umieszczone na stronie zdmk krakow.pl oraz aktualnie obowiazujace
przepisy i normy. Przed przeprowadzeniem robét ziemnych, nalezy dokona¢ przekopow
kontrolnych, majacych na celu ustalenie rzeczywistego potozenia infrastruktury ZDMK. Prace
wykonac pod nadzorem firmy utrzymujacej infrastrukture ZDMK.

Pozostate informacje

W obszarze inwestycji s zlokalizowane inwestycje drogowe realizowane w trybie art. 16 ustawy o
drogach publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470 z p6zn. zm), gdzie ZDMK jest zwigzany umowa nr:

e 1113/ZIKIT/2009 - przebudowe pasa drogowego drogi publicznej Al. Pokoju {polegajaca
na poprawie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw na istniejacych zawrotkach oraz poprawie
bezpieczenstwa iwarunkéw oczekiwania pasazeréw komunikacji zbiorowej na
przystankach tramwajowych oraz zmiany w organizacji ruchu w okolicy skrzyzowania z
ulicami Kordylewskiego i Rogoziriskiego, wraz z ewentualnymi przektadkami uzbrojenia).
Zakres na odcinku od wlotéw do Ronda Grzegérzeckiego do skrzyzowania z ul. F. Nullo;

e 105/ZIKIT/2011 - rozbudowa/ przebudowa uktadu drég publicznych obejmujacych ul.
Grzegdrzecka, ul. Wandy, ul. Rogoziniskiego, al. Pokoju;

e 624/ZIKIT/2012 - rozbudowa/ przebudowa uktadu drég publicznych obejmujacych
ul. Rogozinskiego, ul. Grzegérzecka, ul. Wandy, ul. Podgérska, ul. Kordylewskiego, al.
Pokoju na podstawie decyzji ZRiD;

e 54/ZIKIT/2014 - rozbudowa/ przebudowa uktadu drég publicznych obejmujacych
ul. Rogoziniskiego, ul. Grzegoérzecka, ul. Wandy, ul. Podgérska, ul. Kordylewskiego, al.
Pokoju na podstawie decyzji ZRiD;

e 176/ZIKIT/2011 - przekazane ,Rozbudowa i budowa ulicy Podgérskiej, Wandy,
Grzegorzeckiej iRogoziriskiego w Krakowie, wraz z rozbudowa skrzyzowania ulic

Grzegorzeckiej z ulicami Rogozinskiego i Wandy, oraz rozbiérka, przebudows i budowa
Zarzad Drég Miasta Krakowa
tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl
31-586 Krakéw ul. Centralna 53
ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP
www.zdmk.krakow.pl



infrastruktury technicznej na dziatkach nr 110/9270/56, 106/2 (106/10 po podziale),
107/3(107/4 po podziale), 108/1 (108/4 po podziale), 270/49 (270/57 po podziale), 272/7
(272/12 po podziale), 110/14, 264/3, 110/18, 270/54, 298/11, 298/15, 298/17, 326 obr.
17 Srédmiescie, Krakow na podstawie decyzji ZRID 11/4/2012 AU-01-
3.6740.4.14.2012.KPL z dn. 31.08.2012 (przekazano dokumentacje odbiorowg);

e 117/ZIKIT/2011 - przebudowa odcinka ul. Rogozifiskiego;

o 206/2/ZIKIT/2014 - rozbudowa/ przebudowa uktadu drég publicznych obejmujacych
ul. Rogozinskiego, ul. Grzegérzecka, ul. Wandy, ul. Podgérska, ul. Kordylewskiego, al.
Pokoju na podstawie decyzji ZRiD;

e 437/ZIKIT/2011 - rozbudowa uktadu drég publicznych ulic: Grzegérzeckiej, Fabrycznej
wraz z przebudowa skrzyzowania ul. Cystersow, Fabrycznej z al. Pokoju; Aneks -
rozbudowa ulicy Rogozifiskiego, alei Pokoju oraz ulicy Kordylewskiego wraz ze
skrzyzowaniem na podstawie dec. ZRID Starosty Wielickiego z dn. 31.07.2013 nr
BGN.6740.1.8.2013, Rozbudowa/ przebudowa ulicy Grzegorzeckiej, ulic Zieleniewskiego
oraz ulicy M. Stachowskiego na podstawie decyzji Prezydenta Miasta Krakowa z dn.
31.08.2012r.nr 11/4/2012;

e 900/ZIKIT/2015 - przebudowa skrzyzowania ul. Ofiar Dabia z al. Pokoju (prawoskret),
zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu al. Pokoju z ul. Ofiar Dabia na wlocie ul. Ofiar
Dabia. Przekazane zgtoszenie robét budowlanych AU-01-4.6743.2.197.2017.PKR (objete
gwarancjq do 24.08.2023r. przekazano dokumentacje odbiorowq);

e 283/ZDMK/2020 - rozbudowa ul. Switezianki (budowa chodnika wzdtuz wschodniej
krawedzi jezdni), przebudowa al. Pokoju polegajaca na wyniesieniu ciggu pieszego oraz
sciezki rowerowej w obrebie skrzyzowania drég;

e 558/ZIKIT/2016 - budowa zjazdu z dziatki nr 301/33 obr. 52 Nowa Huta na dz. nr 35 obr.
52 Nowa Huta, przebudowa istniejacego zjazdu (...) oraz budowa pasa wytaczenia (...) przy
al. Pokoju w Krakowie (...) objeta decyzjg pozwolenia na budowe nr 277/5/2015 Prezydenta
Miasta Krakowa z dn. 21.08.2015;

e 346/ZIKIT/2015 - budowa zjazdu z ul. Nowohuckiej wyposazonego w pasy wtaczenia
i wytaczenia dla obstugi inwestycji nie drogowej, na podstawie decyzji Wojewody
Matopolskiego nr 133/16 z dn. 13.10.2016r. znak: WI-X1.7840.3.11.2016.EB.

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakow ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl
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WEU.461.1.14922020  Diwa 2021 -01- 2§
Zarzad Drég Miasta Krakowa
| LD Podpi ' ul, Centralna 53
31-586 Krakéw

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA BUDOWY SCIEZKI ROWEROWEJ PO POLUDNIOWE)
STRONIE AL. POKOJU.

W odpowiedzi na pismo IP.455.1.16.2020 w sprawie wydania warunkow technicznych
dla odwodnienia ww. ciezki rowerowej, Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna
informuje, Ze w celu zapewnienia odwodnienia nalezy zastosowac¢ spadki poprzeczne i podtuzne
umozliwiajace sptyw powierzchniowy. Wody opadowe nalezy zagospodarowac w granicach pasa
drogowego tak, by nie zaktécac gospodarki wodnej sasiednich dziatek. Wody opadowe mogg by¢
zagospodarowane na terenach zielonych lub przejete przez system odwodnienia ulicy. Sposob
odwodnienia projektowanej sciezki rowerowej winien by¢ przedstawiony w rozwiazaniu
drogowym i ujety w projekcie branzy drogowej. KEGW obecnie na tym terenie nie planuje
inwestycji.

Otrzymuija:

Klimat-Ener.

@x Adresat (bez zatacznikow Z“”{WREKTOR‘*

-a-fpopm:-: arka Wodna

pf@r‘ J ymon

1
\

1 xaa (WEU

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
tel +48 1261 67588, sekretariat@keqw.krakow.pl
31-828 Krakow os. Ziotej Jesieni 14

www.kegw.krakow.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa

Dziat Przygotowania Inwestycji — IP
ul. Centralna 53

31-586 Krakow

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADAN REALIZOWANYCH W RAMACH
PROGRAMU BUDOWY SCIEZEK ROWEROWYCH - WZDtUZ UL. CONRADA,
WZDtUZ AL POKOJU, WZDtUZ UL. NOWOHUCKIEJ ORAZ W OBREBIE WEZtA
IGOtOMSKA

W odpowiedzi pismo 1P.455.1.16.2020 z 14 lutego 2020 r., przedstawiam nastepujace
wytyczne dla ww. zadan.

Dla zadania budowy $ciezki rowerowej wzdtuz ul. Conrada na odcinku od wiaduktu nad

| mi_d czenia stniejac rastr r

— Ze wzgledu na brak infrastruktury pieszej na czesci wskazanego odcinka, niezbedne jest
wybudowanie — oprécz sciezki rowerowej — takze chodnika. W przypadku braku
dostepnego miejsca pod budowe roztacznej infrastruktury pieszej i rowerowej, nalezy
wybudowac wspdlny ciag pieszo-rowerowy.

— Ze wzgledu na klase ulicy Opolskiej (GP), jej kategorie (droga krajowa) oraz dopuszczalna
predkosc (70 km/h), nalezy zastosowac rozwigzanie (w tym oznakowanie) prowadzace ruch
rowerowy na dalszym (wschodnim) odcinku poprzez istniejacy chodnik, a nie w ruchu
ogolnym.

ronda Dywizjonu 308.

— Budowa sciezek rowerowych nie moze zwezac liczby ani szerokosci istniejacych paséw
ruchu ogélnego. Jezeli sie to okaze konieczne w celu uzyskania miejsca pod budowe
wydzielonej infrastruktury rowerowej, dopuszcza sie zwezenie liczby paséw ruchu o jeden
na potudniowej jezdni al. Pokoju w rejonie skrzyzowania z ul. Lema, jednak w taki sposdb,
by zachowac ciagtos¢ dla dwdch paséw ruchu dla kierujacych jadacych na wprost al. Pokoju

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12616 58 08.fax +48 12 616 58 41, ir umk@um.krakow.p!
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

www.krakow.pl
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oraz pozostawic istniejaca liczbe i szerokos¢ paséw dla pojazdéw skrecajacych lub

zawracajacych na skrzyzowaniu. Nalezy jednak miec¢ na uwadze, iz:

* niezbedna bedzie analiza liczby pojazdow korzystajacych z tego pasa (zjazdy) celem
weryfikacji wptywu zwezenia liczby pasow ruchu na warunku ruchu na skrzyzowaniu;

= moze to spowodowac koniecznosc przebudowy ww. skrzyzowania w wiekszym zakresie.

Ponadto, niezbedne bedzie wykonanie nowego projektu statej organizacji ruchu, takze

w zakresie wykonania nowych projektow sygnalizacji Swietlnej.

— W przypadku braku miejsca dla wyznaczenie dwéch niezaleznych ciggéw (pieszego
i rowerowego) — miedzy innymi w rejonie obiektow inzynierskich (na nich badz pod nimi) —
nalezy przewidziec¢ inne uksztattowanie rozwiazan ruchu rowerowego (np. prowadzenie go
poza gtéwnym ciggiem al. Pokoju) lub — w przypadku niewielkiego natezenia ruchu pieszego
i/lub rowerowego — zaprojektowac wspdlng infrastrukture pieszo-rowerowa.

— Budowana infrastruktura winna mie¢ potaczenie z istniejgcymi sciezkami rowerowymi
wzdtuz bulwarow Wisty (przedtuzenie ul. Niepotomskiej).

odcinka w rejonie wjazdu do Selgrosa oraz ktadki nad rz. Wist3 i linig kolejowa wraz z potaczeniem

ZWTR.

— Projektowany obiekt inzynierski winien posiadac¢ dwukierunkows sciezke rowerowg wraz
z ciggiem pieszym. Parametry istniejacych ciagéw pieszych na moscie nie zapewniaja
komfortowych warunkéw przemieszczania sie niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego (mata szerokos¢ ciagu, bliskos$¢ jezdni, barier), w zwiazku z czym zasadne jest
zapewnienia alternatywnego potaczenia pieszego.

— Zasadne jest dowigzanie planowanych rozwigzan do projektu rozbudowy infrastruktury
rowerowej w zwiazku z budowa uktadu drogowego faczacego ul. Cieptownicza
z ul. Galicyjska.

— Budowana infrastruktura winna miec¢ potaczenie z istniejacymi sciezkami rowerowymi
wzdtuz bulwaréw Wisty (ul. Niepotomska).

Dla zadania budowy infrastruktury rowerowej w obrebie wezta Igotomska.

— Ze wzgledu na niska klase ulic ograniczonych obszarem: Dtubnia, ul. Ptaszyckiego/
ul. Igotomska/droga S7, ul. Giedroycia/Na Niwach — celem uspokojenia ruchu — zasadne jest
kierowanie ruchu rowerowego w ruchu ogélnym. Dedykowana infrastruktura rowerowa
winna by¢ budowana poza pasem drogowym tych ulic.

— Nalezy zaprojektowac potaczenie pomiedzy infrastrukturg rowerowa w rejonie a Kopcem
Wandy.

— W miejscach, w ktérych nie ma zapewnionej infrastruktury dla ruchu pieszego, przy okazji
budowy infrastruktury rowerowej nalezy wybudowac takze infrastrukture piesza.

Urzad Miasta Krakowa & ‘
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU 3 ¥
tel +48 12616 5808.fax +48 12616 58 41, ir umk@um.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1 w g

www . krakow.pl




W' przypadku braku miejsca pod budowe dwoch niezaleznych ciagéw (pieszego
i rowerowego), nalezy zaprojektowac wspolng infrastrukture pieszo-rowerowa.

— Zasadne jest dowiazanie planowanych rozwiazan do projektu budowy drogi ekspresowe;j S7.

n a kich ww. zadan.

— W przypadku wyznaczania przejazdéw dla rowerzystéw, nalezy:
* oddzieli¢ go od przejscia dla pieszych (0,5 m odstepu);
* dokonac aktualizacji projektu organizacji ruchu, w tym projektéw sygnalizacji $wietlnej,
jezeli przejscie ma by¢ objete sygnalizacja.

— Projektowane przejazdy dla rowerzystow oraz przejécia dla pieszych winny miec
dedykowane oswietlenie zapewniajace wzajemna widoczno$¢ pomiedzy pojazdami
poruszajacymi sie jezdnia a pieszymi i kierujacymi rowerem poruszajacymi sie chodnikiem,
sciezka rowerowa lub $ciezka pieszo-rowerowa, w szczegélnosci w okresie zmniejszonej
widocznosci (po zmroku, mgta, opady atmosferyczne). Oswietlenie to winno obejmowac
takze obszar oczekiwania przed jezdnia.

* Powyzsze dotyczy takze innych miejsc, w ktérych ciagi piesze, rowerowe i pieszo-
-rowerowe przecinaja jezdnie lub tacza sie z nia.

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2 2016 . poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

Z powazaniem,

Otrzymuja:
— 1 x adresat

— Ixaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powota¢ sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gérnym rogu pierwszej strony.

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
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Krakéw, 03 marca 2020r.

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ZZM.Z275.40.14.26.20.3491.KG sekretariat@zdmk.krakow.pl

Dotyczy: IP.455.1.16.2020 z dnia 14.02.2020 .

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie w odpowiedzi na pismo jw. w sprawie zadania pn. ,Program
Budowy Sciezek Rowerowych” po przeprowadzonej wizji w terenie przekazuje ponizsze informacje;

1. ul. Conrada ( pkt 1) i ul. Nowohucka ( pkt 3 ) - we wskazanej lokalizacji brak jest kolizji z zielenia
(drzewa, krzewy) w zwiazku z tym tut. Zarzad nie wnosi uwag do budowy drogi dla roweréw zgodnie
z opisem i zatacznikiem graficznym:;

2. al. Pokoju ( pkt 2)-; na odcinku od ul. F. Nullo do ul. Rogoziniskiego i vis a vi DH Plaza ( strona
potudniowa ) znajduja sie drzewa, w zwiazku z tym ZZM pozytywnie opiniuje mozliwosci realizacji
projektu jw., pod warunkiem dostosowania szczegdtowej lokalizacji drogi dla roweréw do istniejacej
roslinnosci znajdujacej sie na przedmiotowym terenie. Lokalizacja winna zapewnia¢ zachowanie
drzew oraz jak najmniejsza ingerencje w strefe korzeniowa i bezwzgledne zachowanie korzeni
szkieletowych odpowiedzialnych za statyke.

Ponadto planowana inwestycja na odcinku od ul. Widok do ul. Ofiar Dabia i od ul. Rogoziriskiego do
budynku nr 5 przy al. Pokoju koliduje z krzewami, w zwiazku z tym w przypadku realizacji inwestycji
jw. konieczne jest uwzglednienie w dokumentagji projektowej gospodarki szata roslinna wykazujaca
kolizje z krzewami oraz uzyskanie stosownej decyzji na ich usuniecie.

3. wezet Igotomska ( pkt 4 ) -nieruchomosci zgodnie z dostepnymi wypisami i wyrysami geadezyjnymi
potoZone sa na dziatkach pozostajacych we wiadaniu Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen
Wodnych, w zwigzku z tym wydanie warunkéw do budowy infrastruktury rowerowej nie lezy w gestii

ZZM.

Otrzymuja:
1. Adresat;
2. ala

Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie

tel. +48 12 201 02 40

fax +48 12 34 18 487, sekretariat@zzm krakowpl
Siedziba: 30-059 Krakéw, ul. Reymonta 20
www.zzm.krakow.pl
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- e Krakéw, 2020 -03- 13
TA.464.3.15.2020(2)

Zarzad Drog Miasta Krakowa
Ul. Centralna 53
31-586 Krakéw

Dotyczy: warunki techniczne dla zadan realizowanych w ramach Programu Budowy Sciezek Rowerowych - cz. 2 -
al. Pokoju

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w odpowiedzi na pismo znak iP.455.1.162020 z 14 lutego (data
wplywu 17 [utego 2020) wskazuje nastepujace warunki techniczne dla zadania pn. Budowa drogi dla rowerow wzdtuz
al Pokoju od Ronda Grzegérzeckiego do Ronda Dywizjonu 308:

» W zakresie niechronionych uczestnikéw ruchu:
o W ramach zadania uwzglednic:

= Budowe drogi dla rowerdw o szer. uzytkowej min. 2,5 m oraz ¢ przebudowe istn. chodnika na
odcinku od istniejacej drogi dla rowerow w obrebie Ronda Grzegdrzeckiego do Ronda Dywizjonu
308 z wytaczeniem odcinkéw juz zrealizowanych { muin. przy CH Plaza). Zaleca sie pozostawienie
istniejacej szerokosci ciggu pieszego | dobudowe samej drogi dla rowerdw. Zawezenie szerokosci
ciggu pieszego powinno by¢ zrealizowane jedynie w koniecznym zakresie. Uzytkowa szerokosc
chodnika nie moze by¢ mnigjsza niz 2m. Nalezy utrzymaé wszystkie potgczenia piesze z przyleghy
zabudowa.

= Bezfazowg nawierzchnie ciggow pieszych.

= Wykonanie przejazddw dla rowerzystow w obrebie wszystkich skrzyzowan na odcinku objetym
projektem ( przejazdy dla rowerzystow na wszystkich wlotach skrzyzowan).

= Wypehienie powierzchni wszystkich przejazdow dla rowerzystow w kolorze czerwonym.

= Wykonanie automatycznej detekcji rowerzystow w przypadku przejazdow z sygnalizacjg swieting.

*  Przebudowe kolidujacych sieci uzbrojenia terenu oraz w razie koniecznosci usuniecie/przesuniecie
nosnikéw reklamowych.

« Zapewnienie wiasciwego oswietlenia i odwodnienia drogi dle rowerdw oraz chodnika z
uwzglednieniem doswietlenia obszardw przejéé dla pieszych i przejazddw dla rowerzystow.

o W obrebie przystankow autobusowych w przypadku koniecznosci zabezpieczenia przed
mozliwoscig wyjscia zza wiaty wprost na droge dla rowerdow przewidzie¢ montaz bariero-siedzisk
W dokumentacji pokaza¢ schemat montazu elementdw z uwzglednieniem koniecznosci
zachowania dostepu do gablot rekiamowych.

o Przed przejsciami dla pieszych oraz w obrebie perondw przystankowych uwzgledni¢ wykonanie
wypuklych pasow informacyjnych dla oséb z dysfunkcja wzroku. Do pasow przed przejsciami
pieszych przewidzie¢ wykonanie prostopadlego pasa prowadzacego wykonanego z plytek
posiadajacych rowki prowadzace.

o Na zjazdach oraz przekroczeniach drég poprzecznych (w przypadku ulic nie prowadzacych
komunikacji zbiorowej i z wytaczeniem skrzyzowan z sygnalizacjg swieting) zachowa¢ ciggtosc
nawierzchni i niwelety drogi dla rowerdw oraz chodnika.

o Na przejazdach dla rowerzystow zachowac ciggtos¢ nawierzchni drogi dla rowerdw.

o Projektowane elementy infrastruktury rowerowej powinny posiadaé parametry zgodne ze ,Standardami
technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa" przyjetymi do stosowania
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zarzadzeniern nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15.11.2018 1. (m.in. nawierzchnia asfaltowa,
skrajnia pozioma réwna 0,5m, rozdziat pomiedzy ddr a chodnikiem z dwéch rzedéw kostki utozonych pod
katem).

> W zakresie komunikadji zbiorowej (uwagi do wszystkich inwestycji planowanych w ramach Programu budowy $ciezek
rowerowych):

o Ddr nalezy prowadzi¢ za wiatami/ za przystankami KMK.

o Nie nalezy zawgza istniejacych ciagéw pieszych prowadzacych do przystankéw KMK (tam, gdzie brak jest
dogodnego dojscia pieszego nalezy doprojektowa¢ chodnik szerokosci min. 2,0m)
Ciagi piesze nalezy prowadzi¢ poza peronami przystankowymi,
Przy ingerencji w perony przystankowe, nalezy wzig¢ pod uwage koniecznoé¢ wymiany nawierzchni na
peronach na niefazowana, krawezniki peronowe nalezy wykonywaé z kraweznikéw typu kassel kerb z
odkryciem na ok. 18 cm,

Dla opracowania uzyska¢ pozytywng opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu
w miescie Krakowie, powotanego ,Zarzadzeniem Nr 237672019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
20.09.2019r. oraz Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Otrzymuja:

1 x adresat
1x a/a

Sprawe prowadzi:
Matgorzata Jedynak - Dziat TA nr tel.: 12 616 8672
Sylwia Rogala - Dzial TT 12 616 86 61

W' przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powofanie sie na numer hinigjszego pisma usytuowany
w lewym gérnym rogu pierwszej strony.
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