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Dotyczy: opinii dla zadania nr BO.D7.1/20 pn.: ,Wyremontujmy chodniki na Zwierzyricu” (sprawa znak
DW.454.4.2.2020)

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie przekazuje ponizsze warunki dla zadania
z Budzetu Obywatelskiego pn.: ,\Wyremontujmy chodniki na Zwierzyncu”:

1. Szerokos¢ peronu powinna wynosi¢ min. 2,5m. Z uwagi na warunki lokalne
i dostepny teren mamy swiadomosé, ze uzyskanie takiej szerokos¢ moze byc trudne,
dlatego dopuszczamy zawezenie szerokosci, jednak nie mniej niz do 1,5m
z uwzglednieniem pozostatych warunkéw.

2. Dtugos¢ peronu bez uwzgledniania zjazdéw powinna wynosi¢ min. 18m. Wazdtuz
krawedzi peronu nalezy zastosowaé pasy medialne o szerokosci 40cm oraz
krawezniki typu kassel kerb,

3. Nowa wiata przystankowa powinna zostaé zlokalizowana w odlegtosci min. 1,5m
(optymalnie 2,5m) od krawedzi peronu przystankowego (odlegto$¢ liczona od
krawedzi peronu do najbardziej wysunietego elementu wiaty (dachu), a nie stupa
wspornikowego), a jej minimalne wymiary nie moga by¢ mniejsze niz wiaty istniejacej
(rozstaw stupdw wsporczych okoto 1,5m x 6,0m).

4. lIstniejaca wiata powinna zosta¢ zdemontowana w ramach zadania i przekazana do
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S. A. w Krakowie.

5. Nowa wiata powinna by¢ wykonana w standardzie wiat krakowskich wg wytycznych

przekazanych w zataczniku.

Zataczniki /é//

1) Wytyczne w sprawie standarddw wiat przystankowych

Otrzymuja;
1 x adresat wraz z zatacznikiem

1xa/aTT

Sprawe prowadzi:
Piotr Bielariski ~ Sekcja ds. Rozwoju Transportu TTR nr tel.: 12 616 86 67

Pawet Matoga - Dziat Organizacji Transportu TT (w zakresie wiat) nrtel.: 12 616 86 46

W przypadku kierowania korespondenci uprzejmie prosze o powolanie si¢ na numer niniejszego pisma usytuowany
w lewym gérnym rogu pierwszej strony. 7arzad Dr6g Miasta r (akowa
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Specyfikacja wiat tzw. ,podstawowych”.

. Wiaty powinny chroni¢ pasazeréw przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi,
takimi jak: deszcz, wiatr czy nadmierne naslonecznienie oraz zapewniaé pasazerom

dostateczng widoczno$¢ nadjezdzajacych pojazdow. Elementy uzyte do konstrukcji wiaty

nie mogg posiada¢ ostrych, nie zabezpieczonych krawedzi niebezpiecznych dla

pasazerow.

Wiata winna mie¢ konstrukcje modulowa, gdzie poszczegdlne moduly/segmenty

sg powtarzalne, a ich ilo$¢ jest dobierana indywidualnie dla kazdego przystanku.

Standardowa, najczesciej stosowana wiata winna mie¢ 4 segmenty $ciany tylnej.

Pojedynczy segment $ciany tylnej powinien by¢ dostosowany do umieszczenia w nim

szyby o szeroko$ci 1350 mm.

W przypadku wiaty min. 8-segmentowej nalezy zastosowa¢ wewnatrz (najlepiej w osi

wiaty) przepierzenie przeciwwiatrowe w postaci dodatkowej $ciany bocznej.

Wymiary Scianek bocznych nalezy dostosowaé do warunkéw panujgcych na konkretnym

przystanku z zachowaniem wymaganych prawem skrajni. Podzial na dopuszczalne

wymiary $ciany bocznej:

- wiata wspornikowa (bez $cian bocznych);

- éciana boczna o szerokosci ok. 0,7 m;

- §ciana boczna o szerokos$ci ok. 1,0 m;

- $ciana boczna o szerokosci ok. 1,5 m;

Jesli Zamawiajacy nie zadecydowal inaczej przy doborze typu wiaty z pkt. 5

do konkretnego przystanku nalezy kierowac si¢ zasadg, iz wymiar $ciany bocznej ma by¢

maksymalnie dopuszczony prawem (tzn. jesli nie mozna zamontowaé wiaty

o maksymalnej dopuszczalnej szerokosci $cianki bocznej nalezy zastosowa¢ odpowiednio

wezszg itd.).

Wymiar dachu (liczony prostopadle do krawedzi peronu) wiaty winien zawieraC sie

w przedziale ok. 1000 — ok. 2000 mm i nalezy go dostosowaé osobno do konkretnego

przystanku z uwzglednieniem uzyskania jak najwigkszego komfortu dla pasazeréw

tj. jak najwigkszej powierzchni pod zadaszeniem. Podzial na dopuszczalne wymiary

wymiaru dachu:

- dach o ,,glebokosci” ok. 1,0 m;
- dach o ,,glebokosci” ok. 1,3 m;
- dach o ,,glebokosci” ok. 1,6 m;

- dach o ,,glebokosci” ok. 2,0 m.
Dla wiat o najwezszych scianach bocznych (0,7 m) oraz wspornikowych nalezy stosowaé

dach o wymiarze ponad 1,5 m chyba, ze warunki terenowe lub przepisy na to nie
zezwalaja, w taki wypadku nalezy rozwazy¢ nastepny w kolejnosci.

Majac na uwadze koniecznoé¢ ze wzgledow estetycznych, wizualnych oraz
utrzymaniowych mozliwie maksymalnego ujednolicenia infrastruktury przystankowej
na terenie Krakowa na przystankach winny zosta¢ posadowione wiaty, ktérych forma
architektoniczna jest spdjna z juz istniejacymi konstrukcjami montowanymi w ramach
realizowane] od 2014 r. umowy Kkoncesji. Ponizej pokazano wizualizacje wiaty
tzw. ,,podstawowej” wg uzgodnionego modelu 1 w standardowym wymiarze.
W przypadku zastosowania produktu rownowaznego Wykonawca winien taki model
wiaty uzgodni¢ z Zamawiajagcym przekazujgc do jego oceny i akceptacji rysunki
techniczne wraz z wizualizacja i specyfikacje. Wiaty ktore nie uzyskaly akceptaciji
Zamawiajacego nie mogg by¢ stosowane.

Konstrukcja wiat (stupy, profile krawedziowe dachu, etc.) winna by¢ wykonana z profili
aluminiowych zabezpieczonych malowaniem proszkowym. Dopuszcza si¢ inne materialy

dla wiat wsporikowych gdzie zastosowanie innego zmamem?;w.,{_J':esgwuzmadnione
Ul. Centralna 5.
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wymogami konstrukcyjnymi. Przekroje stupow konstrukcyjnych powinny posiadac
wymiar min. 80 mm rozumiany jako odcinek laczacy skrajne punkty przekroju i
przechodzgcy przez jego $rodek (ksztalt przekroju powinien byé wzglednie symetryczny,
dopuszcza si¢ ksztaity w przekroju inne niz okrag jednakze w takim wypadku wszystkie
ewentualne ostre krawedzie winny by¢ ,,zaokrgglone™).

Obowiazujacym kolorem clementéw konstrukcyjnych wiaty oraz jej wyposazenia
(gabloty, kasetony etc.) jest kolor RAL7030 (popielaty).

Sciany wypelniajace konstrukcje wiaty nalezy wykonaé z szyby hartowanej ze znakiem
bezpieczefistwa zgodnym Z PN o grubosci 8 mm w kolorze bezbarwnym. Wszystkie
szyby powinny zapewniaé dostateczna widocznos¢ i by¢ mocowane do konstrukcji wiaty
za pomoca listew samozatrzaskowych (bez uzycia $rub czy nitow).

Wszystkie szyby nalezy wyposazy¢ w wykonane technologia piaskowania, trwale
zwigzane z szyba graficzne elementy ostrzegawcze zgodne 2 wytycznymi Zamawiajacego
tj. na ,mlecznym” pasku o wysokosci 10 cm wykonanym od wewnetrznej strony szyb
nalezy umiesci¢ _bezbarwne” (nie wypelniona przestrzen paska) nadrukowane czcionka
PLAY napisy zwigzane z komunikacja miejska, ktore pokazano w Zatgczniku graficznym.
W/w wytyczne Zamawiajgcy ma prawo zmienié o ile zajda ku temu uzasadnione
przestanki takie jak np. zmiana koncepcji w organizacji Komunikacji Miejskiej
w Krakowie, opracowanie stosownego dokumentu okreslajacego wyglad elementow
wyposazenia przestrzeni miejskiej etc. W takim przypadku Zamawiajacy przekaze
Wykonawcy nowe wytyczne wraz z zatgcznikami graficznymi.

Jeden z segmentéw $ciany tylnej (wskazane by byl to skrajny lewy — pierwszy od strony
odjazdowej) nalezy przeznaczy¢ na umieszczenie na nim gabloty na rozklady jazdy.
W uzasadnionych przypadkach zaakceptowanych przez Zamawiajacego gablot¢ mozna
umiedci¢ na $cianie bocznej od strony odjazdowej. Segment przeznaczony na rozkiad
jazdy winien by¢ wykonany z szyby jedynie w swojej dolnej potowie. Pozostata czgsc
winna by¢ wykonana na calej swojej szerokosci z Jaminatu wysokoci$nieniowego trwale
przymocowanego do konstrukcji. Do w/w plyty z laminatu nalezy przymocowaé gablotg
na rozklady jazdy za pomoca specjalistycznych srub uniemozliwiajacych odkrgcenie bez
uzycia dedykowanych narzedzi.

Na szybie bocznej od strony najazdowej nie wolno umieszczaé zadnych gablot. Powinna
ona zapewnia¢ odpowiednia widoczno$é na pojazdy nadjezdzajace.

Konstrukcja wiat powinna umozliwiaé bezproblemowa wymiang szyb (z uwzglednieniem
niesprzyjajacych warunkow mogacych wystgpi¢ na przystanku (blisko zlokalizowany
mur, bariera, etc.) bez koniecznosci naruszania konstrukcji dachu, np. poprzez mozliwos¢
wymiany szyb ,,od wngtrza” wiaty.

Dach winien mieé¢ przekrdj wypukly. Profile konstrukcyjne (nosne) nalezy wykona¢
z profili aluminiowych malowanych proszkowo. Wypelnienie nalezy wykonac
z ,mlecznego” poliweglanu litego o grubosci min. 4 mm. nieprzepuszczajacego promieni
stonecznych.  Profile krawedziowe dachu powinny rowniez spetnia¢  funkcje
odprowadzenia wody opadowej poza obrys wiaty. Nie dopuszcza si¢ montazu na wiacie
rynien czy innych elementoéw ,,odstajacych”. Wysoko$¢ dolnej krawedzi dachu mierzona
od poziomu chodnika, peronu winna wynosi¢ min. 2,40 m.

Nie dopuszcza sig uzywania w wiacie poliweglanu komorowego z uwagi na zbyt tatwe
przenikanie do wewnatrz brudu i utrudnione utrzymanie zadaszenia w czystoscl.
Kotwienie wiaty do podtoza nalezy wykona¢ za pomocg fundamentéw prefabrykowanych
niezaleznych dla kazdej nogi wsporczej konstrukcji. Nogi wsporcze kotwione do podloza
winny byé przedtuzeniem stupkow konstrukcyjnych wiaty. Wyjatkiem sg wiaty
wspornikowe kotwione do podtoza za pomoca fawy fundamentowe;.

Pod zadaszeniem winna znajdowaé si¢ zintegrowana Z konstrukcja tawka (w przypadku
wiaty min. 7-segmentowej 2 fawki) o diugosci od ok. 2,5 do ok. 3,0 m (dwa segmenty),
ktérej elementy winny by¢ pomalowane na kolor identyczny jak wiata (za wyjatkiem
samego siedziska, ktore winno byé drewniane). Za fawka nie moze znajdowac
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si¢ segment przeznaczony na gablote na rozklady jazdy. Material do wykonania siedziska

powinien by¢ trudnopalny lub odpowiednio zabezpieczony przed ogniem. Grubosé

siedziska powinna uniemozliwiaé jego tatwa dewastacje.

Zastosowane przy montazu wiaty wszelkiego rodzaju $ruby, nakretki etc. winny byé

wykonane w technologii uniemozliwiajacej samoistne zluzowanie (nakretki

samohamowne) lub rozkr¢cenie ich bez uzycia specjalistycznych narzedzi (odpowiednie
dedykowane klucze etc.).

Na peronie nalezy zapewni¢ wolnostojacy kosz na $mieci w formie dedykowanej dla

Gminy Miejskiej Krakéw. Powyzsze nalezy uzgodni¢ z Wydzialem Gospodarki

Komunalnej UMK oraz MPO Sp. z 0.0. w Krakowie. Konstrukcja wiaty nie moze byé

wyposazona w kosze na $mieci zintegrowane z jej konstrukcja.

Wiaty winny by¢ podlgczone do sieci elektrycznej i wyposazone w instalacje elektryczng

(zabezpieczong przeciw pylowo i wodoodpornie na poziomie IP65) dla pod$wietlania

gablot, kasetondéw, znakéw DI15/D17 oraz w wylacznik réznicowopradowy (RCD).

Instalacja elektryczna winna by¢ ukryta wewnatrz konstrukeji i zabezpieczona w sposob

uniemozliwiajacy tatwy do niej dostgp os6b nieuprawnionych. Cala instalacja elektryczna

w wiacie winna by¢ bezpieczna tzn. do wiat jest doprowadzony prad o napieciu 230V,

a nastepnie nalezy go po elementach konstrukcyjnych rozprowadzié instalacja o napieciu

12V. Okablowanie wiat winno by¢ doprowadzeniem bezposrednim do o$wietlanych

elementow. Dot. szczegolnie znaku D15/D17 gdzie kable nalezy wprowadzi¢ do kasetonu
bezposrednio z profili dachowych nie narazajac tym samym instalacji na niekorzystne
warunki atmosferyczne.

Tzw. ,skrzynke elekiryczng” wraz z jednym zasilaczem o mocy 100W nalezy przewidziec

w takim miejscu wiaty aby dostgp do niej dla 0s6b nieupowaznionych byt maksymalnie

utrudniony. Dla bezpieczefistwa skrzynka winna by¢ ,,schowana” w obudowie bedacej

w kolorze wiaty. Nie dopuszcza si¢ montowanie ,,odkrytej” skrzynki elektrycznej w taki

sposdb aby byla narazona bezposrednio na warunki atmosferyczne czy kontakt z wodami

odplywowymi.

W przypadku braku mozliwoéci zasilania wiaty z sieci elektrycznej nalezy przewidzieé

alternatywne zrédto np. poprzez zastosowanie paneli solarnych. Rozwiazanie takie nalezy

dodatkowo uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

Kazda wiata winna by¢ wyposazona w nastgpujgce elementy podswietlane systemem

LED wykonanym w technologii odpornej na niekorzystne warunki atmosferyczne

(minimalny stopiefi ochrony: IP 65) i pomalowane w kolorze wiaty:

a) Obustronny znak D15/D17 wykonany z folii odblaskowej umieszczony na szczycie
zadaszenia o wymiarach (dt./wys./szer.): 410 mm x 535 mm x 13 mm (wymiary
naniesionego znaku D15/D17 — 400 mm x 500 mm), jasno$¢ 840lm/m, barwa chlodny
biaty 6000k;

b) Dwa kasetony umozliwiajace ekspozycje numeréw linii w formie pojedynczych
plytek z poliweglanu litego PC o wymiarach 118x110x2 mm. Kaseton winien

umozliwiac bezxnwazyjnq wymlane; liniowek poprzez wkiadanie/wyjmowanie ich

od gory, ponizej prz kladowe rozwigzanie:

Kasetony nalezy umiesci¢ nad bocznymi $cianami wiaty na calej ich dlugosci
(w przypadku, gdy z przystanku korzysta wiele linii i ich numery nie mieszczg si¢ na
Jednym kasetonie, na polecenie Zamawiajacego nalezy umiesci¢ dodatkowe kasetony
lub nanie$¢ numery na szyb¢ pod kasetonem). Technologia wykonania kasetonu nie

powinna sprawia¢ trudnosci i naraza¢ na zniszczenie przy prowadzeniu
standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie pleks iz NanieSmnym tekstem
alna

w przypadku zmian w komunikacji), barwa chlodny bl?gg,[q’wgke 7 ORYGINALEM
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¢) Jeden kaseton z ekspozycjg nazwy przystanku o wymiarach ok. 1300 x 150 x 80 mm.
Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawiac trudnogci i narazac
na zniszczenie przy prowadzeniu standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie
pleksi z naniesionym tekstem w przypadku zmian w komunikacji), barwa chtodny
biaty 6500Kk;

d) Zintegrowana 2z konstrukcja wiaty (przymocowana do konstrukcji) gablota
na rozklady jazdy wyposazona w system LED barwa chtodny bialy 6500k o mocy ok.
10W umieszczona na jednym segmencie Sciany tylnej (tylko w uzasadnionym
przypadku uzgodnionym  Z Zamawiajacym na segmencie Sciany bocznej).
Rozwiazanie mocowania gabloty do konstrukcji nalezy dodatkowo uzgodni¢ z
Zamawiajacym.

e) Specyfikacj¢ techniczna i wszystkie szczegbty konstrukcyjne —elementow
wymienionych W pozycjach od a) do d) nalezy przed zastosowaniem uzgodni¢ z
Zamawiajacym.

f) W gablotach na rozklady jazdy na calej szerokodci nalezy umiesci¢ dwa paski
zawierajace tresci dot. Komunikacji Miejskiej w Krakowie zgodne z wytycznymi
Zamawiajacego pokazanymi W zalaczniku graficznym. W/w paski winny by¢
wykonane W technologii odpornej na odksztalcenia i dziatania czynnikow
zewnetrznych, szczeg6lnie temperatury. Obowiazujaca czcionkg uzywang na
wszystkich elementach wyposazenia infrastruktury przystankowej jest czcionka o
nazwie ,PLAY" autorstwa Jonasa Heckshera. Jedynymi wyjatkami sa numery linii
komunikacyjnych na liniowkach pisane czcionka ,.Switzerland Narrow”, oraz
dopuszcza si¢ uzywanie W nazwie przystanku czcionki ,,Arial”. Inne znaki graficzne
czy piktogramy znajdujace si¢ np. na liniowkach nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.
Nalezy zachowa¢ pokazane na rysunkach proporcje cyfr i liter wzgledem powierzchni
na ktérej sie znajduja, w razie watpliwosci uzgodnié to Zamawiajacym.

_Wiata winna by¢ wyposazona w dwustronna gablot¢ reklamowg do ekspozycji no$nikow

reklamowych typu citylight (CLP) o wymiarach 1,20 x 1,80 m. Umieszczenie gabloty:

iciana boczna odjazdowa lub jedna z tylnych $cian (tylko w przypadku wiat
wspornikowych lub z waskimi szybami bocznymi).

_Konstrukcja wiaty winna umozliwiaé bezproblemowy ,.dostep serwisowy” do wszystkich

clementéw wymagajacych serwisu/wymiany bez koniecznosci demontowania elementow

konstrukeji.

. Wszystkie materialy uzyte do budowy wiat wraz z wyposazeniem (tawki, gabloty,

kasetony, etc.) w momencie oddania do uzytku winny by¢ fabrycznie nowe, posiadac

niezbedne atesty 1 aprobaty techniczne oraz gwarancj¢ producenta zgodnie

z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie. Zamawiajacy wymaga nastepujacych

gwarancji:

- odpornos¢ na korozje — min. 8 lat;

- powtoki lakiernicze na elementach aluminiowych — min. 5 lat;

- powtoki lakiernicze na elementach stalowych —min. 3 lata.

_Dokumentacja powykonawcza dla wiaty winna by¢ podziclona na cze$é techniczno-

lokalizacyjng i czgs¢ elektryczng oraz zawiera¢ m.in.:

a) wszystkie uzyskane wezesniej w drodze uzgodnien wytyczne i warunki;

b) projekt powykonawczy producenta wiaty wraz Z jej specyfikacja techniczng (jesli to
mozliwe rowniez w wersji clektronicznej) w tym m.in.:

- rzut poziomy lokalizacji z naniesionymi niezbgdnymi odleglosciami w tym np.
dachu i stupka od krawedzi jezdni etc.;

- rzut pionowy od frontu z pokazaniem spadk6w terenu i w nawigzaniu do istniejacych
elementow wokot wiaty, etc.;

- zwWymiarowane przekroje poprzeczne drogowe wraz z wrysowanymi skrajniami;

- indywidualny projekt (opcjonalnie z kolorowa wli,z’u‘g]g;@]qja) wiaty dla konkretnej

lokalizacji wraz Z naniesionymi na wiate wszystkimil elementami jej wyposazenia
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¢)
d)

¢)

g)

(tj. gabloty, kasetony, etc.) oraz wszystkimi naniesionymi na nig znakami

graficznymi i napisami (tresci znajdujace si¢ w gablotach i kasetonach mogg by¢
tresciami przyktadowymi).

inwentaryzacj¢ geodezyjna, powykonawcza oraz zgloszenie do zasobow miejskich;

atesty, certyfikaty, deklaracje zgodnosci lub inne $wiadectwa, czy dokumenty

dotyczace uzytych materiatow;

swiadectwa  poswiadczajace  zachowanie  wlasciwego procesu malowania

proszkowego:
na podkiadzie gazujacym dla elementdw ocynkowanych ogniowo z Kartg

charakterystyki farb,
na podkiadzie chromianowym dla elementéw aluminiowych z kartg charakterystyki

farb,
swiadectwo z cynkowni dla elementéw stalowych;
dla czedci elektrycznej, m.in.: schemat instalacji elektrycznej wiaty wraz z

pokazaniem rozprowadzenia jej po elementach wiaty, protokoly rezystencji izolacji
dla instalacji elektrycznych, miejsce robienia pomiaru uziemienia, schemat ideowy

instalacji przylaczeniowej, lokalizacja zabezpieczen.

Wszystkie deklaracje zgodnosci i certyfikaty pochodzace od poszczegdlnych producentéw
(producent wiaty, aluminium, stal, szklo, poliweglan etc.) winny wskazywaé konkretng
parti¢ materialu przekazana i uzyta przez Wykonawce do budowy wiaty. To samo dotyczy
deklaracji i certyfikatéw za wykonanie stosownych ustug np. malowanie etc. Data
wystawienia w/w dokumentéw winna potwierdza¢ uzycie materialéw i wykonanie ustug
dla montowanej wiaty w sposob nie budzacy watpliwosci Zamawiajacego.

Zarzad Drog Miasta Krakowa
Ul. Centralna 53
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Obowiazujacy wzdr oznakowania wybranych elementéw wyposazenia wiaty.

1. Gablota na rozklady jazdy:

2. Graficzne elementy ostrzegawcze na szybach:
3 1350
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naprzemiennie na kolejnych szybach (segmentach) wiaty.
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Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH NA ODPROWADZENIE WwOD OPADOWYCH | ROZTOPOWYCH
DLA BUDOWY CHODNIKA ORAZ PERONU PRZYSTATKOWEGO PRZY UL. OLSZANICKIES,
NA ODCINKU OD UL. POD SKAtA DO PRZYSTANKU MPK RACZKIEWICZA W STRONE CENTRUM
REALIZOWANEGO W RAMACH ZADANIA NR BO.D7.1/20 PN. L WYREMONTUJEMY CHODNIKI NA
ZWIERZYNCU!” BUDZETU OBYWATELSKIEGO MIASTA KRAKOWA,

W odpowiedzi na pismo DW.454.4.2.2020 z dnia 09.11.2020 r. (data wplywu do KEGW
10.11.2020 r.) w sprawie warunkow technicznych na odprowadzenie wod opadowych, Jednostka Klimat-
Energia- Gospodarka Wodna informuje, w rozpatrywanym terenie obowigzuje system kanalizacji
rozdzielczej. W bezposrednim sgsiedztwie KEGW nie posiada w tym terenie kanalizacji opadowe] oraz

rowaéw, ktorych jest administratorem.

6d opadowych z jednostronnego chodnika wzdluz
ku MPK Raczkiewicza w strong centrum, naleiy
anego w rejonie skrzyzowania

W zwigzku z powyiszym odprowadzenie w
ul. Olszanickiej na odcinku od ul. pod Skalg do przystan
wykonaé powierzchniowo, do istniejacego rowu przydroinego zlokalizow
2 ul. Pod Skatg, poprzez odpowiednie uksztattowanie spadkow podtuznych i poprzecznych chodnika.

Dodatkowo Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna informuje, ze wody opadowe nalezy

zagospodarowac tak, by nie zaklocac gospodarki wodnej sasiednich dziatek.

Sposdb odwodnienia planowanej inwestycji winien byé przedstawiony w projekcie branZy

drogowe]j uzgadnianym w ZDMK.

Otrzymuija:
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Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: wydania warunkéw technicznych ZDMK dla zadania pn. »Wyremontujmy chodniki

na Zwierzyicu!” - opracowanie dokumentacji projektowej dla dobudowy chodnika
oraz przebudowy peronu przystankowego MPK Raczkiewicza przy ul. Olszanickiej.

Zarzad Drég Miasta Krakowa przedktada nastepujace warunki  techniczne w  zakresie

branzy drogowej, konstrukcji nawierzchni oraz oznakowania i urzadzen BRD dla wykonania
ww. zadania inwestycyjnego:

Wytyczne w zakresie branzy drogowej
Ul. Olszanicka na przedmiotowym odcinku jest droga publiczna kategorii powiatowe;.
Parametry techniczne projektowanego chodnika oraz peronu (w tym rozwigzania
sytuacyjne, wysokoéciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe, warunki
widocznosci i przejezdnosci, zapewnienie skrajni drogowych - szczegdlnie w rejonach
wystepowania uzbrojenia (np. stupéw), urzadzen technicznych drég, zieleni, obiektow
budowlanych) winny by¢ zgodne z Rozporzqdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016. 124 ze zm.), m.in.:

a. Szerokosc chodnika przy jezdni nie powinna byé mniejsza niz 2,0m (do szerokosci

chodnika nie wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza).
b. Szerokos¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszych.
c. Ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.).

Mozliwos¢ budowy chodnika o normatywnych parametrach w ul. Olszanickiej oraz
okreslenie zakresu robot niezbednych dla realizacji zadania, wymaga analiz szerokodci
istniejacej jezdni, pobocza, dziatek drogowych jak réwniez przebiegu krawedzi jezdni
istniejacej zieleni w tym zieleni wysokiej i rozwigzania kolizji branzowych.

Szeroko$¢ peronu, zastosowanie odpowiednich  kraweznikéw na  peronach
przystankowych, lokalizacja oraz rodzaj wiaty - zgodnie z wydanymi warunkami
technicznymi przez Zarzad Transportu Publicznego pismem znak: TT.421.164.2020 z dnia
30.11.2020r.. Wymiana wiaty na nowa z zachowaniem skrajni drogowych.

Na zakresach robot nalezy zapewni¢ dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem
istniejacym, przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl
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podtuznych i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkow odwodnienia terenu
przylegtego.

5. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw.
W dokumentacji projektowe]j nalezy uwzgledni¢ przebudowe istniejacych dojsc i zjazdow,
w celu dostosowania wysokosciowego do projektowanego chodnika

6. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewnial
bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa winna uzyskac¢ pozytywna opinie Zespotu
Konsultacyjnego ds. Dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Oséb
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Oséb
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa (ul. Stachowicza 18, Krakéw).

7. Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana w nawigzaniu do istniejacych

warunkéw  wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunkéw mrozoodpornosci,

jednoczeénie uwzgledniajac uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych

i konserwatorskich.

W zakresie konstrukcii nawierzchni chodnika nalezy zastosowac kraweznik kamienny

20x30, kostka betonowa bezfazowa behaton szara (zjazd czerwona) o grubosci 8cm.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki oswietlenia i odwodnienia.

9. We wskazanej lokalizacji istnieje oswietlenie na stupach TAURON i nie koliduje z ww.
planowang inwestycja.

10. W zakresie odwodnienia zostaty wydane warunki przez Jednostke KEGW pismem znak:
WEU.461.1.1300.2020 z dnia 23.11.2020r.

11.Na etapie przygotowania inwestycji nalezy wziag¢ pod uwage ewentualng kolizje
z istniejaca zielenia. W zakresie zieleni dokumentacja projektowa, powinna zawierac
opinie Zarzadu Zieleni Miejskiej.

12. Pod projektowanym uktadem drogowym nalezy zabezpieczyC istniejace sieci uzbrojenia
podziemnego na warunkach uzyskanych od wiascicieli sieci. Rozwiazac wystepujace
kolizje branzowe i uzyska¢ wymagane prawem uzgodnienia.

13.Za wszystkie przyjete rozwiazania i ich zgodno$¢ z normami, prawem budowlanym
i innymi przepisami oraz skoordynowaniem z kolidujacymi projektami innych branz
odpowiada Projektant.

14. Projekt budowlany zawierajacy rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
( budowa chodnika/dojécia do peronu przystanku) podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie.

o

. Wytyczne w zakresie oznakowania, sporzadzenia projektu organizacji ruchu i urzadzeri BRD

Wykonawca w ramach ww. zadania zobowiazany bedzie do sporzadzenia projektu
docelowej organizacji ruchu zgodnie z wytycznymi okreslonymi w §5 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkdw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729
z pézn. zm.). Na wykonawcy ciazyt bedzie obowiagzek uzyskania zatwierdzenia ww. projektu
przez organ zarzadzajacy ruchem (w przypadku drég publicznych na terenie miasta Krakowa:
Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK). Po zatwierdzeniu projektu statej organizacji
na Wykonawcy bedzie ciazyt obowiazek wykonania go w terenie przy uwzglednieniu Zapisow
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.).
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Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5 mm, krawedz tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy powtarzalny symbol
znaku lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb transparentnych
odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowe;.

Wielkos¢ tarcz znakdw zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach / Dz. U. Nr
220z 2003 r. poz. 2181 z pézniejszymi zmianami/

Lico znaku z folii odblaskowej typu H mikropryzmatycznej z minimalnym wspdtczynnikiem
odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? - wykonanej z jednego kawatka folii.
Na wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarancja.

Tarcze znakoéw nalezy wyposazy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania
uchwytéw uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub tasm stalowych nierdzewnych.
Wszystkie elementy taczeniowe i mocujgce tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych
lub innych konstrukcji maja by¢ zabezpieczone przed korozjg metoda ocynkowania.

Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadaé na tylnej powierzchni:

- typ folii,

— miesigc i rok produkcji,

— nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli nie
— jest producentem,

— numer umowy na podstawie ktérej oznakowanie zostato wbudowane

— znak budowlany B

Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego
obroécenie, grubosc scianki min. 3,2 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana.
Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie
poziome cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po
uptywie okoto 1 miesigca nalezy wykonaé oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne,
o grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos$¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢ co
najwyzej 85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami producenta.

8.

Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na
projektowanych wyspach majg zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki
drogowe tzw. gniazda do tatwego montazu.

Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w wydzielonym
terenie zielonym, klombie ktéry jest przewaznie zlokalizowany w ciggu pieszym.

10. W dokumentacji nalezy uwzglednic¢ lokalizacje tablicy informacyjnej celem oznakowania, ze

zadanie zostato wykonane w ramach budzetu obywatelskiego, zgodnie z Systemem
Identyfikacji Wizualnej Miasta Krakowa - Tablice Informacyjne - Budzet Obywatelski



Wszelkie materiaty budowlane powinny posiada¢ wtasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe
Oceny Techniczne na podstawie rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r.
w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249, poz.
2497 ze zm.) lub Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r.
w _sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zostac¢ dotaczona deklaracja
wiasciwosci uzytkowych wraz z instrukcjig montazu producenta.

Otrzymuija:
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