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Krakow, 13 CZE. 2019

IR-04.7211.124.2019

Remapol
ul. Cieptownicza 21
31-574 Krakow

Dotyczy: WYDANIA OPINII DLA GEOMETRII KONCEPCJI BUDOWY SCIEZKI REKREACYJNE)J
PIESZO-ROWEROWEJ PODGORZE DUCHACKIE

W odpowiedzi na nadestang korespondencje, Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu (IR)
przedstawia uwagi w zakresie swoich kompetencji.

Uwagi odnoszace sie do catosci przedstawionych materiatéw:

— konieczne jest na etapie opracowywania projektu budowlanego uwzglednienie zmian
w infrastrukturze sygnalizacji swietinej (przestawienie masztéw, wymiana blend, zmiana
i uzupetnienie lokalizacji detekcji), jak rowniez zaktualizowanie projektu ruchowego
i elektrycznego sygnalizacji $wietlnej. W zwiazku z powyzszym, na etapie projektu
budowlanego nalezy wystapi¢ do Wydziatu IR oraz do ZDMK o szczegétowe warunki
techniczne;

— w przypadku, gdy w zwiazku z aktualizacja obejmujgcg wprowadzenie grup rowerowych
korygowany bedzie program ruchowy sygnalizacji swietinej na skrzyzowaniu znajdujacym
sie na ciggu koordynowanym, konieczne jest dostosowanie sygnalizacji na catym ciggu
w celu niezaburzania wigzki koordynacyjnej;

— projektowana geometria $ciezek rowerowych nie jest spdjna z procedowanym w tutejszym
Wydziale zadaniem obejmujacym aktualizacje projektéw ruchowych sygnalizacji $wietlnej
na ciggu Nowosadecka - Witosa, w zwiazku z powyzszym w ramach przygotowywania
projektu éciezek rowerowych konieczne jest objecie opracowaniem wszystkich sygnalizacji
swietlnych na odcinku objetym opracowaniem;

—~ plansze nalezy uzupetni¢ o infrastrukture sygnalizacyjna;

— projektowana geometria drogi rowerowej oraz aktualizowane programy ruchowe winny by¢
opracowywane w taki sposéb, aby nie zostata obnizona efektywnos¢ obstugi komunikacji
zbiorowej, w tym priorytet tramwajowy;

— parametry techniczne (w tym rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe, konstrukcje
nawierzchni, skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosci, szerokosci chodnikéw oraz
zjazdy indywidualne i publiczne) winny byc¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
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i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.z 2016 r. poz. 124);

—  projektujac infrastrukture rowerowa zaleca sie uwzgledni¢ Standardy techniczne
i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa zawarte w zarzadzeniu
nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15.11.2018 r;

— na czas prowadzenia prac zwiazanych z inwestycja nalezy opracowac i ztozy¢ do
zatwierdzenia projekt czasowej organizacji ruchu zgodnie z procedura IR-1;

— w przypadku koniecznoéci wprowadzenia zmian w istniejacym oznakowaniu nalezy
opracowac i ztozy¢ do zatwierdzenia projekt statej organizacji ruchu zgodnie z procedura
IR-2 (wraz z uwzglednieniem projektéw ruchowych dla catego ciggu sygnalizacyjnego);

— nalezy zachowac konsekwencje i jednorodnos¢ w projektowanej sciezce rowerowej
dotyczaca wyznaczania lub niewyznaczania przejsc dla pieszych przez droge dla roweréw;

— zaleca sie projektowac przejscia dla pieszych min. 4 m;

—  szeroko$é projektowanych dojs$é pieszych do przejscia dla pieszych powinna byc zwiekszona
dwustronnie co najmniej o 0, 5 m bezpiecznika;

— minimalna szeroko$¢ wysp azylu powinna wynosi¢ 3 m;

- zlecasie projektowac zjazdy indywidualne i publiczne na wyniesieniu;

— nalezy zachowad ciagtos¢ niwelety chodnika i drogi dla roweréw;

_  skrzyzowania, zjazdy oraz powierzchnie wytaczone z ruchu w szczegdlnosci wyspy azylu
nalezy ksztattowaé poprzez elementy geometryczne a nie za pomoca organizacji ruchu
(oznakowanie poziome);

— nalezy przeanalizowa¢ mozliwosci terenowe i w miare mozliwosci zleca sie projektowac
ciagi piesze o szerokosci 2,5 m.

Dodatkowe uwagi do poszczegdlnych etapdw:
Etap l:

— majac na uwadze poprawe bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu Bojki - Cechowa zaleca
sie przeanalizowanie mozliwosci budowy ronda;

— nakazdym z wlotéw skrzyzowania Bojki - Cechowa nalezy wykonac wyspe azylu szerokosci
min. 3 m;

— przy wiaczeniu ruchu rowerowego do ruchu ogdlnego ul. Bojki nalezy wykonac tagodne
wytukowanie;

- skrzyzowanie Stojatowskiego - Cechowa - nalezy wykona¢ wyspe azylu na wilocie
ul. Cechowej;

— azyle dla pieszych na ul. Stojatowskiego nalezy poszerzy¢ o wytaczone z ruchu fragmenty
jezdni;

— powierzchnie wytaczone z ruchu zaleca sig projektowac jako nieprzejezdne wyspy
kanalizujace;

— nalezy pokazaé przejezdnosci pojazdu miarodajnego dla wjazdu i wyjazdu z petli
,05. Kurdwanéw”;
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Etap |

przeanalizowacé mozliwos¢ powiekszenia zielerica w obrebie petli autobusowej, nie uzywany
pas zrzucajacy zamieni¢ na pas do jazdy na wprost, uzyskane dzieki temu esowanie toru
jazdy bedzie forma uspokojenia ruchu a przestrzen w obrebie omawianego obszaru zostanie
uporzadkowana;

nalezy wyjasni¢ przeznaczenie wydzielonej jezdni pomiedzy przystankiem Stojatowskiego
a petla ,,0s. Kurdwanéw”;

nalezy zamieni¢ miejscami przejazd rowerowy z przejsciem dla pieszych przy przejsciu
zlokalizowanym w okolicach przystanku Stojatowskiego, zmniejszy to ilosc kolizji pieszy-
rower;

wytukowania wlotéw drég wewnetrznych nalezy geometrycznie uksztattowac , zawezic
przejécie dla pieszych o fragmenty jezdni wytaczone z ruchu oraz powigkszy¢ strefe
akumulacji pieszych;

pokaza¢ dowiazanie ciagéw pieszych do istniejacych wzdtuz drég wewnetrznych,
w przypadku braku ciagu pieszego nalezy wyprowadzi¢ projektowany chodnik na wysokosc
korygowanego zjazdu;

przy przystanku Halszki po potnocnej stronie ulicy Stojatowskiego nalezy rozwazyc
mozliwos¢ przetozenia drogi rowerowej z ciggiem pieszym;

na etapie projektu budowlanego nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ korekty projektowanej
infrastruktury drogowej celem jak najmniejszej ingerencji w istniejaca zielen wzdtuz
ul. Halszki (gtéwnie dotyczy to odcinka od skrzyzowania Halszki - Stojatowskiego do
istniejacej zatoki postojowej);
istniejace zjazdy wzdtuz ul. Halszki nalezy skorygowac do wartosci minimalnych zgodnych
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z2016. poz. 124);
istniejacy wjazd na jezdnie techniczna na dz. nr 508/32 obr. 48 Podgérze w Krakowie nalezy
projektowac jako zjazd indywidualny;
projektowane zakoriczenie $ciezki rowerowej po zachodniej stronie ul Halszki przy przejsciu
dla pieszych nalezy odpowiednio nakierowa¢ w kierunku drogi wewnetrznej, aby nie
sugerowac rowerzystom jazdy na wprost;
w obrebie skrzyzowania Witosa - Halszki, na wlocie ul. Halszki:
— nalezy skorygowaé projektowane przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy
z zatoka autobusowa, ze wzgledu na wystepujaca kolizje oraz brak powiazania
ciggdw pieszo - rowerowych;
— przeanalizowa¢ zmiane kolejnosci koriczenia ciggdw, tzn. pokazad, ze ciag rowerowy
sie koriczy, a strefe oczekiwania pieszych pozostawi¢ w ciggu pieszo - rowerowym.

EtapIlla
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—  wyjaéni¢ zasadnoé¢ budowy tacznikéw dojs¢ pieszych do bezpiecznika znajdujacego sig tuz
przy pétnocnej jedni ul. Witosa.

Etap llib

—  wyjasni¢ zasadno$¢ zastosowanej $luzy rowerowej na pétnocnym wilocie skrzyzowania
Witosa - Gotaska;
— skrzyzowanie Nowosadecka - £uzycka:

— nalezy pokaza¢ dowigzanie ciagu pieszego do przebudowywanych schodéw oraz
przejécie ciagu pieszo - rowerowego w ciag pieszy nalezy wykonac ptynnie, po
potudniowej stronie ul. Nowosadeckiej na zachodnim wlocie ww. skrzyzowania;

— zaleca sie skorygowa¢ geometrie skrzyZzowania tak aby zapewni¢ minimalna
wymagang szerokos¢ przejsé dla pieszych wynoszaca 4 m;

— naopracowaniu nalezy pokaza¢ dowiazanie ul. Kordiana do projektowanego uktadu
drogowego;

— nalezy skorygowac ksztatt linii P -21 na wlocie pétnocnym ww. skrzyzowania.

Etap llic

-~ w procedowanym projekcie statej organizacji ruch na ciaggu Nowosadecka - Witosa wyspa
rozdzielajaca pasy ruchu oraz istniejace malowanie zostaje usuniete, w ich miejscu
zastosowane zostanie nowe malowanie linia P-4, zmiany te nalezy uwzglednic
w przedmiotowym projekcie na etapie opracowywania projektu budowlanego;

—  na skrzyzowaniu Nowosadecka - Wtoska - tuzycka, wyjazd z wlotu potudniowego na
kierunku tuzycka - Wtoska linie P-2a nalezy lekko odgia¢, aby wyznaczy¢ prawidtowy tor
jazdy dla pojazddw jadacych na wprost z ww. wlotu.

Etap llid

- skrzyzowanie Nowosadecka - Na Koztéwce a wymaga odrebnego opracowania ze wzgledu
na istniejacy w tym rejonie zjazd, nalezy przeanalizowa¢ zasadno$¢ istnienia ww. zjazdu
w obrebie skrzyzowania;

— zmiana geometrii wlotu skrzyzowania wymaga wykonania odpowiedniego oznakowania
poziomego celem skanalizowania wlotu skrzyzowania;

— nalezy pokaza¢ dowigzanie do etapu 2_3 - sciezki w ruchu ogélnym.

Etapllle

— nalezy wyjasni¢ geometrie i pokazac¢ dowiazanie do stanu projektowanego istniejacego
zjazdu na dziatke nr 50/32.
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Etap IV

— nalezy pokazad szczegdtowe rozwigzanie istniejacego zjazdu na dziatke 82/78 oraz
skrzyzowania Turowicza - Przyjazni Polsko-Wegierskiej z uwzglednieniem korekty
geometrii wysp kanalizujacych ruch;

— projektowane wiaty autobusowe wzdtuz ul. Turowicza nalezy usytuowac tak aby zapewnic
minimalna szerokos$¢ dla pieszych przed wiata oraz skrajnie od strony drogi rowerowej;

— nalezy skorygowac projektowany zieleniec na przystanku autobusowym ,Turowicza” tak
aby pozostawic wiecej miejsca dla pieszych oczekujacych na przyjazd autobusu.

Etap Vla

— przeanalizowac mozliwos$¢ wykonania azylu dla pieszych na ul. Puszkarskiej przy istniejacym
zjezdzie na dziatke 263/3.

Etap Vlc

— zalecany wariant ze wzgledéw bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu to
wariant nr 4, nalezy pokaza¢ dowigzanie do projektu rozbudowy skrzyzowania Stawka -

Puszkarska.
Etap VII

— pas do skretu w prawo rozpoczynajacy sie za skrzyzowaniem Kamienskiego - Stawka na
wlocie wschodnim nalezy rozpoczaé nieprzejezdng wyspa kryjaca, a nie za pomoca
oznakowania poziomego;

- nalezy wyjasnic¢ i skorygowac istniejacy uktad wjazdowy po zachodniej stronie ul. Stawka na
odcinku od skrzyzowania Kamienskiego - Stawka do zjazdu na teren MPWIiK S.A;

— nalezy wyjasnic¢ przyjeta geometrie zjazdow przy ul. Stawka znajdujacych sie na ciggu pieszo-
rowerowym oraz dwdch zjazdéw znajdujacych sie po wschodniej stronie ul. Stawka,
parametry projektowanych zjazdéw winne by¢ normatywne i dostosowane do funkgji.

Etap VIII

— nalezy zapewni¢ miejsce akumulacji dla pieszych przed przejsciem dla pieszych przy
stojakach rowerowych od strony zachodnie;j.

Etap - sciezki rowerowe w ruchu ogélnym:

- plansza2_1
— zasadnos$¢ wykonania $luz dla roweréw powinna zostaé poparta analiza
przepustowosci skrzyzowania Stawka - Malborska - Klonowica, na etapie projektu
budowlanego winno by¢ sporzadzone opracowanie wariantowe programow
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sygnalizacji $wietlnej i poréwnanie otrzymanych warunkéw ruchu. Jezeli likwidacja
strzatek wptynie negatywnie w stopniu znacznym na sytuacje ruchowa, to sluz
nalezy nie wykonywac;
— nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ wykonania paséw filtrujacych dla rowerdw na
przedmiotowym skrzyZzowaniu;
— wplanszy 2_4 nalezy uwzgledni¢ projekt rozbudowy ul. Podedworze;
—  przy projektowaniu ruchu rowerowego przez skrzyzowania Cechowa - tuzycka oraz
Cechowa -Rzacka - Podedworze - Niebieska nalezy uwzgledni¢ zgtaszane przez Rade
i Zarzad Dzielnicy XI postulaty dotyczace przebudowy ww. skrzyzowan na skrzyzowania
o ruchu okreznym (plansza 2_8i2_9);
— ostateczna lokalizacja urzadzen BRD winna zosta¢ ustalona na etapie statej organizacji

ruchu.

Otrzymuijq:
1 x adresat

1xZDMK
1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotaé sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gornym rogu pierwszej strony.
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