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Dotyczy: propozyciji elementéw uspokojenia ruchu na ulicach, na ktérych w ramach realizacji sciezki pieszo-rowerowej
Podgorze Duchackie, ruch rowerowy planuje sig prowadzi¢ w ruchu ogdinym

W odpowiedzi na wniosek z 11 lutego 2019 roku dotyczacy wskazania elementéw uspokojenia ruchu
do zastosowania na odcinkach, na ktérych w ramach realizacji ScieZki pieszo-rowerowej Podgorze Duchackie, ruch
rowerowy planuje sie prowadzi¢ w ruchu ogblnym, Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie informuje, iz :

e naulicach, na ktérych funkcjonuje Komunikacja Miejska w Krakowie mozliwe jest zastosowanie uspokojenia ruchu
wylgczmie w formie progéw zwalniajacych wyspowych. Wyspowe progi zwalniajace winny byé montowane

w sposéb umozliwiajacy przejazd autobusow w sposéb swobodny. W tym celu jezdnia ograniczona kraweznikami

powinna mie¢ szeroko$¢ minimum 6 m, tak aby odlegtos¢ od krawedzi jezdni (przestrzeni przeznaczonej pod ruch

pojazdéw) wynosita minimum 60 ¢m (z kazdej strony), a przestrzen pomigdzy progami wynosita minimum 80 cm

(co wraz z szerokoscia progéw wyspowych daje 5,6 m.awrazz $ciekami przykrawqinikowymi 6 m ). W przypadku

jezdni, ktora nie jest ograniczona kraweznikami, minimalna szeroko$é przy ktérej mozliwe jest montowanie

wyspowych progow zwalniajacych jest wynikajaca z przedstawionych wezesniej odleglodei, szerokos¢ 5,6 m.

Lokalizacje progow wyspowych nalezy projektowac z uwzglednieniem potrzeb ruchu rowerowego czyli zgodnie

zapisami zawartymi w punkcie 4.1 pn. Uspokojenie ruchu w odniesieniu do ruchu rowerowego wStandardow

technicznych i wykonawezych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa™ przy jetych do stosowania

zarzadzeniem nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa 2 dnia 15.11.2018 1.

Z wymienionych w pi$mie odcinkow ulic linie KMK prowadzone sa po nastgpujacych:

¥ ul. Klonowica

% ul. Malborska

» ul. Cechowa

e naulicach, naktérych nie funkcjonuje komunikacja zbiorowa postuluje sie zastosowanie np. rozwigzan wskazanych

w ww. punkcie \Standardéw techniczych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa™ badZ

g}iasl;a;ych w podreczniku ,,Design Manual for Bicycle Traffic” i przedstawz)wgbgﬁ%ﬂx%ggo niniejszego

Spraweg prowadzi:
Malgorzata Jedynak — Dzial Mobilnosci Aktywnej
nr tel.: 8672

Zatgczniki
1 x element uspokojenia ruchu na ulicach przyjaznych dla ruchu rowerowego ( zodio =, Design Manual for Bicycle
Traffic”, edycja 2016)

Otrzymuja:
1 x Adresat
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W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosz¢ 0 powolanie sig na numer ninigjszego pisma usytuowany
w prawym gornym rogu pierwszej Strony

Zarzgd Transportu Publicznego
sekretanatdt@ztp krakow.pl
11-072 Krakow ul. Wielopole |
www.ztp.krakow.pl
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V9 Cycle-friendly speed-reducing facilities
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% Hv Function o reducing differences in speed between bicycte traffic and molorized traffic
i} = reducing speed in conflict locations ) ) N o
S T —_—
Jimensions e~ —Th _ Application ﬁm_a.m:i road Emﬂ_,: w:m__m”m_mmm H built-up areas
sinusoidal incline  sinusoidal incline | 1 m = emi.ucs:oma within uilt-up
whereh=008m whereh=012m L _ = cosingpointwicycerotte [ I —_—
=1 =175m 240m Implementation = bymeans of vertical or horizontal speed bump )
= | = 550m 480m = 3 S.Qm-im:azﬁBu_mszszo: will entail the cyclist riding alongside the speed bump or the speed bump
w3 o ZREKEE Zm Ao being given a sinusaidal shape longitudinally
patbinSle] o o speed bump must fit inwith the function of the road .
= adesignspeedof 30 km/h is recommended at points of nc:\:_mmﬁ@ alot of cyclists o o
Qam:w_omw T = dependent on function of road and type of speed bump
o width of any bypass for cyclists 160 m - [ S
e ) T
i _.ﬁz Considerations = vertical facilities are usually the most effective
= sinusoidalincline presents relatively litle hindrance
w |W o vertical facilities occasionally result in vibration nuisance
= bypasswith limited width will prove troublesome to cyclists
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Dimensians
= { =150m @ w = 480 m(minimum profile) to 5.80 m (ideal prefile), in the case of bidirectional traffic
= f+m z p = 310 m, in the case of bidirectional traffic with narrowing to a single lane and in
= L =2005400m the case of partial one-way traffic
= m >08m = W > 7.80m,inthe case of one-way car
= p =200m > 9,50 m (minimum profile) to 10.50 m {ideal profile), in the case of bidirectional traffic

= bevelling cycle paths 1:5
= {see also sections 11.2.21, 11.2.24, 11.2.28)
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= variable — T

= f = 065m
= h = (008m
= > 300m
= m= 180m
= W

> 7.40 m (minimum profile) to 7.85 m (ideai profile), in the case of one-way traffic
> 8.80 m {minimum profile) to 9.80 m (ideal profilel, in the case of bidirectional traffic



