Z4h. ¥ 2E0,

Wersja z dnia 23.07.2020r.

PROGRAM FUNKCJONALNO UZYTKOWY

Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule
partnerstwa prywatno-publicznego

Zamawiajacy: zarzad Drég Miasta Krakowa, ul. Centralna 53, 31-586 Krakéw

Spis zawartosci:

Opracowanie sporzadzono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy dokumentacji projektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072)

Czes¢ | — Czesc opisowa Programu Funkcjonalno - Uzytkowego

Czg$c¢ Il — Czes¢ informacyjna Programu Funkcjonalno - Uzytkowego

Opracowat: mgr inz. Michat Skrzypiec
mgr inz. Wiadystaw Reczyniski
mgr inz. Piotr Nowak

mgr inZ. Mirostawa Rybczyriska- Szewczyk

Warszawa, luty 2020



Program Funkcjonalno—Uzytkowy ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

Kody CPV

Gtéwny kod CPV: 1

45,00.00.00 - Roboty budowlane

71.32.20.00 - Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii ladowej i wodnej
79.42.00.00 — Ustugi zwigzane z zarzadzaniem

71.32.20.00 - Ustugi inzynierii projektowej w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej
71.32.00.00 - Ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania

71.24.80.00 - Nadzér nad projektem i dokumentacjy

77.21.14.00 - Ustugi wycinania drzew

45.10.00.00 - Przygotowanie terenu pod budowg

45,23.32.52 - Roboty w zakresie nawierzchni ulic

45.33.20.00 - Roboty instalacyjne wodne i kanalizacyjne

45.23.16.00 - Roboty budowlane w zakresie budowy linii komunikacyjnych
45.23.31.61 - Roboty budowlane w zakresie $ciezek pieszych

45.23.41.21 - Roboty w zakresie kolei tramwajowej

45.23.41.16 - Budowa toréw

45.31.62.13 - Instalowanie oznakowania drogowego

45.11.00.00 - Roboty w zakresie burzenia i rozbidrki obiektow budowlanych; roboty ziemne
45.11.12.00 - Roboty w zakresie przygotowania terenu pod budowg i roboty ziemne

45.20.00.00 - Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektéw budowlanych lub ich czesci araz roboty w zakresie inzynierii
ladowej i wodnej

45.23.32.21 - Malowanie nawierzchni

45.23.32.94 - Instalowanie sygnalizacji drogowej

45.23.41.26 - Roboty zwigzane z liniami tramwajowymi.

45,23.41.21 - Roboty w zakresie kolei tramwajowych

45.21.33.15 - Roboty budowlane w zakresie wiat na przystankach autobusowych
45.22.31.00 - Montaz konstrukcji metalowych

45.40.00.00 - Roboty wykoficzeniowe w zakresie obiektow budowlanych
45.31.00.00 - Roboty instalacyjne elektryczne

45.23.14.00 - Roboty budowlane w zakresie budowy linii energetycznych
45.23.20.00 - Roboty pomocnicze w zakresie rurociggow i kabli

45.23.32.00 - Roboty w zakresie réznych nawierzchni

45.31.40.00 - Instalowanie urzadze telekomunikacyjnych

71.31.00.00 - Doradcze ustugi inzynieryjne i budowlane.

45.23.32.00 - Roboty w zakresie réznych nawierzchni

45.23.13.00 - Roboty budowlane w zakresie budowy wodociagdw i rurociggéw do odprowadzania Sciekéw

45.23,10.00 - Roboty budowlane w zakresie budowy rurociagéw, ciagéw komunikacyjnych i linii energetycznych
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45.23.24.51 - Roboty odwadniajace i nawierzchniowe

45.23.31.42 - Roboty w zakresie naprawy drog

45.21.33.11 - Roboty budowlane w zakresie przystankéw autobusowych
45.23.16.00 - Roboty budowlane w zakresie budowy linii komunikacyjnych

70.30.00.00-4 - Obstuga nieruchomosci realizowana na zasadzie bezposredniej ptatnosci lub umowy
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Wykaz skrotow

Podmiot Publiczny, Miasto, Zamawiajacy - Gmina Miejska Krakow jako podmiot publiczny
w rozumieniu Ustawy o PPP

ZDMK — Zarzad Drég Miasta Krakowa

Partner Prywatny, Wykonawca - partner prywatny w rozumieniu Ustawy o PPP

Umowa — umowa PPP

PFU — Program Funkcjonalno - Uzytkowy ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule
Partnerstwa Prywatno — Publicznego” sporzadzony zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 2 wrzeénia 2004 r. ze zmianami w sprawie szczeg6towego zakresu i formy dokumentacji
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego

mpzp — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
ZRiD — zezwolenie na realizacje inwestycji drogowe;j

ULICP — Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego
DUS$ — Decyzja Srodowiskowa

DTR - dokumentacja techniczno-ruchowa

$ZJ - System Zapewnienia Jakosci

SIWZ - Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia
SZRT - System zabezpieczenia ruchu tramwajowego
SZT — Nadrzedny System Zarzadzania Tunelem

SST - Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robot opracowane na etapie Dokumentacji
Projektowej

procedura 0o$ — procedura oceny oddziatywania na $rodowisko w trakcie uzyskiwania Decyzji
Srodowiskowe;j

00¢ - ocena oddzialywania na Srodowisko

ROS$ — Raport oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko opracowany zgodnie z przepisami
prawa

Nieruchomo$¢ — teren budowy
BHP — Bezpieczenstwo i higiena pracy

p.poz. - ochrona przeciwpozarowej
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| - Cze$¢ opisowa Programu Funkcjonalno — Uzytkowego
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Przedmiotem Przedsiewziecia jest realizacja przez Partnera Prywatnego we wspotpracy z Podmiotem
Publicznym w formule partnerstwa publiczno-prywatnego zadania, w ramach ktérego Partner
Prywatny wedle ustalonego podziatu zadan i ryzyk, zapewniajac niezbedne finansowanie dla realizacji
catego Przedsiewziecia, w Okresie Projektowania i Budowy wykona Dokumentacjg Projektowg oraz
zrealizuje Roboty Budowlane kompletnej, nowej linii tramwajowej, a nastgpnie w Okresie Eksploatacji
bedzie $wiadczyé Ustugi przy wykorzystaniu wybudowanej infrastruktury oraz bedzie utrzymywac
infrastrukture wg. okreslonego podziatu zadar w nalezytym stanie, w zamian za co Podmiot Publiczny
w Okresie Eksploatacji uiszcza¢ bedzie na rzecz Partnera Prywatnego Wynagrodzenie.

Na warunkach okre$lonych w Umowie Partner Prywatny przyjmuje na siebie ryzyko opracowania
dokumentacji projektowe]j i uzyskania wszystkich niezbednych pozwoleri, zgéd do rozpoczecia,
prowadzenia i ukoriczenia rob6t budowlanych, budowy linii tramwajowej i pozostatej Infrastruktury
oraz ryzyko jej dostepnosci w zakresie umozliwiajacym Partnerowi Prywatnemu $wiadczenie Ustug.

2. Definicje
Uzyte w niniejszym Zataczniku pozostate definicje, nizej niewymienione, maja takie znaczenie, jakie
zostato nadane im w Umowie.

e Aprobata techniczna - dokument potwierdzajacy pozytywng oceng techniczng wyrobu
stwierdzajacg jego przydatnos¢ do stosowania w okreslonych warunkach, wydany przez jednostke
upowazniong do udzielania aprobat technicznych; spis jednostek aprobujgcych zestawiony jest
w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 19 grudnia 1994 r.
W sprawie aprobat i kryteriéw technicznych dotyczacych wyrobéw budowlanych (Dz. U. Nr 10
z dnia 8 lutego 1995 r. poz.48, rozdziat 2). Jesli chodzi o Europejskie aprobaty techniczne, lista
jednostek upowaznionych do ich wydawania jest wspomniana w Dyrektywie Rady o produktach
budowlanych z roku 1989 (informacja, Komisja Europejska, DG Enterprise, Bruksela),

e Budowa - wykonywanie obiektu budowlanego w okreslonym miejscu, a takze odbudowa,
rozbudowa, nadbudowa oraz przebudowa obiektu budowlanego,

e Budowla - kazdy obiekt budowlany niebedacy budynkiem lub obiektem matej architektury,
jak: drogi, linie kolejowe, estakady, tunele, sieci techniczne, wolnostojgce maszty antenowe,
wolnostojace trwate zwigzane z gruntem urzadzenia reklamowe, budowle ziemne, ochronne,
hydrotechniczne, zbiorniki, wolnostojace instalacje przemystowe lub urzadzenia techniczne,
oczyszczalnie $ciekow, sktadowiska odpadoéw, stacje uzdatniania $ciekow, konstrukcje oporowe,
sieci uzbrojenia terenu, atakie czesci budowlane urzadzer technicznych (kottow, piecow
przemystowych i innych urzadzen) oraz fundamenty pod maszyny i urzadzenia, jako odrebne pod
wzgledem technicznym czesci przedmiotéw sktadajgcych sig na catos¢ uzytkowa,

e Certyfikat zgodnosci - dokument wydany zgodnie z zasadami systemu certyfikacji wykazujacy,
je zapewniono odpowiedni stopien zaufania, iz nalezycie zidentyfikowano wyrob, proces
lub ustuga sa zgodne z okre$long normg lub innymi dokumentami normatywnymi w odniesieniu
do wyrobéw dopuszczonych do obrotu i stosowania. W budownictwie (zgodnie z Ustawg z dnia
7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, art. 10) certyfikat zgodnosci wykazuje, ze zapewniono zgodnosc
wyrobu z PN lub aprobatg techniczna (w wypadku wyrobéw, dla ktorych nie ustalono PN),
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Demontaz - rozebranie wskazanych w projekcie elementdw, segregacja i wywiezienie w miejsce
do tego przeznaczone zgodne z postanowieniami Umowy uzgodnione, z Inzynierem Kontraktu,

Dostawa - zesp6t czynnosci zwigzanych z wytworzeniem, zakupem, dostarczeniem na budowe
i ewentualnym magazynowaniem elementu lub obiektu przeznaczonego do wbudowania (lub jego
czesci),

Droga tymczasowa (montazowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu
pojazdéw obstugujgcych zadanie budowlane, przewidziana do usuniecia po jego zakoriczeniu,

Dziennik budowy - opatrzony pieczecig organu rejestrujacego zeszyt z ponumerowanymi stronami,
prowadzony zgodnie z obowigzujacymi w tej dziedzinie przepisami, przeznaczony do rejestracji,
w formie wpiséw, przebiegu robét budowlanych oraz wszystkich zdarzed i okolicznosci
zachodzacych w toku ich wykonywania i majgcych znaczenie przy ocenie technicznej prawidtowosci
wykonywania budowy, rozbiérki lub montazu, w ktérym zapiséw moga dokonywaé: inwestor
(Miasto), inspektorzy nadzoru inwestorskiego, projektant, kierownik budowy, kierownik robét
budowlanych, osoby wykonujgce czynnosci geodezyjne na terenie budowy, pracownicy organéw
nadzoru budowlanego iinnych organéw uprawnionych do kontroli przestrzegania przepiséw na
budowie,

Europejska aprobata techniczna - pozytywna ocena przydatnosci wyrobu budowlanego do
zamierzonego stosowania, uzalezniona od spetnienia wymagan podstawowych przez obiekty
budowlane, w ktérych wyréb jest stosowany, wydana zgodnie z wymaganiami Unii Europejskiej,

Inwestycja oznacza opracowanie Dokumentacji Projektowe] wraz z uzyskaniem niezbednych
decyzji administracyjnych oraz wykonanie na jej podstawie Infrastruktury

Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Partnera Prywatnego, upowazniona do kierowania
robotami i do wystepowania w jego imieniu w sprawach realizacji Umowy,

Komisja - oznacza osobe lub trzy osoby w ten sposéb nazwane, powotywane kazdorazowo przez
Inzyniera Kontraktu w celu dokonywania: odbioréw okre$lonych w Umowie, préb i pomiaréw oraz
innych rozstrzygniec¢ spornych

Konstrukcje budowlane - obiekty budowlane zwigzane w sposdb trwaly z gruntem, wraz z opisem
technicznym sposobu ich wykonania,

Laboratorium - laboratorium badawcze niezbedne do przeprowadzenia wszelkich badan i prob
zwigzanych z oceng jakosci materiatow oraz Robét,

Materiaty - wszelkiego rodzaju rzeczy (inne niz Urzadzenia), potrzebne do realizacji robét,
o ktérych mowa w ponizszym opracowaniu i majace stanowic¢ czeé¢ Robdt, wigcznie z pozycjami
obejmujgcymi same dostawy (jezeli wystepuja), ktére majg by¢ dostarczone przez Partnera
Prywatnego wedfug Umowy.

Montaz - wykonanie robét zwigzanych ze scaleniem dostarczonych na budowe czesci sktadowych
urzadzen, ich wyregulowanie i pofgczenie w catos¢ w miejscu przeznaczenia,

Obiekt budowlany - budynek wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi, budowla stanowigca
catos¢ techniczno - uzytkowa wraz z instalacjami i urzagdzeniami, obiekt matej architektury,
Obiekt matej architektury - niewielkie obiekty, a w szczegdInosci: posagi, wodotryski i inne obiekty
architektury ogrodowej, uzytkowe, stuzace rekreacji codziennej i utrzymania porzadku, jak:
drabinki, $mietniki, ogrodzenia,
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Oprzyrzadowanie - zesp6t elementéw zwigzanych z budowa i wyposazeniem obiektow
energetycznych uczestniczacych w procesie technologicznym,

Operat wodnoprawny — raport skfadajacy sie z czesci pisemnej i graficznej. Operat wodnoprawny
jest podstawa do wystapienia o zgode wodnoprawna, oceng wodnoprawng lub pozwolenie
wodnoprawne. Podstawa sporzgdzenia operatu stanowi Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo
wodne, Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 21 sierpnia 2019 r. w sprawie zakresu instrukcji
gospodarowania woda, Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia
28 czerwca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego ktérych
wprowadzanie w $ciekach przemystowych do urzadzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania
pozwolenia wodnoprawnego, Obwieszczenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;j
z dnia 16 pazdziernika 2019 r. w sprawie wysokosci stawek opfat za udzielenie zgod
wodnoprawnych obowigzujacych od dnia 1 stycznia 2020 r. Obwieszczenie Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 16 pazdziernika 2019 r. w sprawie wysokosci stawki optaty
legalizacyjnych obowigzujacych od dnia 1 stycznia 2020 r.

Obszarowy System Sterowania Ruchem - istniejacy system sterowania ruchem w Krakowie,
dziatajacy w oparciu o dwa systemy - SITRAFFIC SCALA firmy Siemens, oraz- VTcenter firmy Gevas
Software.

Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczajacymi pas terenu przeznaczony do umieszczania
w nim drogi oraz drzew i krzewéw, pas drogowy moze réwniez obejmowac teren przewidziany do
rozbudowy drogi i budowy urzadzen chronigcych ludzi i $rodowisko przed ucigzliwosciami
powodowanymi przez ruch na drodze,

Plan dziatan w zakresie przesiedlen RAP - Plan RAP opracowany dla Inwestycji zgodnie
z Przepisami Prawa oraz zgodnie z politykg $rodowiskowg i spoteczng EBI i/lub EBRD. Plan podlega
aktualizacji dz dzien ztozenia wniosku ZRID.

Plan Zarzadzania Srodowiskiem, PZ$ - Plan Zarzadzania Srodowiskiem opracowany dla Inwestycji
zgodnie z Przepisami Prawa i politykami srodowiskowymi i spotecznymi EBI i/lub EBRD sporzgdzony
w dwach wersjach jezykowych. PZS$ to zbidr wszystkich nakazéw, zakazéw, wytycznych i procedur
niezbednych na etapie wykonywania robdt oraz po zakorczeniu ich realizacji w Okresie
Eksploatacji, zwigzanych z ochrong $rodowiska. Plan podlega okresowej aktualizacji.

Plan BIOZ - plan bezpieczefistwa i ochrony zdrowia sporzadzony zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r.,

Podtoze - grunt rodzimy lub nasypowy, lezacy pod nawierzchnig drég lub urzadzeniem liniowym
(przewodem wod-kan, cieptowniczym, gazowym, kablem elektrycznym lub teletechnicznym),

Polska Norma - dokument techniczny, przyjety do stosowania na zasadzie konsensusu
i zatwierdzony przez upowazniona jednostke organizacyjng do powszechnego i wielokrotnego
stosowania zatwierdzony przez krajowg jednostke normalizacyjng Polski Komitet Normalizacyjny
(PKN) ustalajacy zasady, wytyczne lub charakterystyki do uzyskania optymalnego stopnia
uporzadkowania w okreslonym zakresie polecenie dokonania zmiany wzgledem sposobu
wykonywania Umowy, w tym sposobu wykonywania Dokumentacji Projektowej, Robét
Budowlanych lub prowadzenia Eksploatacji wydane przez Inzyniera Kontraktu lub Podmiot
Publiczny Partnerowi Prywatnemu;
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Prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane - tytut prawny wynikajacy z prawa
wiasnosci, uzytkowania wieczystego, zarzadu, ograniczonego prawa rzeczowego albo stosunku
zobowigzaniowego przewidujgcego uprawnienie do wykonywania robét budowlanych,

Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedgca autorem Dokumentacji Projektowej

Proby Koricowe - oznaczajg proby, ktore sg wyspecyfikowane w kontrakcie lub uzgodnione przez
obydwie Strony lub dotyczg préb wymaganych szczegétowymi przepisami okreslonymi w
warunkach technicznych odbioru robét.

Proby eksploatacyjne - oznaczajg préby, ktére sg wyspecjalizowane w Kontrakcie
a sg przeprowadzane przez Podmiot Publiczny po przejeciu robét lub jakiego$ odcinka. Koszt Préb
eksploatacyjnych ponosi Partner Prywatny.

Rekultywacja - Roboty majgce na celu uporzadkowanie i przywrdcenie pierwotnych funkcji
terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego,

Rozwigzania réwnowaine - rozwigzania spetniajgce wszystkie wymagania przywotanych norm.
Réwnowainos¢ - ilekro¢ w opisie przedmiotu zamodwienia (PFU) dokonano okreslenia materiatow
i technologii poprzez wskazanie znakdéw towarowych, nazw producentéw i dystrybutordw,
stanowig one standard i minimalne okreslenie poziomu jakiego Podmiot Publiczny oczekuje od
Partnera Prywatnego. W rozumieniu przepiséw ustawy - Prawo zamdwien publicznych, o ktérych
mowa w art. 30 ust 1, 3 i 8 ustawy Prawo zamowien publicznych Podmiot Publiczny dopuszcza
oferowanie materiatéw lub rozwigzan ,réwnowaznych”. Jako ,réwnowazny” traktowany bedzie
zamiennik posiadajacy te same lub lepsze parametry uzytkowe. Kazdorazowo Partner Prywatny
uzasadni i poréwna parametry uzytego réwnowaznego materiatu czy technologii.

Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych lub SST — Zakres
specyfikacji obejmuje opracowanie zawierajgce zbidr wymagan odnosnie sposobu wykonania
i oceny prawidtowosci poszczegdlnych grup robét, klas robot oraz kategorii robét, wedtug
Wspodlnego Stownika Zamowien, okreslajgc co najmnie;j:

i. roboty budowlane w zakresie przygotowania terenu pod budowe, roboty w zakresie
wznoszenia kompletnych obiektéw budowlanych lub ich czesci.

ii. roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektéw budowlanych lub ich
czesci oraz roboty w zakresie inzynierii lgdowej i wodnej;

iii. roboty w zakresie instalacji budowlanych;

iv.  roboty wykoriczeniowe w zakresie obiektéw budowlanych.

Specyfikacje zawierac bedg:

V. czes¢ 0ogblng — m.in. wyszczegdlnienie i opis prac towarzyszacych i robot tymczasowych,
informacje o terenie budowy, nazwy i kody robdét budowlanych, okreslenie podstawowe,
zawierajgce definicje poje¢ i okreslen nigdzie wczesniej nie zdefiniowanych,
a wymagajgcych zdefiniowania w celu jednoznacznego rozumienia zapiséw dokumentacji
projektowej i specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robdt budowlanych.
Wymagania dotyczgce wlasciwosci wyrobéw budowlanych oraz niezbedne wymagania
zwigzane z ich przechowywaniem, transportem, warunkami dostawy, sktadowaniem
i kontrolg jakosci - poszczegdlne wymagania odnosi sie do postanowien norm.
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L ]

vi.

vii.

viii.

Xi.

Xii.

Wymagania dotyczgce sprzetu i maszyn niezbednych lub zalecanych do wykonania robét
budowlanych zgodnie z zatozong jakoscia.

Wymagania dotyczace srodkow transportu.

Wymagania dotyczace wykonania rob6t budowlanych z podaniem sposobu wykoriczenia
poszczegdlinych elementéw, tolerancji wymiarowych, szczeg6téw technologicznych oraz
niezbedne informacje dotyczace odcinkéw robot budowlanych, przerw i ograniczen,
a takze wymagania specjalne.

Opis dziatain zwigzanych z kontrolg, badaniami oraz odbiorem wyrobéw budowlanych
w nawigzaniu do dokumentow odniesienia.

Wymagania dotyczace przedmiaru i obmiaru roboét.
Opis sposobu odbioru robét budowlanych.”

Dokumenty odniesienia - dokumenty bedace podstawa do wykonania robét budowlanych,
w tym wszystkie elementy dokumentacji projektowej, normy, aprobaty techniczne oraz
dokumenty i ustalenia techniczne.

System Zapewnienia Jakosci - oznacza dokument okreslajacy wymagania jakosciowe oraz

procedury niezbedne w celu ich wypetnienia, w zakresie przygotowywania Dokumentacji

Projektowej, prowadzenia Robdt Budowlanych (w tym organizacji budowy) oraz Eksploatacji;

System Zapewnienia Jakosci zaréwno na Okres Projektowania i Budowy, jak i na Okres Eksploatacji

powinien zawiera¢ w szczegoélnosci:

vi,

spos6b organizacji personelu i kadry kierowniczej przyjety dla realizacji Umowy, plan
zarzadzania oraz organizacje kontroli jakosci,

organizacje ruchu na terenie Nieruchomosci wraz z ich oznakowaniem, odpowiednim dla
danego okresu,

sposéb tworzenia i obiegu dokumentow,

zasady kierowania pracg podwykonawcow wraz z wymogami dotyczacymi ich systemow
zapewnienia jakosci,

- zasady udostepniania terenu budowy Przedsiebiorstwom Uzytecznosci Publicznej
chcgcym realizowac zadania wtasne zwigzane z Uzbrojeniem Terenu

sposdb kontroli materiatow, wykonawstwa, uszkodzen i zgodnosci materiatowej, w tym
plan organizacji i technologii Robét Budowlanych obejmujgcy m.in.: wybér materiatéw,
kolejnos$¢ prowadzenia Robdét Budowlanych, opracowanie receptur laboratoryjnych
i roboczych, zakres i metodyke prowadzenia préb i badan, wykaz koniecznych badani
w trakcie wykonywania Robot Budowlanych i badan powykonawczych.

System Zarzadzania Majatkiem — udokumentowany zbiér procedur i procesow biznesowych
pozwalajacy na zoptymalizowane zarzadzanie majatkiem trwalym wg standardu ISO 55000
(wczesniej PAS 55).

Teren budowy - przestrzen, w ktérej prowadzone sg roboty budowlane wraz z przestrzenia

zajmowang przez urzgdzenia zaplecza budowy,
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Tymczasowy obiekt budowlany - obiekt budowlany przeznaczony do czasowego uzytkowania
w okresie krétszym od jego trwatosci technicznej, przewidziany do przeniesienia w inne miejsce
lub rozbiérki, a takze obiekt budowlany niepotaczony trwale z gruntem, jak: urzadzenia,
barakowozy, obiekty kontenerowe,

Urzadzenie - zespot wbudowanych stacjonarnych konstrukcji przeznaczonych do: prowadzenia
proceséw technologicznych i pomocniczych, zapewnienia odpowiednich warunkéw komunikacji
i transportu wewnatrz obiektéw, zapewnienia wymagari w zakresie bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia,

Urzadzenia - sprzet wraz z oprogramowaniem niezbednym do uruchomienia i oddania
do eksploatacji wszystkich obiektéw zwiazanych z realizacjg Inwestycji oraz wszystkie potrzebne
urzadzenia, akcesoria, oprogramowanie narzgdziowe, materiaty eksploatacyjne i okablowania,
potrzebne do instalacji oraz rozpoczecia przez Partnera Prywatnego i Podmiot Publiczny
eksploatacji linii tramwajowej wraz z infrastruktura towarzyszaca zgodnej z podziatem zadan.

Uzbrojenie terenu - urzadzenia podziemne i nadziemne o charakterze liniowym (m.in. sieci wod-
kan, cieptownicze, gazowe, elektryczne, teletechniczne) wystepujace w obszarze oddziatywania
robot budowlanych

Wspdlny Stownik Zaméwieri (CPV) - system klasyfikacji produktéw, ustug i robét budowlanych
stworzony na potrzeby zaméwien publicznych,

Wymagania Podmiotu Publicznego oznaczaja dokument lub czes¢ tego dokumentu zatytutowany
wymagania Podmiotu Publicznego okre$lone w punkcie 4. niniejszego PFU.

Wyréb budowlany - wyréb w rozumieniu przepiséw o ocenie zgodnosci, wytworzony w celu
wbudowania, wmontowania, zainstalowania lub zastosowania w sposéb trwaty w obiekcie
budowlanym, wprowadzany do obrotu jako wyréb pojedynczy lub jako zestaw wyrobéw do
stosowania we wzajemnym pofgczeniu stanowigcym integralna catoé¢ uzytkowa,

Znak budowlany - oznakowanie wyrobu budowlanego dopuszczonego do ogélnego stosowania,
potwierdzajace dokonanie oceny zgodnosci tego wyrobu z normg zharmonizowang lub europejska
aprobatg techniczna,

Znak zgodnosci - zastrzezony znak, nadawany lub stosowany zgodnie z zasadami systemu
certyfikacji, wskazujgcy, ze zapewniono odpowiedni stopieri zaufania, iz dany wyrdb, proces lub
ustuga sg zgodne z okreslong norma lub innym dokumentem normatywnym

Opis ogdlny przedmiotu zamdwienia

3.1.  Zakres Przedsiewziecia

Zakres Przedsiewziecia obejmuje zaprojektowanie, wybudowanie, finansowanie zaprojektowanej
Infrastruktury (trasa tramwajowa wraz z uktadem drogowym i infrastruktura towarzyszaca), jak
rowniez Eksploatacja Infrastruktury, w tym jej Utrzymanie wg. okreélonego podziatu zadar pomiedzy
Partnerem Prywatnym a Podmiotem Publicznym.
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3.2.  Opis inwestycji i zakres

3.2.1. Inwestycja

Inwestycja zlokalizowana jest w centralnej oraz pétnocnej czgsci Krakowa na terenie dwdch dzielnic
Czyzyny oraz Mistrzejowice.

Trasa tramwajowa przebiega¢ bedzie od skrzyzowania ul. Jana Pawta Il z ul. Lema, poprzez ul.
Meissnera (klasa Z), ul. Miyriskg (klasa Z), ul. Lublariskg (klasa Z), ul. Dobrego Pasterza (klasa Z),
ul. Krzestawicka (klasa D), ul. Bohomolca (klasa Z), ul. Ks. Kazimierza Jancarza (klasa Z) do istniejacej
petli tramwajowej ,Mistrzejowice”.

Obszar inwestycji przebiega przez tereny istniejacych odcinkéw ulic m.in. w czesci po rezerwie terenu
oraz w czeéci przez tereny przyulicznej zieleni.

Przebieg trasy dla planowanej Inwestycji.

Rysunek 1. - Lokalizacja Budowy KST, Etap IV
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Zrédto: opracowanie wiasne.

3.2.2. Zakres rzeczowy

IV etap Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, obejmuje wykonanie nowego odcinka sieci tramwajowej
tworzacej korytarz faczacy istniejace elementy sieci.

W zakres rzeczowy inwestycji w Okresie Projektowania i Budowy wchodzg nastgpujace zadania:
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(i)

(ii)

przeprowadzenie wizji w terenie i sporzadzenie dokumentacji opisowej i fotograficznej,
w tym inwentaryzacji terenu inwestycji w tym obiektow zagrozonych oddziatywaniem prac
budowlanych,

opracowanie kompleksowej Dokumentacji Projektowej umoizliwiajacej wykonanie
wszystkich rob6t budowlanych przewidzianych w Umowie, tj. we wszystkich wymaganych
branzach wraz zuzyskaniem iopracowaniem wszelkich niezbednych do tego celu
dokumentéw oraz Pozwolen, m.in. do:

opracowanie koncepcji podziatu realizacji inwestycji na poszczegélne etapy wraz ze
wskazaniem harmonogramu dokonywania uzgodnien tymczasowej organizacji ruchu
oraz planem uzyskania ZRID i/lub pozwolenia na budowe osobno dla kazdego
z odcinkéw, jezeli takie odcinki beda wyodrebnione,

opracowanie niezbednej dokumentacji geodezyjno — prawnej wraz z biezacg obstuga
geodezyjng przez caly okres Prowadzenia Robét,

Projekt robot geologicznych, Dokumentacje geologiczno — inzynierska, Dokumentacje
hydrologiczng, Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych,
uzupetniajace w stosunku do wynikéw badar w postaci Dokumentacji geologoiczno -
inzynierskiej przekazanej przez Miasto, kt6ra stanowi zatacznik nr 19,

Zapewnienie nadzoru geologicznego przez caly okres prowadzenia Robot
Budowlanych,

Opracowanie projektu odwodnienia obiektéw inzynierskich wraz z uzyskaniem
stosownych decyzji wynikajacych z ustawy Prawo wodne (zaréwno w Okresie
Projektowania i Budowy oraz jezeli zajdzie koniecznoé¢ przedtuzenia waznoéci lub
uzyskanie nowych decyzji w Okresie Eksploatacji,

Opracowanie projektéw zagospodarowania wéd opadowych wraz z ich ponownym
wykorzystaniem lub ich retencjg (wedtug warunkéw gestora sieci), przy uwzglednieniu
sprawdzonych metod adaptacji do zmian klimatu wybudowanej infrastruktury wraz
z uzyskaniem stosownych decyzji wynikajacych z ustawy Prawo wodne (zaréwno
w Okresie Projektowania i Budowy oraz Okresie Eksploatacji,

Wykonanie niezbednych pomiaréw i badan,

Opracowanie alternatywne autorskie w stosunku do koncepgji znajdujgce sie
w Zataczniku 15.3 rozwigzania przejécia podziemnego dla pieszych pod rondem
Polsadu (w tym facznika pomiedzy peronami tramwajowymi w tunelu). Podmiot
Publiczny po poréwnaniu rozwigzari podejmie decyzje i wybierze ostateczne
rozwigzanie.

Zidentyfikowanie w poczatkowym okresie prac projektowych wymaganych przepisami
odstgpstw, warunkéw, opinii, zgdd, uzgodnien, pozwolen i zwolnier: niezbednych do
uzyskania skutecznej zgody na realizacje catej Inwestycji w formie ZRID lub Pozwolenia
na Budowe dla poszczegélnych czesci Inwestycji oraz ich uzyskanie na etapie
opracowania Dokumentacji Projektowe;j,

Jezeli zajdzie taka potrzeba po uprzedniej decyzji Podmiotu Publicznego, opracowanie
kompletnej dokumentacji niezbednej do zlozenia wniosku o zmiane Decyzji
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$rodowiskowej wraz ze zfozeniem w imieniu Miasta kompletnego Wniosku o zmiang
Decyzji Srodowiskowej, przeprowadzenie procedury jej uzyskania wraz z udziatem
w konsultacjach spotecznych i niezbednym uzupetnianiem i wyjaénianiem tresci
zlozonych dokumentow,

Opracowanie kompletnej dokumentacji niezbgdne;j do zlozenia wniosku o ponowng
ocene odzialywania na $rodowisko na etapie ZRID i/lub Pozwolenia na Budowe
natozonej w Decyzji Srodowiskowej,

W przypadku nie uzyskania w okresie obowigzywania waznosci Decyzji Srodowiskowej
kompletu decyzji administracyjnych umozliwiajacych realizacje robét budowlanych —
utrata waznoéci decyzji, Partner Prywatny zobowiazany bgdzie do przeprowadzenia
petnej procedury S$rodowiskowej zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa
i uzyskania wymaganej Decyzji $rodowiskowej oraz w dalszej kolejnosci uzyskania
decyzji umozliwiajacej rozpoczecie robot budowlanych — bez dodatkowych kosztow
zwigzanych z uzyskaniem oraz przedtuzeniem okresu trwania Umowy.

opracowanie kompletnej Dokumentacji Projektowej wraz ze ztozeniem w imieniu
Podmiotu Publicznego niezbedna ilos¢ (wynikajaca z przyjgtego przez Partnera
Prywatnego podziatu Inwestycji na Etapy) kompletnych Whnioskow w celu uzyskania
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) lub decyzji o lokalizacji inwestycji
celu publicznego, Pozwolenia na Budowe wraz z Projektami Budowlanymi, opiniami,
uzgodnieniami, Pozwoleniami i innymi dokumentami wymaganymi przepisami
szczegblnymi, w tym réwniez opracowania inzynierii ruchu wraz z niezbednymi
uzgodnieniami i opiniami,

wykonanie inwentaryzacji zieleni, opracowanie projektu zieleni i kompletnej
dokumentacji wycinki, nasadzefn wraz ze stosownymi uzgodnieniami, decyzjami,
pozwoleniami i opiniami,

opracowanie kompletnej Dokumentacji Projektowej Wykonawczej,

uzyskanie warunkéw przebudowy infrastruktury kolidujacej z projektowang
infrastruktura, opracowanie kompletnych projektéw branzowych wraz z niezbednymi
uzgodnieniami, opiniami oraz uzyskaniem zg6d na wejscia w teren os6b trzecich, jezeli
zajdzie taka potrzeba,

uzyskanie warunkdw przytgczenia do sieci oraz projektowanych podstacji trakcyjnych
w celu prawidtowej eksploatacji tunelu tramwajowego w ktérym przewidziane zostaty
przystanki tramwajowe, opracowanie kompletnych projektéw branzowych wraz
z niezbednymi uzgodnieniami, opiniami oraz uzyskaniem zgod na wejécia w teren oséb
trzecich, jezeli zajdzie taka potrzeba,

uzyskanie od zarzadcy drogi warunkow przyfaczenia do drogi publiczne;j.

Opracowanie kompletnych wnioskéw, operatow wodnoprawnych wraz z zatgcznikami
niezbednych do zfozenia wnioskéw i uzyskania na ich podstawie decyzji pozwolenia
wodnoprawnego, zg6d wodnoprawnych lub zgfoszen wodnoprawnych o ktérej mowa
w ustawie Prawo wodne,
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(iii)

(iv)

Prace

Uzyskania prawomocnego i ostatecznego Zezwolenia na Realizacje Inwestycji
Drogowej (ZRID) lub odpowiednio, Pozwolenia na Budowe w tym decyzji
zatwierdzajgcej projekt budowlany dla kazdego z wydzielonego przez Partnera Etapu
lub czesci robét,

Dla pozyskanych w trakcie Okresu Projektowania i Budowy decyzji (m.in. ZRID, decyzji
zatwierdzajgcej projekt budowlany, Pozwolenia na Budowe dla kazdego
z wydzielonych etapéw) uzyskanie decyzji nadajacych rygor natychmiastowe;
wykonalnosci,

opracowania kompletnych projektéw statej i tymczasowej organizacji ruchu wraz
z niezbednymi uzgodnieniami zaréwno dla catej inwestycji jak réwniez przy podziale
na etapy realizacji,

Dokumentacje formalno-prawng dla nabycia praw do korzystania z nieruchomosci
znajdujgcych sie poza projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi droge, a niezbednych
do zrealizowania Inwestycji,

Plan Dziatan Ratowniczych

Szczegbétowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych,
Przedmiar Robot oraz Kosztorys Inwestorski odpowiadajace rozwigzaniom przyjetym
w Dokumentacji Projektowej oraz Dokumentacji Projektowej Wykonawczej.

Opracowanie i wdrozenie Planu Bezpieczeristwa Ochrony Zdrowia (BIOZ),

Przygotowanie wytycznych i dokumentéw niezbednych do wdrozenia Systemu
Zarzadzania Majatkiem

przygotowawcze, w tym m.in. (ale nie ograniczone do)

przygotowanie terenu oraz zaplecza budowy (inwentaryzacja stanu istniejgcego,
rozbiérka niepozgdanych obiektéw budowlanych znajdujacych sie na terenie
planowanej Inwestycji, wyréwnanie i utwardzenie podtoza, wykonanie tymczasowego
oznakowania, prowadzenie dziatari informacji o zmianie organizacji ruchu na czas
budowy w radiu i mediach spotecznosciowych itp.);

wytyczenie przez uprawnionego geodete poszczegdlnych obiektéw (budowli),
wchodzacych w zakres projektowanej linii tramwajowej;

Roboty Budowlane

budowa nowej linii tramwajowej na dtugosci ok. 4,5 km,
budowa nowych przystankéw tramwajowych — 9 par przystankéw,
przebudowa istniejgcego uktadu drogowego ulic na dtugosci ok. 10,3 km, w tym:

- Lublanska, Mtynska, Meissnera, w celu dostosowania ich do
prowadzenia pomiedzy jezdniami torowiska tramwajowego,

- przebudowa Ronda Polsadu, Ronda Mtyriskiego oraz Ronda Barei,
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- lokalne przebudowy fragmentow ulic: Dobrego Pasterza i Bohomoica,

- przebudowa skrzyzowania al. Jana Pawta Il z ulicami: Meissnera
iLema,

- przebudowa ul. Jana Pawta ll,

budowa obiektu inzynierskiego — tunelu - o tacznej dtugosci catkowitej ok. 940 m wraz
z najazdami (szerokoé¢ w $wietle 8,4 m, wysokos¢ 6,0 m) pod rondem Polsad wraz
z podziemnym przystankiem, ciggami pieszymi oraz z infrastrukturg,

wykonanie tacznika pieszego w tunelu pomiedzy peronami (poziom -2)
przebudowa petli Mistrzejowice,

przebudowa/budowa ciggéw pieszych,

przebudowa/budowa sciezek rowerowych,

przebudowa/budowa oswietlenia ulicznego,

. przebudowa/budowa sygnalizacji swietlnej,

przebudowa/budowa sieci informacji pasazerskiej,
przebudowa/budowa sieci $wiattowodowej dla Obszarowego Sterowania Ruchem,
przebudowa/budowa monitoringu video,

przebudowa/budowa sterowania i ogrzewania zwrotnic,

. opracowanie dokumentacji powykonawczej

zaprojektowanie i budowa/rozbudowa systemu zasilania trakcji tramwajowej, ktory
umozliwi na obszarze przedsiewziecia realizacje pracy przewozowej na poziomie 40
tramwajow ,Krakowiak” (PESA 2014N) na godzine w jednym kierunku

przebudowa sieci uzbrojenia terenu dla usunigcia kolizji z siecig: elektroenergetyczna,
cieptownicza, wodociggowa, kanalizacjg sanitarng, kanalizacja deszczowa, gazowa,
telekomunikacyjng,

przeniesienie stacji transformatorowe;j,

przebudowa zarurowanego odcinka potoku Sudét Dominikariski oraz kanatu
w kierunku ul. Miyriskiej,

budowa ekrandw akustycznych,

wyburzenia kolidujacych obiektow kubaturowych i obiektéw budowlanych,
wycinka, przesadzenia i nasadzenia zieleni,

oznakowanie poziome i pionowe (drogowe oraz tramwajowe),

usuniecie nieczynnych w wyniku realizacji Umowy sieci uzbrojenia podziemnego lub
wyegzekwowanie usuniecia sieci przez gestorow w ramach zadan wiasnych,

zapewni nadzér autorski przez caty Okres Projektowania i Budowy
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(v)

(vi)

(vii)

(wviii)

zapewni Inzyniera Kontraktu przez caly Okres Projektowania i Budowy oraz okres
gwarancji,

inwentaryzacje powykonawczg

opracowanie Dokumentacji Projektowej Powykonawczej

przygotowanie do Okresu Eksploatacji, w tym miedzy innymi

uzgodnienie zasad wdrozenia Systemu Zarzgdzania Majatkiem;

opracowania wytycznych i katalogdw dotyczacych zbierania informacji o majgtku
trwatym, oceny jego kondycji, krytycznosci, zasad paszportyzacji oraz analizy ryzyka,

wykonanie Instrukcji Eksploatacji na podstawie zatozen Systemu Zarzadzania
Majgtkiem

Opracowania schematéw procedur wraz z niezbednymi wzorami dokumentéw
pomiedzy Zamawiajgcym oraz Partnerem Prywatnym dla prowadzenia umowy
w Okresie Eksploatacji wynikajacych z zatozen Systemu Zarzadzania Majatkiem,

wykonanie dokumentacji techniczno — ruchowej (DTR),
przeprowadzenie Rozruchu, testéw i Préb koricowych,

wyceng kosztéw realizacji poszczegdlnych elementéw w celu prawidiowego
przygotowania dokumentdw w rejestrze srodkéw trwatych,

opracowanie kompletnej Dokumentacji Powykonawczej,
uzyskanie wymaganych Pozwolen, w tym Pozwolenia na Uzytkowanie,
przeprowadzenie badan i pomiaréw, testéw parametréw procesowych i innych;

zgloszenie przez Partnera Prywatnego do Miasta gotowosci do rozpoczecia
Eksploatacji

Prowadzenie kampanii informacyjno-promocyjnej

Okres gwarancji i rekojmi

Przeglady i naprawy gwarancyjne wybudowanej infrastruktury w okresie gwaranciji, dla
ktorej partner Prywatny nie bedzie prowadzit Eksploatacji, zgodnie z podziatem zadan
ktory stanowi zatacznik nr 4,

udzielenie rekojmi na wykonane prace,

Okres Eksploatacji, w tym miedzy innymi

analiza zmian w uwarunkowaniach prawnych majacych wplyw na wybudowang
infrastrukture,

przeprowadzenia analizy porealizacyjnej zgodnie z natozonym obowigzkiem w Decyzji
Srodowiskowe;j,

biezgce utrzymanie, serwisowanie, konserwacja wytworzonej infrastruktury oraz
utrzymanie biezgce wytworzonej zieleni wedtug podziatu zadan w Okresie Eksploatacji
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wraz z uzyskiwaniem wszystkich niezbednych zgdd, opinii i pozwolen, a na koniec
obowigzania Umowy, przekazanie infrastruktury Partnerowi Publicznemu w stanie
technicznym, zgodnie z okre$lonymi w Umowie standardami.

. Prowadzenie dziatann informacyjnych w zakresie niezbednym do prawidtowego
funkcjonowania w Okresie Eksploatacji

Niniejszy PFU, nie stanowi koncepcji projektowej. Jest to opis celéw i zasad rozwigzan projektowych
i technologicznych, wraz z rekomendacjami Podmiotu Publicznego co do poszczeg6inych zagadnien.
Partner Prywatny w ramach Dokumentacji Projektowej jest zobowigzany zweryfikowac i uszczegotowic
rozwigzania, takze zaproponowac inne niz w PFU, jesli w ten sposéb uzyskane moga by¢ korzysci dla
jakosci, obnizenia kosztéw rodzaju z minimalizacji rozwigzan wplywajacych na minimalizacjg utrudnien
w trakcie realizacji budowy lub poprawy waloréw uzytkowych wznoszonych obiektow.

Zaproponowane rozwigzania z zatozenia nie_ moga doprowadzi¢ bez petnej wiedzy i zatwierdzenia
Podmiotu Publicznego do koniecznosci zmiany czy uzyskania nowej Decyzji Srodowiskowej. Partner
Publiczny zastrzega sobie prawo do zatwierdzenia lub odrzucenia takich zmian w poczgtkowym okresie

prac projektowych.

3.3. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamowienia

PFU okreéla wymagania w zakresie zaprojektowania, realizacji, odbioru robo6t i przekazania
do uzytkowania wszystkich budowanych, przebudowywanych i rozbudowywanych elementow
i obiektéw budowlanych.

PEU okres$la warunki brzegowe dla Przedsiewziecia tj. okresla minimalne wymogi dla przewidzianych
obiektow budowalnych przewidzianych do realizacji w ramach Inwestycji.

Wystepowanie przekroczeri lub wystgpienia innych elementéw, ktérych na obecnym etapie Podmiot
Publiczny nie mégt przewidzie¢ bedzie podstawa do rozliczen miedzy Stronami na zasadach
okreslonych w Umowie.

Partner Prywatny wezmie pod uwage wszystkie obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania
terenu (mpzp).

W przypadku zaprojektowania rozwigzan wykraczajacych poza istniejagcy pas drogowy
o nieuregulowanym stanie prawnym nalezy uzyskac decyzje ZRID.

W razie koniecznosci wykonania przebudowy istniejgcej infrastruktury technicznej, dla ktorej zostaty
zmienione parametry techniczne, nalezy przygotowac Dokumentacje Projektowa w celu uzyskania
decyzji ZRID lub Pozwolenia na Budowe lub zgtoszen, a takze uzyskac na rzecz Podmiotu Publicznego
od wiascicieli dziatek, przez ktére bedzie prowadzona sie¢ uzbrojenia terenu zgode (tytut prawny) do
korzystania przez Podmiot Publiczny z dziatek przez ktére bedzie prowadzona sie¢ uzbrojenia terenu
na etapie realizacji inwestycji oraz po jej zakoriczeniu.
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Przy uzyskiwaniu decyzji zezwalajagcych na wykonanie robot budowlanych nalezy zachowaé granice
i zapisy wydanej dla Inwestycji Decyzji Srodowiskowe] (Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 24 maja 2017 znak: WS-04.6220.55.2015 RJ).

W treéci Decyzji Srodowiskowej dopuszczono stosowanie materiatéw réwnowaznych.

PFU jest nadrzedne w stosunku do zapiséw Decyzji Srodowiskowe].
Decyzja stanowi zatgcznik nr 17 do niniejszego PFU, niemniej jednak nalezy w dokumentacji i realizacji
inwestycji uwzglednic wszystkie zapisy PFU ktdre nie powodujg zmiany Decyzji Srodowiskowej.

Uwaga: Szczegdtowe standardy wykoriczenia elementdw infrastruktury i obiektow objetych inwestycja
nalezy uzgodni¢ z Miastem na etapie opracowywania Dokumentacji Projektowe;j.

Wytyczne Podmiotu Publicznego co do projektowanych rozwigzan znajduja sie z pkt. 4.10 PFU oraz
zafgcznikach do niniejszego PFU. W przypadku wystgpienia watpliwosci, nadrzedne zapisy w stosunku
do punktu 3.3 znajdujg sie w Wymaganiach Podmiotu Publicznego znajdujgcych sie w punkcie Biad!
Nie mozna odnalei¢ irédta odwotania..

3.3.1. Lokalizacja inwestycji i stan prawny

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie Miasta Krakowa dzielnica Nowa Huta
i Srédmiescie, na nizej wymienionych dziatkach lub ich czeéci zgodnie z Koncepcja i Decyzjg
Srodowiskowg Inwestycje przewidziano na dziatkach:

Obr. 5 Nowa Huta

20/103, 20/104, 20/118, 20/120, 20/124, 20/128, 21/1, 21/2, 22/2, 22/7, 22/8, 22/9, 22/11, 22/12,
22/14, 23/13, 23/14, 23/15, 23/16, 23/17, 23/18, 24/3, 24/4, 25/2, 25/3, 31/2, 42, 43/33, 109/1,
109/2, 114/15, 114/61, 114/120, 114/121, 114/259, 114/260, 114/261, 114/262, 114/274, 114/275,
117/24, 168/1, 168/4, 168/6,168/5, 20/122, 20/84, 20/117, 20/119, 20/121, 20/101, 114/276,
114/79, 114/123.

Obr. 6 Nowa Huta

60, 3/5, 3/4, 3/3, 1/9, 1/10, 2/1, 4/12, 4/9, 4/10, 4/4, 61, 4/15.

Obr. 52 Nowa Huta

1/173,1/172,1/90, 1/174, 1/114.

Obr. 16 Srédmiescie

9/1, 8/5, 8/4, 7/5, 7/4, 407, 256/2, 256/1, 224/4.

Obr. 4 Srédmiescie

40/3, 105/4, 4/5,4/7, 780/1, 3/12,775/2, 2/2, 1/32, 1/41, 1/40, 2/6, 1/42, 2/3, 1/43, 1/23, 1/46,
1/47, 1/48, 1/53,758, 6/39, 6/38, 6/31, 6/124, 662/6, 13/1, 658/6, 751/1, 22/10, 22/4, 22/3, 751/12,
746, 23/5, 667/8, 26, 667/15, 27/2, 667/14, 19/9, 667/23, 42/4, 41/4, 38/7, 38/6, 38/5, 39/4, 37/7,
37/6,103/37, 103/19, 102/11, 167/6, 748/16, 748/10, 169/54, 748/8, 749, 692/5, 693/9, 202/68,
452/1, 456/1, 457/11, 460/5, 460/3, 461/1, 457/5, 833, 493/1, 494, 495/14, 495/12, 495/31, 488,
495/1, 736/1, 737, 24/2, 32, 793, 667/4, 145/1, 670/4, 670/6, 105/6, 104/5, 104/4, 103/14, 103/29,
754/13,103/38, 764, 761, 165/26, 220/4, 219/4, 218/1, 217/1, 216/1, 211/1, 211/3, 692/1, 210/1,
432/1,439/11, 440/11, 441/8, 443/10, 444/7, 446/7, 750/2, 450/10, 451/3, 451/6, 505/12, 505/13,
759/2, 696/6, 504/1, 504/2, 501/1, 500/1, 499/4, 499/14, 499/16, 498/8, 497/5, 496/14, 496/186,
496/17, 496/8, 699/8, 609/35, 609/33, 103/15, 776, 777/1, 778/1, 607/1, 607/2, 608/2, 606/1,
605/3, 596/2, 595/2, 594/1, 593, 3/13, 1/16, 1/26, 1/36, 775/1, 1/12, 1/19, 1/35, 1/18, 1/21, 1/20,
1/10, 659, 1/11, 1/24, 6/15, 6/36, 6/1, 662/1, 658/1, 658/5, 662/7, 22/7, 751/3, 8/1, 7/2,7/3, &/2,
22/11,22/8,7/4, 22/9, 22/12, 663/1, 736/2, 23/1, 24/6, 24/10, 24/13, 667/9, 27/4,27/3, 28, 791,
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24/4, 29, 30, 31, 792, 25/1, 25/3, 25/4, 667/1, 37/2, 36/1, 37/1, 36/3, 37/8, 38/1, 40/1, 41/1, 42/1,
35/1, 36/4, 33/1, 34/1, 35/2, 33/2, 103/1, 34/2, 36/5, 37/5, 39/5, 39/6, 39/3, 103/27, 103/22,
103/31, 103/33, 166/1, 167/7, 165/8, 168/1, 169/17, 169/53, 169/18, 169/19, 169/20, 169/21,
211/7, 209/3, 209/1, 208/3, 208/1, 445/3, 445/1, 446/12, 446/9, 446/8, 447/6, 4477, 448/4, 448/5,
448/6, 452/2, 456/3, 456/4, 457/6, 457/7, 459/1, 459/3, 459/4, 458, 460/8, 460/7, 460/4, 461/2,
202/12, 493/3, 493/4, 495/10, 495/29, 693/5, 693/7, 495/23, 495/28, 495/27, 489/7, 489/8, 489/10,
489/6, 489/9, 490/1, 490/2, 697/1, 697/2, 814, 827, 816, 824, 825, 495/30, 667/5, 105/5, 104/7,
104/8, 672/4, 672/6, 165/30, 165/29, 165/28, 165/27, 165/25, 165/23, 165/24, 220/5, 219/5, 220/3,
219/7,219/6, 218/3, 218/4, 217/3, 217/4, 216/3, 216/4, 215/3, 215/4, 214/3, 214/4, 213/3, 213/4,
212/3,212/4, 831, 211/4, 211/8,211/6, 169/12, 692/6, 692/4, 210/3, 210/4, 209/4, 432/3, 432/4,
439/14, 439/13, 440/14, 208/4, 440/13, 441/10, 441/11, 443/14, 443/15, 445/4, 444/10, 444/8,
444/9, 446/11, 446/13, 446/10, 447/8, 447/9, 448/7, 448/8, 450/14, 450/16, 450/15, 451/9, 451/8,
451/12, 505/6, 505/5, 505/14, 505/8, 693/8, 505/11, 505/10, 696/7, 696/8, 501/3, 501/4, 500/4,
500/3, 499/13, 499/15, 498/7, 497/4, 496/13, 496/15, 699/3, 699/7, 592/3, 609/34, 609/32, 603/3,
604/3, 602/3, 601/3, 608/1, 595/1, 596/1, 597, 598, 599, 600, 667/20, 823, 603/4, 602/4, 601/4, 815,
451/10, 443/11, 103/6, 145/5, 146/6, 667/3, 215/1,777/2, 778/2, 812, 811, 813, 588, 587/1, 499/6,
701, 507/2, 759/1, 212/1, 213/1, 214/1, 105/3, 670/7, 670/5, 145/3, 2/7,102/12, 748/11, 692/2,
457/10, 103/21, 146/5, 709, 751/5, 609/30, 497/1, 498/3, 589/2, 589/3, 590, 591, 592/4, 854, 857,
858, 856.

Obr. 22 $rédmiescie

703/6, 380/8, 840, 848, 380/10, 503, 509/4, 704/2,520/2, 741/4, 535/2, 530/3, 663/3, 663/5, 663/6,
881, 673/6, 673/1, 663/1, 545/1, 551/1, 530/1, 704/6, 704/5, 704/4, 516/1, 520/1, 509/1, 849,
703/2, 703/7, 693/2, 907, 908, 516/2, 509/3, 523, 380/3, 551/2, 545/2, 530/4, 522, 513, 514, 515,
517, 518, 519, 535/1, 741/5.

Obr. 23 Srédmiescie

1002/9, 1031/2, 955/13, 953/19, 1030, 931/10, 934, 931/5, 932, 931/4, 930/19, 930/25, 930/27,
930/29, 935, 933, 930/28, 1074, 954.

Obr. 21 $rédmiescie

101/9, 101/21, 101/23, 101/30, 104/11, 194/6, 194/7, 195/2, 198/3, 199/13, 203/6, 254/34, 254/38,
265, 266, 268/1, 267, 269/2, 269/3, 272/1, 273/3, 273/4, 274/2, 274/3, 274/4, 274/5, 288/15, 300/3,
254/49, 254/51, 263/14, 263/13, 263/12, 263/8, 264/10, 264/9, 264/8, 264/7, 264/6, 263/7, 264/5,
263/6, 316, 226, 225, 287, 286/5, 131/75, 131/71, 131/74, 131/39, 131/38, 131/45, 131/43, 131/44,
131/52, 131/67, 131/65, 131/63, 206/6, 205/1, 300/5, 300/17, 107/4, 108/13, 107/11, 196/11,
196/13, 288/13, 199/10, 199/11, 199/16, 309/11, 309/8, 305/6, 104/13, 104/4, 105/3, 106/3,
107/10, 198/2, 320, 328, 329, 101/10, 101/12, 101/8, 101/19, 101/20, 300/15, 300/16, 104/10,
104/12, 104/5, 105/4, 106/4, 108/11, 108/10, 108/12, 196/1, 195/3, 196/10, 195/5, 194/3, 196/12,
195/6, 194/4, 288/12, 309/5, 203/5, 309/10, 309/7, 203/3, 305/8, 343, 344, 345, 346, 335, 336, 337,
321, 330, 331, 332, 333, 334, 319, 324, 325, 326, 327, 131/46, 131/37, 322, 323, 286/4, 286/6, 286/2,
131/66, 131/64, 131/62, 131/50, 256, 258, 259, 260, 261, 262/10, 264/3, 318/2, 130/2, 264/2,
263/16, 263/2, 263/11, 286/3, 263/5, 254/33, 202, 199/14, 193/8, 193/7, 193/6, 300/10.

Analiza technicznych mozliwosci budowy linii tramwajowej pod katem sprawdzenia stanu Ewidencji
Gruntéw i Budynkdéw, stanu prawnego dziatek znajdujgcych sie w zakresie projektowanej inwestycji,
sprawdzenia aktualnosci koncepcji w zakresie obiektéw budowlanych do wyburzenia oraz
zidentyfikowania ewentualnych probleméw zwigzanych z pozyskaniem gruntow pod realizacje
inwestycji stanowi zatgcznik nr 14 do niniejszego dokumentu

Zatacznik nr 14 ma charakter informacyjny ktdry podlega weryfikacji i aktualizacji przez Partnera
Prywatnego na etapie opracowania Dokumentacji Projektowej.
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3.3.2. Dojazd do terenu budowy

Teren przewidziany pod Przedsiewzigcie zwigzany jest bezposrednio lub posrednio z istniejacym
uktadem drogowym Miasta Krakowa oraz gruntami prywatnymi. Dojazd do poszczegdinych obszaréw
objetych realizacjg, nastapi bezposrednio z istniejacych ulic. Roboty Budowlane bedg prowadzone
w ciggu istniejgcych ulic lub w wydzielonym pasie drogowym, zgodnie z obszarem wskazanym
w Decyzji Srodowiskowej lub wynikajacym z warunkéw technicznych usuniecia kolizji istniejgcych sieci
lub ciekéw wodnych z projektowang Infrastruktura.

3.3.3. Warunki gruntowo —wodne

Podmiot Publiczny jest w posiadaniu Dokumentacji geologiczno- inzynierskiej dotyczacej okreslenia
warunkow pod budowe linii tramwajowej KST Etap IV ul. Meissnera — os. Mistrzejowice, wraz z siecia
trakcyjng, przystankami i towarzyszaca infrastrukturg techniczng. Dokumentacja zostata opracowana
przez GEOMIX Biuro Geologiczne Jarostaw Garecki w marcu 2015 r.

Dokumentacja geologiczno — inzynierska jest zatgcznikiem nr 19 do niniejszego PFU.

Partner Prywatny jest zobowigzany do wykonania swoim staraniem i na swoj koszt dokumentacji
geotechnicznej iustalic geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie Przepisami Prawa.

3.3.4. Stan istniejacy bedacy podstawa opracowania wielobranzowej koncepcji
Obszar objety lokalizacjg IV etapu KST to obszar zagospodarowany- infrastrukturg o znaczacym
istniejgcym i potencjalnym obcigzeniu komunikacyjnym, terenami ustugowo-przemystowymi, silnie
zurbanizowany. Na trasie lokalizacji tramwaju wystepuje istniejgca infrastruktura drogowa, liczne sieci
uzbrojenia podziemnego terenu, m.in. sieci sanitarne: sie¢ wodociggowa, sie¢ cieptownicza, kanalizacja
sanitarna ideszczowa (system rozdzielczy), sie¢ gazowa (Sredniego i niskiego cisnienia), sieci
elektroenergetyczne oraz sieci teletechniczne.

3.3.4.1. Istniejaca infrastruktura drogowa

e Krdtki opis istniejacej infrastruktury drogowej: Skrzyzowanie Jana Pawta Il - Meissnera —
Lema: skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng. Wszystkie wloty s dwujezdniowe, w ciggu ulicy
Jana Pawta Il przebiega linia tramwajowa.

o Skrzyzowanie Meissnera — Sliczna — takowa: Skrzyzowanie skanalizowane bez sygnalizacji
Swietlnej. Ulica Meissnera jest dwujezdniowa o dwéch pasach podstawowych i jednym
dodatkowym do skretu w lewo. Pozostate wloty majg jeden pas ruchu.

¢ Skrzyzowanie Meissnera — Ugorek: Skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng. Ulica Meissnera jest
dwujezdniowa o dwdch pasach podstawowych i jednym dodatkowym do skretu w lewo z wlotu
pdtnocnego. Ulica Ugorek posiada jeden pas ruchu.
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Skrzyzowanie Meissnera — Chatupnika — Pszona: Skrzyzowanie skanalizowane bez sygnalizacji
$wietlnej. Ulica Meissnera jest dwujezdniowa o dwoch pasach podstawowych i jednym
dodatkowym do skretu w lewo. Pozostate wloty majg jeden pas ruchu.

Rondo Miyriskie: Skrzyzowanie z wyspa centralna. Sterowanie ruchem poprzez sygnalizacje
éwietlna. Ulice Meissner i Miyhska maja przekréj dwujezdniowy o dwdch pasach
podstawowych oraz jednym dodatkowym. Potudniowy wlot ulicy Pilotéw ma przekroj
jednojezdniowy dwukierunkowy o czterech pasach ruchu. Przy skrzyzowaniu wydzielony jest
jeden dodatkowy pas ruchu. Wlot pétnocny ulicy Pilotéw posiada dwa pasy ruchu.
Skrzyzowanie Miyriska — Bohateréw Wietnamu — Boczna: Skrzyzowanie bez sygnalizacji
$wietlnej. Ulica Miyriska jest dwujezdniowa o dwdch pasach podstawowych i jednym
dodatkowym do skretu w lewo. Pozostate wloty majg jeden pas ruchu.

Skrzyzowanie Miyriska — Miechowity: Skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swietlng.
Ulica Miynska jest dwujezdniowa o dwoéch pasach podstawowych i jednym dodatkowym
do skretu w prawo. Ulica Miechowity posiada jeden pas ruchu. Jedyng mozliwg relacja z ulicy
Miechowity jest skret w prawo.

Rondo Polsad: Skrzyzowanie z wyspg centralng. Sterowanie ruchem poprzez sygnalizacje
$wietlng. Wszystkie wloty s3 dwujezdniowe o dwéch pasach podstawowych oraz jednym,
dwoma, albo trzema pasami dodatkowymi. W ciggu ulicy Bora Komorowskiego nad
skrzyzowaniem przebiega estakada.

Rondo Barei: Skrzyzowanie z wyspg centralng o nietypowej, jajowatej geometrii. Sterowanie
ruchem poprzez sygnalizacje $wieting. Wlot ulicy Miyriskiej ma dwa podstawowe pasy ruchu.
Pozostate pasy ruchu posiadajg po jednym pasie podstawowym oraz jednym pasie
dodatkowym.

Skrzyzowanie Dobrego Pasterza — Stoneckiego: Skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietlnej.
Wszystkie wloty posiadaja po jednym pasie ruchu.

Skrzyzowanie Dobrego Pasterza — Kwartowa: Skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietlnej.
Wszystkie wloty posiadajg po jednym pasie ruchu.

Skrzyzowanie Dobrego Pasterza — ,Krokus”: Formalnie nie stanowi skrzyzowania, gdyz
potudniowy wilot nie jest droga publiczna. Dziata bez sygnalizacji wietinej. Wszystkie wloty
posiadajg po jednym pasie ruchu.

Skrzyzowanie Dobrego Pasterza — Krzestawicka — ,,Multikino”: Skrzyzowanie bez sygnalizacji
$wietlnej. Wszystkie wloty posiadaja po jednym pasie ruchu. Czwarty, potudniowy wiot,
przesuniety wzgledem pétnocnego w kierunku wschodnim nie jest drogg publiczna.
Skrzyzowanie Bohomolca — KniaZnina: Skrzyzowanie bez sygnalizacji swietinej. Wszystkie
wloty posiadaja po jednym pasie ruchu.

Skrzyzowanie Bohomolca — Marchotta: Skrzyzowanie bez sygnalizacji swietinej. Wszystkie
wloty posiadaja po jednym podstawowym pasie ruchu. Na pétnocnym wlocie wydzielony jest
dodatkowy pas do skretu w lewo.

Skrzyzowanie Bohomolca - Jancarza - Kurzei: Skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietinej.
Wszystkie wloty posiadajg po jednym podstawowym pasie ruchu. Na wschodnim i zachodnim
wlocie wydzielony jest dodatkowy pas do skretu w lewo.

Skrzyzowanie Jancarza — Parnickiego — Zatuskich: Skrzyzowanie zsygnalizacjg Swietlng.
Wszystkie wloty posiadaja po jednym podstawowym pasie ruchu. Na wschodnim i zachodnim
wlocie wydzielony jest dodatkowy pas do skretu w lewo.
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Dokumentacja fotograficzna stanu istniejacego znajduja sie w zataczniku nr 16 aktualne na dziei
sporzadzenia Raportu oceny oddziatywania na $rodowisko. Partner Prywatny przez rozpoczeciem
Robét Budowlanych dokona wizji lokalnej oraz wykona dokumentacje fotograficzna zgodnie z zapisami
PFU.

3.3.4.2. Uktad torowy

Uktad torowy - torowisko objete projektem jest nowoprojektowane. Przebudowy wymaga istniejaca
petla Mistrzejowice oraz pofaczenie z ul. Jana Pawfa Il. (w tym odgatezienie trasy tramwajowej
w ul. Lema).

Trasa przebiega w pasach dzielgcych jezdnie lub po ich jednej stronie. Teren, na ktérym zostata
zaprojektowana, wznosi sie w znacznym stopniu od ulicy Jana Pawta Il w kierunku petli Mistrzejowice.
Roznica terenu wynosi okoto 47 metréw. Najwigkszy przyrost wysokoéci nastepuje na odcinku
pomigdzy Rondem Polsadu, wzdtuz ulic Lublariskiej Dobrego Pasterza, Krzestawickiej
do ul. Bohomolca. Istniejgca petla Mistrzejowice znajduje sie na nasypie wynoszacym ok. 1,8 m

3.3.4.3. Trakcja

Plan zasilania istniejgce;j sieci trakcyjnej w rejonie KST Etap IV przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 2. Schemat zasilania sieci trakcyjnej w rejonie

PETLA
/ PIASTA KOLDODZIEJA

Zrédio: Koncepcja KST etap IV.

3.3.5. Obszarowy system sterowania ruchem

Obecnie System Sterowania Ruchem w Krakowie dziata w oparciu o dwa systemy:
- SITRAFFIC SCALA firmy Siemens,

- VTcenter firmy Gevas Software.
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Centrum sterowania ruchem w Krakowie jest zlokalizowane w budynku Zarzagdu Drég Miasta Krakowa
przy ul. Centralnej 53.

Lokalny system sterowania ruchem jest powigzany z urzadzeniami sterowania rozjazdéw
tramwajowych na skrzyzowaniach drogowych na ktdérych zainstalowane sygnalizacje Swietlne
pofaczeniem kablowym przekazujgcym stan stykdw bezpotencjatowych (zwarte/rozwarte) uzalezniony
od potozenia iglic zwrotnicy.

Podstacje trakcyjne, objete sg niezaleznym systemem sterowania i nadzoru oraz monitoringu, w sktad
ktérego wchodza urzadzenia sterowania odtgcznikami kabli zasilaczy trakcyjnych zwieraczy izolatoréow
sekcyjnych.

Urzadzenia ogrzewania zwrotnic oraz smarownice tukdw torowych wg stanu na dzien opracowania
PFU nie sg objete zadnym systemem sterowania i kontroli podobnie jak inne nie okreslone elementy
trakcji tramwajowe;j.

Partner Prywatny projektujac rozwigzania technologiczne musi zapewni¢ petng kompatybilnoscé
z istniejgcymi i pracujgcymi systemami.

3.3.6. Istniejgce konstrukcje i obiekty inzynierskie

Istniejgce obiekty znajduja sie w rejonie planowanego tunelu tj. przy ul. Mitynskiej, od Ronda
Mtynrskiego oraz ul. Lublanskiej od Ronda Polsadu do Ronda Barei. Na Rondzie Polsadu projektowana
trasa przebiega pod estakadg im. Gen. M. lzyckiego, w ciggu ul. Lublanskiej i al. Gen. T. Bora —
Komorowskiego hedacej czescig DK79.

3.3.7. Sieciiuzbrojeniaterenu
Na terenie planowanej inwestycji wedtug stanu na dzien opracowania koncepcji wielobranzowe;j
znajdujg sie m.in. nastepujgce sieci uzbrojenia terenu:

e Siec cieptownicza rozdzielcze o srednicach DN 150 — 300 i sie¢ magistralna utozona w ulicy
Meissnera na odcinku od al. Jana Pawta Il do Ronda Mtyriskiego o $rednicy DN 800 bedaca
wtasnosdcia Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej S.A. w Krakowie, zgodnie
z pismem Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Cieplnej S.A., pismo z dnia 03.12.2019 r.
znak: RTB/365/10495/AG/2019 RTB/366//10512/AG/2019.

- Sie¢ wodociggowa rozdzielcza rozdzielcze o $rednicach DN 150 — 350 i sieci magistralne
o $rednicach DN 400 — 600, bedacej wiasnoscia Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggéw
i Kanalizacji S.A. w Krakowie, zgodnie z pismem Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggdw
i Kanalizacji S.A. w Krakowie, pismo z dnia 24.12.2019 r., znak: ITT/I/D-0/43773/2019,

» Sie¢ kanalizacji sanitarnej o Srednicach DN 200 - 600, kolektor sanitarny o srednicy 1145 mm
przecinajacy ul. Bohomolca w rejonie ul. Reduta oraz kolektor sanitarny o przekroju 60/90 cm
na odcinku od Ronda Polsadu do Rodna Mtynskiego io przekroju 70/105 cm na odcinku
od Ronda Polsadu do al. Jana Pawfa Il, bedgca wiasnoscia Miejskiego Przedsiebiorstwa
Wodociggow i Kanalizacji S.A. w Krakowie, zgodnie z pismem Miejskiego Przedsiebiorstwa
Wodociggdw iKanalizacji S.A. w Krakowie, pismo z dnia 24.12.2019 r., znak: ITT/I/D-
0/43773/2019
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e Siec kanalizacji deszczowej o $rednicach DN300 — DN1200 i o przekrojach 70/105 c¢cm, 90/135
cm, pozostajgcej w administracji ZDMK.

e Sieé¢ elektroenergetyczna, sie¢ trakcyjna - uktad wielokrotny skompensowany, ztozony
z przewodu DjpS 100 i linki nosnej miedzianej L 95, zawieszonej na stupach ustawionych
w miedzytorzu.

e Ojwietlenie uliczne - Odcinek planowanej trasy tramwajowej przebiegajacej ulicami
Meissnera — Mtyriska — Dobrego Pasterza — Bohomolca — Jancarza w stanie istniejgcym
o$wietlony jest latarniami z oprawami sodowymi posadowionymi na stupach betonowych oraz
stalowych

e Sieé gazowa - rozdzielcze $rednio i niskoprezne o $rednicach DN 50 — 400 bedace wiasnosciag
Polskiej Spétki Gazownictwa sp.z 0.0., Oddziat w Tarnowie, Zaktad w Krakowie, zgodnie
z pismem Polskiej Spétki Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Krakowie, pismo
z dnia 19.12.2019 r. znak: PSGKR.ZMSM.763.941581.1.19,

o Teletechnika i $wiattowody — sieci teletechniczne sktadajace sie zaréwno z kanalizacji
kablowej pierwotnej jak i sieci napowietrznej wtasnosci dwadch firm: Orange Polska (Dawniej
Telekomunikacja Polska S.A.) oraz Netia S.A. W kanalizacji pierwotnej prowadzone sg kable
miedziane rozdzielcze oraz kable swiattowodowe, m. in. firm ATM, Netia, Megatel. Dodatkowo
w przedmiotowym obszarze wystepuja kable wiasnosci UPC S.A.

» Siec elektroenergetyczna - sieci kablowe i napowietrzne nalezgce do zaktadéw energetycznych

3.3.8. Architektura krajobrazu i zielen

Istniejgca zieleri o charakterze miejskim. tacznie zidentyfikowano 30 réinych gatunkéw drzew
oraz 15 gatunkéw i odmian krzewdw. Inwentaryzacja zieleni stanowi zatacznik nr 23 do PFU.

3.3.9. Cieki wodne

W ulicy Mtyniskiej, na odcinku od Ronda Polsadu do Ronda Mtiynskiego zlokalizowany jest kolektor
stanowigcy zarurowany odcinek Potoku Sudét Dominikanski. Administratorem w/w kolektora jest
ZDMK, natomiast administratorem wdéd plynacych kolektorem oraz potokiem otwartym jest
Paristwowe Gospodarstwo Wodne ,Wody Polskie” Regionalny Zarzgd Gospodarki Wodnej w Krakowie.

W odlegtosci okoto 1 km nazachdd od projektowanego terenu ptynie rzeka Biatucha (Pradnik)
stanowigca lewy doptyw Wisty. Koryto Wisty oddalone jest ok. 1,3 km od najbardziej wysunietej na
potudnie czesci obszaru badan.

W zataczniku nr 20 znajduje sie Ekspertyza dotyczaca Potoku Sudét Dominikariski.

3.3.10. Strefa ochrony posredniej ujecia wody podziemnej
Inwestycja potozona jest czesciowo w strefie ochrony posredniej ujecia wody podziemnej
Mistrzejowice.

Partner Prywatny zobowigzany jest do przestrzegania wymagan, nakazow i zakazéw zwigzanych
z prowadzeniem Inwestycji w strefie ochronnej ujecia wody podziemnej Mistrzejowice oraz
obowigzujgcych Przepisdéw Prawa.
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Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie, Rozporzadzeniem z dnia 24 czerwca
2013 r. ustanowit strefe ochronng ujecia wody podziemnej Mistrzejowice.

3.4. Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkosc obiektu i zakres robot
budowlanych

IV etap Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST), obejmuje wykonanie nowego odcinka sieci
tramwajowej tworzgcej korytarz taczacy istniejgce elementy sieci tramwajowe;j.

W zakres rzeczowy inwestycji polegajacej na budowie nowej linii tramwajowej, uktadu drogowego
i infrastruktury towarzyszacej, bedzie wchodzi¢ wykonanie m.in. nastepujacych zadan:

e budowa nowej linii tramwajowej na dtugosci ok. 4,5 km,

e budowa nowych przystankéw tramwajowych — 9 par przystankéw,

e rozbudowa istniejgcej petli tramwajowej Mistrzejowice,

* przebudowa istniejgcego uktadu drogowego ulic na dtugosci ok 10,4 km, w tym:

e Lublanska, Mtyriska, Meissnera na dtugosci ok. 2,2 km, w celu dostosowania ich do
prowadzenia pomigdzy jezdniami torowiska tramwajowego

* przebudowa Ronda Polsadu, Ronda Miyniskiego oraz Ronda Barei,

* lokalne przebudowy fragmentéw ulic: Dobrego Pasterza i Bohomolca, spowodowane
przebiegiem torowiska tramwajowego,

* przebudowa skrzyzowania al. Jana Pawifa Il z ulicami: Meissnera w celu wlaczenia
budowanej linii tramwajowej do istniejgcej w ciggu al. Jana Pawta I,

* przebudowa ul. Jana Pawta Il

e budowa obiektu inzynierskiego tunel o tacznej dtugosci catkowitej wraz z najazdami ok. 940 m
(szerokos¢ w Swietle 8,4 m, wysoko$¢ 6,0 m) pod rondem Polsad wraz z podziemnym
przystankiem, ciggami pieszymi wraz z infrastrukturg (m.in. winda, instalacja odwodnienia,
instalacja wentylacji, instalacja oddymiania, instalacja p.poz., monitoring wizyjny, instalacja
sygnalizacyjna, oznakowanie drogowe),

e budowa fagcznika pomiedzy peronami (poziom -2 w tunelu)

e przebudowa/ budowa ciggdw pieszych,

e przebudowa/budowa sciezek rowerowych,

e przebudowa/budowa oswietlenia ulicznego,

e przebudowa/budowa sygnalizacji $wietlnej,

e przebudowa/budowa sieci informacji pasazerskiej,

e przebudowa/budowa sieci $wiattowodowe] dla Obszarowego Sterowania Ruchem,

e przebudowa budowa monitoringu video,

e przebudowa/budowa sterowania i ogrzewania zwrotnic,

e budowa/rozbudowa systemu zasilania trakcji tramwajowej, ktéry umozliwi na obszarze
przedsiewziecia realizacje pracy przewozowej na poziomie 40 tramwajow , Krakowiak” (PESA
2014N) na godzine w jednym kierunku

e przebudowa sieci uzbrojenia terenu dla usunigcia kolizji z siecig: elektroenergetyczna, ciepina,
wodociggowa, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, gazowa, telekomunikacyjna,

e kanat technologiczny na catej dtugosci pasa drogowego

® przeniesienie stacji transformatorowej,

e przeniesienie potoku Sudot Dominikanski,
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o budowa ekrandw akustycznych,

e wyburzenia obiektéw kubaturowych oraz budowli kolidujacych z projektowang infrastrukturg,
e wycinka, przesadzenia i nasadzenia zieleni,

e oznakowanie poziome i pionowe (drogowe oraz tramwajowe).

Zakres prac szczegdtowo zostat okreslony w wielobranzowej koncepcji dla budowy linii tramwajowej
KST etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice) wraz z opracowaniem materiatéw i ztozeniem wniosku
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz uzyskaniem prawomocnej decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach. Koncepcja jest materiatem pogladowym do projektowania.
Wytyczne Podmiotu Publicznego w zakresie przygotowania Dokumentacji Projektowej znajduja sie
w pkt. 4.

Wielobranzowa koncepcja stanowi zatacznik nr 15 do PFU, a Decyzja Srodowiskowa wraz z raportem
bedacym podstawa jej wydania stanowi zatgcznik nr 16 i 17.

W celu oszacowania i wyceny zakresu Robdt Budowlanych dla potrzeb sporzadzenia oferty Partner
Prywatny winien kierowac sie m.in.:

e Przepisami Prawa

e Umowg

o zapisami w Decyzji Srodowiskowej wraz z Raportem oceny oddziatywania na $rodowisko bedacym
podstawa jej wydania,

e zapisami PFU wraz z zatacznikami,

e wiasnymi analizami i wynikami wizji terenowych i inwentaryzacji

e wynikami opracowarn wtasnych,

e trescig opracowan udostepnionych przez Podmiot Publiczny,

e uwzglednieniem wszystkich wystepujacych kolizji z obcymi sieciami

e uwzglednieniem kosztéw zajecia nieruchomosci na czas prowadzenia robét na terenach
nalezgcych do osob trzecich,

o uwzglednieniem kosztow nadzoru ze strony gestoréw sieci uzbrojenia technicznego

Partner Prywatny musi liczy¢ sie z sytuacja, Ze rodzaje robét i ich ilodci podane w Programie

funkcjonalno-uzytkowym moga ulec zmianie po opracowaniu Dokumentacji Projektowej.

Partner Prywatny musi zapewni¢ wykonanie przedmiotowego zadania zgodnie z Przepisami Prawa,

Umowa, a w szczegélnoéci PFU, Pozwoleniami, w tym Decyzja Srodowiskowa oraz innymi,

wymaganymi dla uzyskania ZRID lub Pozwolenia na Budowe oraz Normami z uwzglednieniem uwag
Podmiotu Publicznego w tym réwniez rozwigzaniami zaakceptowanymi przez Podmiot Publiczny.
Udostepnione materiaty nie zwalniajg Partnera Prywatnego z odpowiedzialnosci za przygotowanie
kompletnej Dokumentacji Projektowej. Koncepcja wielobranzowa stanowi materiat wytgcznie
pogladowy.
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3.5. Ogolne wiasciwosci funkcjonalno-uiytkowe wynikajagce z Decyzji
Srodowiskowe] lub jej zatacznikow;

Ponizej opisano ogélne wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe planowanej Inwestycji. Wszedzie tam,
gdzie zostaty okreslony szczegbtowo ilosci przewidzianych robét nalezy traktowaé szacunkowo. llosci
te zostang szczeg6towo okreslone na etapie opracowania Dokumentacji Projektowej.

Ponadto dla materiatéw lub technologii wskazanych imiennie z nazwy wtasnej (dla odniesienia do
planowanego standardu) Podmiot Publiczny dopuszcza zastosowanie Rozwigzari Réwnowaznych. Przy
zastosowaniu rownowaznych materiatéw i technologii Partner Prywatny kazdorazowo zobowigzany
jest do przedtozenia analizy poréwnawczej wraz z okresleniem kosztéw dla wprowadzanej zmiany.
Zmiana podlega zatwierdzeniu przez Inzyniera Kontraktu, na zasadach okre$lonych w Umowie, po
akceptacji Podmiotu Publicznego.

3.5.1. Zagospodarowanie terenu

Projektowana trasa tramwaju przebiegac bedzie od skrzyzowania ulic: Jana Pawta Il, Lema i Meissnera
wzdtuz ulic: Meissnera, Miyriska, Lublariska, Dobrego Pasterza, Krzestawicka, Bohomolca, Jancarza do
istniejgcej petli tramwajowej Mistrzejowice. Projekt przewiduje przekroczenie Ronda Polsad tunelem,
na pozostatych odcinkach trasa tramwajowa bedzie przebiegat na powierzchni terenu.

W zwigzku z dostosowaniem uktadu drogowego do prowadzenia wzdiuz niego torowiska
tramwajowego, konieczna bedzie przebudowa odcinkéw ww. ulic, przebudowa istniejacych
skrzyzowan i budowa nowych, a takie dokonanie zmian w organizacji ruchu w celu zapewnienia
priorytetu tramwajowi. Inwestycji towarzyszy¢ beda niezbedne przektadki w zakresie infrastruktury,
budowa chodnikow, Sciezek rowerowych, ekranéw akustycznych oraz nasadzenia zieleni,

3.5.2. Trasatramwajowa

Koncepcja obejmuje wezet rozjazdéw na skrzyzowaniu al. Jana Pawfa I, ul. Meissnera i ul. Lema
nowoprojektowane torowisko na pasie wydzielonym z jezdni lub po jej jednej stronie oraz przebudowe
petli Mistrzejowice.

Projektowane tory odgateziajg sie od ul. Jana Pawta II. Nastgpnie torowisko jest prowadzone w pasie
dzielagcym ul. Meissnera i ul. Lema. Na Rondzie Mtyriskim tramwaj przeprowadzony jest przez wyspe
centralng Po przejsciu przez Rondo Miyriskie trasa tramwajowa zaczyna schodzi¢ pod ziemie by
tunelem przejé¢ pod Rondem Polsadu. Na dtugosci tunelu linia tramwajowa przechodzi z pasa
dzielgcego ul. Miynskiej na prawa strone ul. Lublariskiej. Tramwaj wychodzi ponownie na powierzchnie
w rejonie Ronda Barei. Wzdtuz ul. Dobrego Pasterza linia tramwajowa przebiega po jej potudniowej
stronie, by nastgpnie przecigc ta ulice kontratukami i skierowa¢ sie wzdtuz ul. Krzestawickiej do
ul. Bohomolca. Po przekroczeniu ul. Bohomolca kontratukami torowisko biegnie do petli Mistrzejowice
po wschodniej stronie ul. Bohomolca i potudniowej stronie ul. Jancarza — w pozostawionej rezerwie
terenu.

Petla Mistrzejowice zostanie przeprojektowana tak, aby obstugiwata oba kierunki ruchu:
dotychczasowy od ul. Srebrnych Ortéw i nowoprojektowany. Na petle sktadaé sie beda 3 tory: 2 dla
kierunku nowo projektowanego oraz 1 dla kierunku istniejgcego.
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Teren, na ktérym zostata zaprojektowana linia tramwajowa wznosi sie w znacznym stopniu od ulicy
Jana Pawla Il w kierunku petli Mistrzejowice. Maksymalna rdznica terenu wynosi okofo 47 metréw.
Najwiekszy przyrost wysokoséci nastepuje na odcinku pomiedzy Rondem Polsadu, wzdtuz ulic
Lublariskiej, Dobrego Pasterza, Krzestawickiej do ul. Bohomolca. Istniejaca pegtla Mistrzejowice
znajduje sie na nasypie wynoszacym ok. 1,8 m.

Na skrzyzowaniu — ul. Lema — al. Jana Pawta Il — ul. Meissnera, nalezy wykonac wezet rozjazdow typu
,petna gwiazda” (we wszystkich branzach zapewniajacych mu funkcjonalnosc). Gigbokos¢ wejscia
w ul. Lema: do przystankéw tramwajowych w ul. Lema wigcznie._Odgatezienie torow w kierunku
ul. Lema nalezy wykonac zgodnie z Zatgcznikiem nr 31.

Lokalizacja przystankdw
W obrebie objetego opracowaniem odcinka tramwajowego zaprojektowano 9 par przystankow

o diugosci 45 lub 65 m, 3 przystanki o dtugosci 45 m na wezle w al. Jana Pawta Il oraz 3 przystanki dla
wysiadajacych na petli Mistrzejowice o dfugosci 45 m. Odlegtos¢ miedzy przystankami wynosi¢ bedzie
300-550 m.
Lokalizacja przystankow:

e przy al. Jana Pawta ll,

e przy ul. Ugorek,

e przy ul. Chatupnika,

e przy Rondzie Miynskim,

e przy Rondzie Polsadu (poziom -1),

e przy Rondzie Barei,

e przy skrzyzowaniu ulic Dobrego Pasterza i Krzestawickiej,

e przy skrzyzowaniu ulic Bohomolca i Kniaznina,

e przy skrzyzowaniu ulic Jancarza i Kurzei,

e na petli Mistrzejowice.

Ponadto przewidziano rezerwe terenu pod 2 przystanki tramwajowe naprzeciwlegte po wschodniej
stronie ul. Strzelcow oraz budowe przystankéw w ul. Lema.

Pochylnie (rampy) przewidziano o pochyleniu ~6%. KrawedZ czynna perondéw wyniesiona nad
powierzchnie toczng gtéwki szyny 0,17 m, wykonana z kraweznika granitowego 20x30x100 cm, na
tawie betonowej (C 12/15) z oporem. Nawierzchnia z kostki z betonu wibroprasowanego typu Behaton,
koloru czerwonego, gr. 8 cm. Wzdtuz krawedzi peronu, pas bezpieczeristwa wykonany z trzech rzgdow
kostki integracyjnej koloru zéttego o wymiarach 10x20x8 cm i jednego rzedu kostki koloru szarego.
Nawierzchnia z kostki utozona na podsypce piaskowej, grubosci 3 cm i warstwie niesortu kamiennego
0-31,5 o grubosci 15 cm. Na dtugosci perondw i pochylni (ramp) zlokalizowanych bezposrednio przy
jezdni zaprojektowano wygrodzenia przeciwbryzgowe szklane w ramach. Komory szklane bedg
zabezpieczone przed zabrudzeniem oraz dopuszczone do stosowania w przestrzeniach publicznych.

Istniejace perony tramwajowe nalezy przebudowac.

Wszystkie perony nalezy wyposazyé w urzadzenia dla oséb niedowidzacych (maty dla niewidomych),
a dla os6b niepetnosprawnych wyznaczy¢ miejsca dla oczekiwania na pojazd zgodnie z wytycznymi
Zespotu Konsultacyjnego do spraw dostepnosci infrastruktury miejskiej do potrzeb osob
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niepetnosprawnych. Uszczegétowienie rozwigzan nastgpi na etapie opracowania Dokumentagji
Projektowe].

Rozwigzania technologiczne

Niweleta projektowanej trasy przebiega zaréwno po powierzchni terenu jak i w wykopach, podrzednie
na nasypach. Wysoko$¢ budowli ziemnych tj. nasypdw moze dochodzi¢ do 1,5 m, a wykopéw do ok.
8,5 m (wykop pod tunel, lokalnie do ok. 15 m w miejscu wykonania przejscia taczacego perony).

Na odcinkach toréw i rozjazdach zaprojektowano kilka rozwigzan konstrukcyjnych nawierzchni:

- konstrukcja toréw na ptycie zbrojonej z ciggtym elastycznym mocowaniem szyn i zabudowg pasa
torowego,

- konstrukcja toréw oraz rozjazdéw na plycie zbrojonej z punktowym elastycznym mocowaniem
szyn i zabudowa pasa torowego,

- konstrukcja toréw z szyn kolejowych posadowionych na podtuznych belkach prefabrykowanych

systemu ,,Moll” z nawierzchnig zielong,

Podmiot Publiczny dopuszcza zastosowanie Rozwigzania Réwnowaine konstrukcje torowiska

wzgledem opisanych w koncepcji, po wcze$niejszym uzyskaniu akceptacji Podmiotu Publicznego.

Podmiot Publiczny nie dopuszcza rozwigzan w ktorych:

¢ elementy belek wylewane sg na mokro na placu budowy,

* nawierzchnia przejazdoéw drogowych, przejsc dla pieszych, przejazdéw rowerowych, paséw
autobusowo — tramwajowych oraz torowiska przy przystankach jest wylewana na mokro na
placu budowy (w powyzszych przypadkach wymagane jest stosowanie prefabrykowanych ptyt
torowych).

Warstwe wibroizolacyjng stanowig maty wibroizolacyjne, nie gorsze niz nie gorsze niz wskazane
w Decyzji Srodowiskowej, o gruboéci 25 mm, roztozone na catej powierzchni pod ptytami torowymi lub
inng technologie ttumienia drgan dajaca ten sam lub lepszy efekt. Matami tymi nalezy oklei¢ réwniez,
boczne ptaszczyzny ptyt torowych.

W celu doboru odpowiednich parametréw mat wizbroizolacyjnych, Partner Prywatny wykona zgodnie
z obowigzujacymi przepisami Prawa stosowne pomiary i analize drgan przed rozpoczeciem prac
projektowych.

Na etapie zakoriczenia realizacji Inwestycji Partner Prywatny jest zobowigzany do wykonania
ponownych pomiaréw i analizy, w celu potwierdzenia skutecznosci zastosowanych przez Partnera
Prywatnego rozwigzan.

Na odcinku 2+400 — 3+500 linii tramwajowej nalezy zastosowa¢ rozwigzania ograniczajgce emisje
hatasu oraz drgan z obszaru torowiska nie gorsze niz wskazane w Decyzji Srodowiskowej pozwalajace
na ograniczenie emisji lub inny system ograniczajgcy hatas wtérny profili szynowych dedykowany do
zastosowanej konstrukcji torowiska.

* Projektowana trasa tramwajowa wykonana bedzie w catosci w konstrukcji torowiska zielonego
z wytgczeniem tunel pod Rondem Polsad oraz jego najazdéw,

e wezidw rozjazdéw torowych,

e pasow autobusowo — tramwajowych,

e przejazdow drogowych,
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e przejazdow rowerowych,
e rejonow przystankow tramwajowych.

w tych miejscach nalezy zastosowaé inng konstrukcje torowiska (torowisko w  konstrukcji
prefabrykowanych piyt torowych)..

W obliczeniach uwzgledniono zmiane typu torowiska z wydzielonego zielonego na torowiska w jezdni
w miejscach skrzyzowar, wigkszych przejazdéw drogowych oraz zmiany przebiegu trasy tramwajowej
(zmiana strony drogi — km 3+000 oraz 3+400).

Ponadto nalezy wykona¢ torowiska w technologii cichej (zgodnej z parametrami wskazanymi
w Raporcie oceny oddziatywania na $rodowisko — zatgcznik nr 16) a takze nalezy zwrdcic szczegdlng
uwage na miejsca, gdzie tramwaj porusza sig na tukach lub przy rozjazdach. Tam nalezy zaprojektowac
i dobra¢ odpowiedni, skuteczny sposéb smarowania ograniczajacy maksymalnie emisje hatasu na
tukach ponizej 150 m (skuteczny sposdb redukcji hatasu pojawiajacego sie podczas tarcia pomiedzy
kotem a szyng).

Elementy zabudowane w torze winny by¢ umieszczone w skrzynkach rewizyjnych. Skrzynki rewizyjne
powinny by¢ odwodnione.

Z uwagi na coraz czestsze skargi na hatas spowodowany przejazdem tramwaju po tukach, systemy o tej
lub podobnej konstrukcji powinny by¢ zastosowane na catej dtugosci odcinka przede wszystkim
w miejscach:

- skrzyzowanie Jana Pawta Il = Meissnera- Lema (km 0+000),

- przejazd przez ul. Dobrego Pasterza (km 3+000 — 3+100),

- tuk przy budynkach ulica Bohomolca (km 3+300 - 3+500,

- petla Mistrzejowice,

- innych o gestej zabudowie wielorodzinnej.

Konstrukcja weziow rozjazdowych

Konstrukcja toru na ptycie betonowej zbrojonej. Tor posadowiony na ptycie za pomocg mocowania
punktowego. Torowisko na petli powinno posiada¢ nawierzchnie fatwa w utrzymaniu. Konstrukcja taka
patrzac od gory sktada sie z nastepujacych elementow:

e Nawierzchni stalowej toréw i rozjazdow,

Tory na odcinkach prostych i na tukach o R>80,00 m, wykonane z szyn tramwajowych 60R2 (stal
gatunek 900 o wytrzymatosci Rm. min = 880 (MPa)), na tukach o promieniach R<80,00 m, nalezy
zastosowac szyny o podwyzszonej twardosci w60R2 R290 GHT CL'. Szyny zabezpieczy¢ materiatem
dielektrycznym. Szyny musza posiada¢ niezbedne aprobaty i atesty, potwierdzajace zgodno$¢
wykonania i parametréw z normg PN-EN 14811+A1:2010. Na fukach o promieniach R<100,0m, toki
szynowe co 2,0 m potgczone poprzeczkami stalowymi. tgczenie szyn w torach, za pomoca spawania
termitowego z zastosowaniem technologii SOWOS. Spawanie wykonywa¢ w temperaturze 18-30°C
(temperatura w szynie). W identyczny sposob nalezy zabudowac rozjazdy tramwajowe.

Wypetnienia przestrzeni miedzy szynami
Przestrzen miedzy szynami oraz szynami i obrzezem trawnikowym, wypetnic:

1 |lekroé w dokumencie pojawia sie szyna 60R2 R290 GHT nalezy zastapic jg szyng o obnizonej zawartosci wegla
60R2 R290 GHT CL.

Strona 40 z 169



Program Funkcjonalno-Uzytkowy ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule partnerstwa publiczno-prywatnege.

- warstwg humusu na wysokos¢ 3,5 cm ponizej powierzchni tocznej gtdwki szyny, z powierzchnig
obsiang mieszankami rozchodnikéw lub innych gatunkéw stanowigcych nawierzchnie zielone. Komory
szynowe na odcinkach zielonych, wypetni¢ wkiadkami gumowymi o specjalnym ksztaicie
dedykowanymi do torowisk zielonych.

e Elementéw posadowienia nawierzchni stalowej na warstwach podbudowy.

Podktadki zebrowe PT-180 mocowane sg do stopek szyn tramwajowych za pomocg akcesoridw
taczacych (tapka sprezysta Skl 12, sruba stopowa z podktadka i nakretkg M22). Miedzy stopkg szyny
a podkiadka zebrowg przektadka poliuretanowa. W miejscu przytwierdzenia podktadek zebrowych,
wywiercone beda w plycie betonowe] otwory o @30 mm. W otworach tych osadzone sg kotwy stalowe
o $rednicy @22 mm, za pomoca ptynnej zywicy epoksydowej, na glebokos¢ nie mniejszg niz 12 cm.
Podktadki zebrowe podlane masg z materiatu elastycznego na bazie poliuretanu przeznaczonego do
wykonania podlewu punktowego. Grubos¢ podlewu pod podktadka zebrowa 2,0 (-0;+0,5) cm. Rozstaw
podpdr co 0,7 m.

e Zbrojenie podbudowy z betonu C 30/37 z dylatacjami.
Podbudowa betonowa

wykonana zostanie w postaci betonowych zbrojonych i dylatowanych ptyt podtorowych o szer. 2,60
m, Beton klasy C 30/37, z dylatacjami co 6,05 m. Dylatacje poprzeczne wykonane sg przez naciecie pita
w $wiezym betonie na gtebokos¢ 10 cm. Zbrojenie dwuwarstwowe wykonane w formie siatek ze stali
zebrowanej gatunek Bst500S lub B500SP, o $r. 12 mm lub rozwigzania rGwnowazne. Gérna warstwa
o wymiarach oka: 200 x 192 mm, dolna o wymiarach oka: 125 x 192 mm. Siatki dolne po dtugosci,
nalezy potaczy¢ ze sobg pretami @20 mm o dtugosci 500 mm w rozstawie 0,8 m. Nawierzchnia betonu
W miejscu posadowienia szyn oczyszczona na szerokos¢ 11 cm, od osi szyny zagruntowana za pomoca
ptynnej zywicy epoksydowej.

Uwaga: Przy wykonaniu ptyty betonowej, nalezy pamietac o wykonaniu kanatéw dla przykanalikow
urzgdzen odwadniajacych.

Przestrzenie miedzy ptytami oraz miedzy ptytamiikrawedzig koryta, wypetnione tluczniem kamiennym
o granulacji 31,5 — 50 mm. Torowisko oddzielone od przylegtego terenu obrzezami trawnikowymi
o wymiarach 8x50 cm, utozonymi w odlegtosci 1,70 m od osi toru, 0,05 m nad powierzchnig toczng
gtowki szyny.

e Mat wibroizolacyjnych

Pod podbudowa betonowg, na powierzchni warstwy wyréwnawczej z beton C12/15, roztozona ma by¢
mata wibroizolacyjna o grubosci 2,5 cm. Boki ptyt torowych zostang oklejone pasami z maty
wibroizolacyjnej o grubosci 2,5 cm i wys. 30 cm,

e Warstwy odsqczajgce z piasku gruboziarnistego.

Warstwa odsaczajgca wykonana z kruszywa o granulacji 2/31,5 mm, zageszczonego do E2,v = 100 MPa,
na catej szerokosci i dtugosci koryta torowego, $rednia grubos¢ warstwy: 20 cm. Koryto torowe ze
spadkami 3% w kierunku rowkoéw drenazowych, zageszczone do E2,v = 40 MPa, wyscielone
geowtdkning filtracyjng

Konstrukcja przejs¢ dla pieszych
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Na przejsciach dla pieszych, $ciezkach rowerowych, przejazdach drogowych oraz torach przy
peronowych - Konstrukcja toru zgodnie z wytycznymi okreslonymi w punkcie 4.
Zabudowa toru:

kostka z betonu wibroprasowanego na podbudowie betonowej - przejscia,

nawierzchnig asfaltowa ufoiona na podbudowie betonowej - sciezki rowerowe, przejazdy
drogowe,

nawierzchnio-izolacjg na podbudowie betonowej - tory przyperonowe,

ptyta betonowg pokryta materiatem zabezpieczajgcym Icosit Elastomatic TF lub
réwnowaznym- w tunelu i na dojazdach do tunelu,

Konstrukcja powyzsza patrzac od gory sktadac sie bedzie z nastepujacych elementdow:
e Nawierzchni stalowej toréw,

Tory na odcinkach prostych i na tukach o R (80,00 m, wykonane z szyn tramwajowych 60R2
(stal gatunek 900 o wytrzymatosci Rm. min = 880 (MPa)}, Na tukach o promieniach R<80,00 m,
nalezy zastosowac szyny o podwyiszonej twardosci w60R2 R290 GHT CL.

Szyny muszg posiada¢ niezbedne aprobaty i atesty, potwierdzajgce zgodnos$¢ wykonania
i parametrow z normg PN-EN14811+A1:2010. Na tukach o promieniach R<100,00 m, toki
szynowe co 2,0 m potgczone typowymi poprzeczkami stalowymi. taczenie szyn w torach, za
pomocg spawania termitowego z zastosowaniem technologii SOWOS. Spawanie wykonywac
w temperaturze 18-302C (temperatura w szynie).

e Wypefnienia przestrzeni miedzy szynami

kostka z betonu wibroprasowanego, szarg, o wys. 8 cm, na podsypce piaskowo- cementowej
4:1 i warstwie z betonu C 30/37 o grubosci 8,5 cm - na przejéciach dla pieszych,

warstwg asfaltu twardolanego o grubosci 4,5 cm, utozong na podbudowie z betonu C 30/37 —
o grubosci 15 cm — na przejazdach drogowych, Sciezkach rowerowych i PAT
nawierzchnio-izolacjg np. Safegrip lub réwnowainych utozong na podbudowie z betonu
C30/37, o grubosci 18,5 cm.

materiatem zabezpieczajgcym Icosit Elastomatic TF lub réwnowainych na ptycie betonowe;j
niezbrojonej, o grubosci 18,5 cm.

e Elementéw posadowienia nawierzchni stalowej na warstwach podbudowy.

Szyny 60R2, po uprzednim wyczyszczeniu, zagruntowaniu oraz po wyregulowaniu w planie
i profilu, przymocowane obustronnie do podbudowy betonowej za pomoca kotew stalowych
@22 mm, o dtug. 220 mm, tapek tp 3 i podktadek 80x70x20 mm, podlane w sposdb ciggty
materiatem elastycznym na bazie poliuretanéw. Kotwy osadzone w otworach o @30 mm,
wywierconych w plycie betonowej na gtebokos¢ nie mniejsza niz 12 cm, wklejonych za pomoca
ptynnej zywicy epoksydowej (rozstaw kotew: na tukach 0,7 m, na odcinkach prostych 1,50m).
Grubos¢ podlewu pod stopkami szyn, wynosi 2,0 (-0;+0,5) cm. Materiat podlewowy powinien
by¢ wylany w ten sposéb, aby obejmowat stopke szyny z obu stron i stanowit nadlew okoto 0,8
cm nad stopke szyny.

e Zbrojonej podbudowy z betonu C 30/37 z dylatacjami

Podbudowa betonowa o grubosci 30 cm, wykonana na calg szerokos$¢ torowiska w postaci ptyt
zbrojonych o szerokosci 2,60 m pod kazdym z torow oraz ptyty niezbrojonej na miedzytorzu.
Beton klasy C 30/37, z dylatacjami co 6,05 m. Dylatacje poprzeczne wykonane przez naciecie
pitg w $wiezym betonie na gtebokos$¢ 10 cm.
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Zbrojenie dwuwarstwowe wykonane w formie siatek ze stali zebrowanej gatunek Bst500S lub
B500SP, o 5r. 12 mm lub rownowaine. Gérna warstwa o wymiarach oka: 200 x 192 mm, dolna
o wymiarach oka: 125 x 192 mm. Siatki dolne po dtugosci, nalezy potgczy¢ ze sobg pretami @20
mm o diugosci 500 mm w rozstawie 0,8 m. Nawierzchnia betonu w miejscu posadowienia szyn
oczyszczona na szeroko$¢ 11 cm, od osi szyny izagruntowana za pomocg plynnej zywicy
epoksydowe;j.

e Mat wibroizolacyjnych

Pod podbudowg betonowg, na catej szerokosci koryta, roztozona mata wibroizolacyjna
o grubosci 2,5 cm. Boki plyt torowych oklejone pasami z maty wibroizolacyjnej o grubosci 2,5
cm i wys. 30 cm.

e  Warstwy wzmacniajqcej

Warstwa wzmacniajgca wykonana z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
zgodnie z obowigzujgcymi Przepisami Prawa.

Na wydzielonych torach szlakowych - Konstrukcja toréw z szyn kolejowych posadowionych na
podtuznych belkach prefabrykowanych, z nawierzchnia zielona. Konstrukcja taka patrzac od gory
sktada sie z nastepujacych elementéw:

o Nawierzchnia stalowa torow.

Tory wykonane z szyn kolejowych S49 (49E1) (stal gatunek 900 o wytrzymatosci Rm. min = 880
(Mpa)) Szyny muszg posiada¢ niezbedne aprobaty i atesty, potwierdzajgce zgodnosé
wykonania i parametrow z normg; PN-EN13674-1:2006, taczenie szyn w torach, za pomoca
spawania termitowego z zastosowaniem technologii SOWOS. Spawanie nalezy wykonywaé
w temperaturze neutralnej 18-302C (temperatura w szynie).

e Elementy przytwierdzenia szyn (podpdr)

Na kompletng podpore mocowania szyny sktadajg sie:
= podktadka zebrowa PS49,
= dyble srubowe typ B,
= wkrety 60A @24 mm,
= podktadka elastomerowa,
= fapki sprezyste SKL-12,
= Sruby stopowe z nakretkami,
= zestaw materiatéw do wykonania podpory, z materiatu elastycznego na bazie
poliuretandw,

e Prefabrykowane belki podszynowe

Belki prefabrykowane, zelbetowe z betonu C35/45, o wymiarach b1/b2 x h =540/500 x 400
mm, o dtugosci 6,0 m i wadze ca. 3100 kg. Belki stezane poprzecznie za pomoca drazkdw
gwintowanych, mocowanych w odlegtosci co 3,0 m, za pomocg nakretek z podktadkami. Boki
belek oraz drazki rozstawu nalezy zagruntowa¢ materiatem zabezpieczajgcym przed korozjg,
np. Poxitar SW Thick lub réwnowainy.

o Wyrdwnawcza podlewka belek.

Podlewka musi by¢ wykonana na catej dtugosci mieszankg betonu C8/10. Grubo$é¢ podlewki
pod belka 10 cm. Podlewka po bokach powinna obejmowac belke na wys. 10 cm.

Warstwy nosnej

Warstwa nosna wykonana z kruszywa kamiennego o granulacji 31,5/50 mm, o grub. min. 20
cm, zageszczona tak, aby zapewni¢ modut odksztatcenia Ev2 = min 120 MN/m?2
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e Warstwa odsqczajgca
- Warstwa wykonana z kruszywa o granulacji 2/31,5 mm o $redniej grubosci 16 cm.

Powierzchnia koryta wyprofilowana w postaci daszka o nachyleniu 3% w kierunku rowkow
drenazowych, wyscielona geowtdkning, np Polyfelt TS 60 lub réwnowainy, zageszczona do Ev2
= 40 MPa. Przestrzenie miedzy belkami na wysokos¢ 44 cm wypetnione ttuczniem kamiennym
o granulacji 31,5/50, a nastepnie warstwg humusu o gruboéci 20 cm (4 cm ponizej pow. tocznej
gtéwki szyny). Warstwy humusu i thucznia rozdzielone geowtékning, np. Polyfelt TS 20 lub
réwnowazny. Powierzchnia humusu obsiana mieszankg rozchodnikéw (torowisko zielone).

Torowisko zielone bedzie wykonane w technologii umozliwiajacej tatwe utrzymanie, w tym umozliwiac

w tatwy sposéb utrzymanie odpowiedniego poziomu estetyki.

3.5.3. Uktad drogowy

Projektowane rozwigzania ukfadu drogowego:
Uwaga ogélna — zgodnie z Decyzja Srodowiskowa na wszystkich odcinkach przebudowy lub
odtworzenia drég nalezy zastosowac nawierzchnieg typu ,cichy asfalt” co najmniej SMA8.

e Skrzyiowanie ulic: Meissnera, Lema oraz Al. Jana Pawta li:

Stan istniejgcy:

Wszystkie wloty skrzyzowania posiadajg po dwie jezdnie na ktdrych znajduja sie od dwéch do czterech
pasow ruchu.

Stan projektowany:

WIlot ulicy Stanistawa Lema pozostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego z wydzielonymi
pasami do prawoskretu oraz lewoskretu, a takze dwoma pasami do jazdy na wprost. Pozostate wloty
na skrzyzowanie zostang zmodyfikowane w nawigzaniu do potrzeb ruchowych, a takie przy
uwzglednieniu pojazdu szynowego (tramwaj), ktéry zostanie dodatkowo wprowadzony na tarcze
skrzyzowania w kierunku ul. Meissnera. Wloty alei Jana Pawta Il zostang wykonane z wydzieleniem
pasoéw do skretu w prawo jak i skretu w lewo, a takze dwdch paséw do jazdy na wprost. Wlot od strony
ulicy Meissnera zostanie wykonany w formie trzech pasow ruchu - jednego pasa ruchu dla pojazdow
skrecajacych w lewo, jednego pasa ruchu dla pojazdéw jadgcych na wprost oraz jednego pasa
wspdlnego dla relacji na wprost oraz w prawo. Brak mozliwosci utrzymania istniejacej geometrii wiotu
ze wzgledu na wprowadzenie tramwaju powoduje przesuniecie wlotu w kierunku istniejacej zabudowy
mieszkaniowej (bloki) po stronie wschodniej. Po wnioskach Stowarzyszenia Wieczysta (Proces
konsultacji spotecznych w trakcie uzyskania Decyzji Srodowiskowej) postanowiono nie zmienia¢ uktadu
drogi serwisowej. Wszystkie pasy ruchu maja szerokos¢ po 3,50 m poza wtaczeniem od Meissnera gdzie
zaprojektowano pasy po 3,25 m. Na wylotach kazdej z ulic zostang wykonane zatoki autobusowe, na
wylocie od strony alei Jana Pawta Il {wylot wschodni) oraz od strony ulicy Meissnera zatoki bgdg miaty
charakter otwarty. Na pozostatych dwéch wylotach zatoki beda wydzielone. Przystanki autobusowe
zaprojektowano o diugosci 40,0 m i 20,0 m. Na wlocie ul. Lema zatoka zostata zaprojektowana jako
wydzielona na diugosci 20,0 m. W pasie dzielagcym ul. Meissnera oraz w alei Jana Pawta Il znajdowac
sie bedg perony przystankowe dla pojazdu szynowego. Szerokos¢ wysp dzielacych jest zmienna
izalezna od osi toru tramwajowego, wielkoéci peronu przystankowego oraz potrzeb pieszych
i rowerzystow.
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Skrzyzowanie — ul. Lema — al. Jana Pawta Il — ul. Meissnera. Przebudowe ukfadu drogowego wykonac

zgodnie z Zatgcznikiem nr 31.

e skrzyzowanie czterowlotowe z sygnalizacjg swietlng,

e przebudowywany wlot ul. Lema w nawigzaniu do projektu linii tramwajowej KST IV w ulicy
Meissnera,

e wyokraglenie przeciecia krawedzi jezdni na przebudowanych wlotach ul. Lema i ul. Jana Pawta
Il tukami kotowymi o promieniach R =12,0 m,

e szerokos¢ wlotu jezdni ulicy Lema — 14,0 m (4 x 3,5 m) — przeznaczenie pasow ruchu jak
w stanie istniejagcym (dwa pasy na wprost oraz po jednym pasie w prawi i w lewo),

o szeroko$¢ przejsc dla pieszych 4,0 m,

e szerokos¢ przejazdow rowerowych 3,0 m,

o szerokos¢ chodnikow 3,0m, 4,0 m, 4,5 m,

e szerokos¢ drég dla roweréw 3,0m, 3,5 m,

e Ulica Meissnera na odcinku od skrzyzowania z al. Jana Pawta Il do skrzyzowania z ulicami Sliczng
i takowsa:

Stan istniejgcy:

Ulica dwujezdniowa z dzielacym jezdnie pasem zieleni. Do skrzyzowania z ulicami $liczng oraz takowa

przy zachodniej jezdni ul. Meissnera wprowadzono droge zbiorcza o szerokosci od 4,5 m do 5,0 m,

ktorej zadaniem jest obstuga doméw jednorodzinnych znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie

pasa drogowego.

Stan projektowany:
Pozostaje jako ulica dwujezdniowa. W pasie srodkowym poprowadzony tramwaj.

o Skrzyzowanie ul. Meissnera z ulicami Sliczna i takowa:
Stan istniejgcy:
Skrzyzowanie z sygnalizacja Swietlng obstugujgca wszystkie relacje.

Stan projektowany:

Skrzyzowanie z sygnalizacjag Swietlng obstugujace wszystkie relacje poza skretem wlewo
z ul. Meissnera w ul. Sliczna. Wilot ulicy Slicznej zaprojektowano z wydzielonymi pasami do skretu
w lewo i skretu w prawo. Na wlocie usytuowano wyspe dzielgcg wydtuzong ze wzgledu na planowane
w tym miejscu przejécie dla pieszych oraz przejazd dla rowerzystow. Na skrzyzowaniu uwzgledniono
pas do prawoskretu z ul. Meissnera w ul. $Sliczng. Na wlocie ul. takowej zaprojektowano jeden pas
stuzacy pojazdom do skretu w prawo oraz skretu w lewo. Na wlocie zaprojektowano wsype dzielgca
z uwzglednieniem przejscia dla pieszych oraz przejazdu dla rowerzystow.

e Ulica Meissnera na odcinku od skrzyzowania z ulicami Sliczna i takowa do skrzyzowania
z ul. Ugorek:

Stan istniejgcy:

Ulica dwujezdniowa z dzielgcym jezdnie pasem zieleni, istniejgca nawrotka do zawracania.
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Stan projektowany:

Pozostaje jako ulica dwujezdniowa. W pasie $rodkowym poprowadzony tramwaj. Pomigdzy
skrzyzowaniami ulicy Meissnera z ulicami takowa oraz Ugorek zaprojektowano w pasie dzielgcym
dodatkowa przetaczke umozliwiajaca zawracanie.

e Skrzyzowanie ul. Meissnera z ul. Ugorek:

Stan istniejgcy:

Skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng obstugujace wszystkie relacje skretne, z wyspa dzielgca
oddzielajgcg dwa pasy ruchu na wlocie ul. Ugorek.

Stan projektowany:

Skrzyzowanie pozostaje w niezmienionym uktadzie. Po obu stronach wlotu skrzyzowania na ulicy
Meissnera (w pasie dzielagcym) umieszczono perony przystankowe dla pojazdu szynowego oraz
przewidziano przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow. Na wylocie od strony ul. Meissnera
(jezdnia wschodnia) zaprojektowano zatoke autobusowa.

e Ulica Meissnera na odcinku od skrzyzowania z ul. Ugorek do skrzyzowania z ulicami Chatupnika
i Pszona:

Stan istniejgcy:

Ulica dwujezdniowa z dzielagcym jezdnie pasem zieleni. Mniej wiecej w potowie odcinka przetgczka

umozliwiajaca zawracanie, a dalej w kierunku pdtnocnym przejscie dla pieszych.

Stan projektowany:

Pozostaje jako ulica dwujezdniowa. W pasie Srodkowym poprowadzony tramwaj. W odlegfosci ok. 165
m w kierunku pétnocnym od skrzyzowania z ul. Ugorek w pasie dzielgcym ul. Meissnera znajdowac sig
bedzie pas do zawracania (jezdnia zachodnia). Szerokos¢ paséw ruchu wynosi 3.50 m, do skretu w lewo
z Meissnera wynosi 3.0 m. Ze wzgledu na zmiane szerokosci jezdni zmieniono szeroko$¢ zjazdu
do koéciota na dz. 443/10 i zjazd do posesji Meissnera 24 na dzialce 444/7. Konieczna bedzie
przebudowa wejscia do kosciota wraz z pochylnia.

Istniejace przejscie dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami ul. Ugorek a ul. Pszona na ul. Meissnera
zostato przesuniete i znajdowac sie bedzie w sasiedztwie projektowanej zawrotki. Zawrotka posiada
pas wytfgczenia o szer. 3.50 m. Szeroko$¢ przejécia dla pieszych 4.0 m. Dodatkowo zaprojektowano
przejazd rowerowy o szer. 2.50 m.

e Skrzyzowanie ul. Meissnera z ulicami Chatupnika i Pszona:
Stan istniejgcy:
Skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej obstugujace wszystkie relacje skretne.

Stan projektowany:

Skrzyzowanie ulic Meissnera z ulicami: Chatupnika i Pszona zostato zaprojektowane z uwzglednieniem
braku mozliwosci wykonania relacji w lewo na skrzyzowaniu (wytgcznie prawoskrety). W srodku pasa
dzielagcego umieszczono dwa perony przystankowe dla pojazdu szynowego naprzeciw siebie,
potaczone przejéciem dla pieszych i przejazdem rowerowym. Na wlotach drég bocznych
do skrzyzowania zastosowano wyspy dzielace tréjkatne rozdzielajgce ruch. Dodatkowo na wlotach
do ul. Meissnera zaprojektowano pas do skretu w prawo. W celu umoiliwienia relacji w lewo
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w odlegtosci ok. 85 m od skrzyzowania (przeciecia osi wlotéw) zaprojektowano pas do zawracania. Na
wylotach ze skrzyzowania zaprojektowano zatoki autobusowe wraz z peronami dla oczekujgcych.

¢ Rondo Mtyriskie na skrzyzowaniu ulic: Meissnera, Pilotow i Miyniskiej
Stan istniejgcy:
Rondo z wyspa centralng, z sygnalizacjg swietlng.

Stan projektowany:

Rondo turbinowe z sygnalizacjg $wietlng i torowiskiem tramwajowym prowadzonym przez $rodek
skrzyzowania. Sterowanie za pomocg sygnalizacji $wietlnej (dwie podstawowe fazy ruchu: Meissnera
i nastepnie ul. Pilotéw wraz z zapetnienie strefy akumulacji dla pojazdéw skrecajacych) i dla niego
przyjeto nastepujacg geometrie paséw na skrzyzowaniu?:

- Ul. Meissnera —wlot potudniowy trzy pasy ruchu szerokosci 3.50 m kazdy (wydzielony pas w lewo
i dwa pasy do jazdy na wprost wraz z jednym wspéinym w prawo),

- Ul. Pilotéw- wlot zachodni trzy pasy ruchu o szerokosci 3.50 m kazdy (dwa wydzielone w lewo i trzeci
do jazdy na wprost i w prawo),

- Ul. Meissnera — wlot pétnocny (dwa pas do jazdy na wprost wraz z pasem wewnetrznym wspalnym
do skretu w lewo i osobny pas do skretu w prawo),

- Ul. Pilotow — wlot wschodni (jeden pas ruchu do jazdy na wprost i w prawo, natomiast drugi do jazdy
na wprost i w lewo).

Jezdnia ronda bedzie posiadac¢ ksztaft eliptyczny. Peron przystankowy powstanie w pasie dzielagcym na
wlocie ul. Miynskiej. Na wlotach ulicy Pilotéw zaprojektowano wyspy dzielgce tréjkatne stanowigce
azyl dla pieszych i rowerzystow oraz oddzielajace przeciwne kierunki jazdy. Na Meissnera i na wlocie
zachodnim Pilotéw zaprojektowano zatoki autobusowe. Na gtéwnym kierunku pasazerskim, czyli
ul. Meissnera — wlot pétnocny i ul. Pilotdw - w kierunku centrum zatoki maja dtugos¢ 40 m, natomiast
na ul. Meissnera - wlot potudniowy — 20 m.

e Ulica Miyriska od Ronda Mtyriskiego do Ronda Polsadu:

Stan istniejgcy:

Ulica dwujezdniowa z dzielgcym jezdnie pasem zieleni. Skrzyzowanie z ul. Bohaterdw Wietnamu
i ul. Mtyriska Boczng bez sygnalizacji swietlnej, obstugujgce wszystkie relacje skretne.

Stan projektowany:

Pozostaje jako ulica dwujezdniowa, bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. W pasie srodkowym
poprowadzony tramwaj, schodzi do tunelu, przed skrzyzowaniem z Miyriskg Boczng oraz Bohateréw
Wietnamu wjeidia do petnego tunelu. Od skrzyzowania ul. Miynskiej z Miyriska Boczng oraz
Bohaterow Wietnamu do ronda Mtynskiego po stronie zachodniej zaprojektowano buspas dla
autobusdow, ktérym pozwoli na szybszy dojazd do Rondo Miyriskiego.

Skrzyzowanie ulic Miynskiej z Miyriskq Boczng oraz Bohaterédw Wietnamu zostanie zachowane
w obecnym ksztatcie z uwzglednieniem korekty wlotéw oraz poszerzeniem pasa dzielgcego wzdtuz
ul. Miyniskiej. Zaprojektowano pasy do jazdy na wprost i w prawo o szerckosci 3.50 m, natomiast

2 partner Prywatny przeanalizuje mozliwos¢ wprowadzenia zmiany zgodnie z wytycznymi Podmiotu Publicznego
(2019 r.) znajdujgcymi sie w pkt. 4 PFU
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wydzielone do skretu w lewo o szer. 3,0 m. Przejécie dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym po
stronie po6tnocnej.

Na wysokosci skrzyzowania ul. Mtynskiej z ul. Macieja Miechowity utrzymano istniejgca organizacje
ruchu, czyli skrzyzowanie na prawe skrety. Poza istniejgcymi przejsciami dla pieszych doprojektowano
$ciezki rowerowe wraz z przejazdami.

¢ Rondo Polsadu (skrzyzowanie ulic: Miynskiej, Lublanskiej, Bora Komorowskiego)

Stan istniejgcy:

Skrzyzowanie dwupoziomowe, w poziomie terenu rondo z wyspg centralng, z sygnalizacjg swieting,
obstugujgce wszystkie relacje skretne, ponad rondem estakada prowadzaca bezkolizyjnie ruch na
kierunku: ul. Lublariska — ul. Bora Komorowskiego (wschdd-zachéd).

Stan projektowany:

Istniejgcy uktad drogowy Ronda Polsadu pozostaje bez zmian. W ramach Inwestycji nalezy odtworzy¢
stan po prowadzonych Robotach Budowlanych zwigzanych z realizacjg tunelu wraz z najazdami.
Perony tramwajowe zaprojektowano naprzeciw siebie po stronie prawej ul. Miynskiej przed Rondem
Polsadu. Perony znajdujg sie w tunelu, dojscia zapewniono poprzez przebudowe chodnikéw
z doprowadzeniem do schoddéw i wind. Zmieniono i uzupetniono przebieg Sciezek rowerowych po obu
stronach jezdni doprowadzajac do istniejgcych sciezek rowerowych wokot Ronda Polsadu.

¢ Ul Lublanska od Ronda Polsadu do ronda Bare:i.

Stan istniejgcy:

Ulica dwujezdniowa bez pasa dzielgcego, po 2 pasy ruchu w kazdym kierunku. Na odcinku dwa zjazdy
na drogi wewnetrzne kompleksu biurowego i centrum handlowego, na prawoskrety, przed
prawoskretami pasy wylgczenia.

Stan projektowany:

Bez zmian geometrii ulicy, likwidacja jednego z prawoskretdw z uwagi na parametry wysokosciowe
tramwaju wyjezdzajgcego na tym odcinku z tunelu pod Rondem Polsadu. Od drugiego prawoskretu
poprowadzona droga serwisowa do budynku Strazy Miejskiej.

e Rondo Barei (skrzyzowanie ulic: Lublaniskiej, Strzelcow i Dobrego Pasterza)

Stan istniejgcy:

Skrzyzowanie czterowlotowe o ksztatcie ronda, o nieregularnie roztozonych wlotach i nieregularnym
ksztatcie. Na skrzyzowaniu zainstalowana jest sygnalizacja swietlna.

Stan projektowany:

Budowa skrzyzowania czterowlotowego z sygnalizacjg Swietlna z rozbudowanymi wlotami, w tym ulicy
Strzelcow? z jednej do dwdch jezdni po dwa pasy ruchu w kazda strone. Jezdnie na wlocie ulicy Dobrego
Pasterza zostang rozdzielone wyspa dzielgcg o nieregularnym ksztatcie.

Perony tramwajowe zaprojektowano naprzeciw siebie po stronie prawej na wylocie z Ronda Barei
w kierunku Dobrego Pasterza i potgczono z zatoka autobusowg w kierunku Nowej Huty.

3 Partner Prywatny przeanalizuje mozliwo$¢ wprowadzenia zmiany zgodnie z wytycznymi Podmiotu Publicznego
(2019 r.) znajdujgcymi sie w pkt. 4 PFU
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Wraz z przebudowa skrzyzowania wlot ul. Strzelcow zostanie dostosowany do przyszfosciowego
prowadzenia tramwaju w kierunku Gorki Narodowe;j.

e Ulica Dobrego Pasterza od Ronda Barei do skrzyzowania z ul. Krzestawicka:

Stan istniejgcy:

Ulica jednojezdniowa, skrzyzowania z ulicami: Stoneckiego, Kwartowa, drogg na terenie centrum
handlowego bez sygnalizacji swietlnej.

Stan projektowany:
Brak istotnych zmian. Dopuszcza sie wprowadzenie pasa ruchu dla autobuséw na ul. Dobrego Pasterza
na odcinku od ul. Bohomolca do ul. Krzestawickiej

e Ulica Krzestawicka:

Stan istniejgcy:

Ulica jednojezdniowa, wjazd od strony ul. Dobrego Pasterza poprzez skrzyzowanie z ul. Aliny, brak
wjazdu od ul. Bohomolca

Stan projektowany:

Jezdnia ul. Krzestawickiej zostanie poszerzona do 5,0 m, po pétnocnej stronie jezdni zlokalizowano
chodnik o szerokoséci 2,0 m, po potudniowej $ciezke rowerowa o szerokosci 2,5 m. Ulica Krzestawicka
bedzie stanowi¢ dojazd do istniejacej zabudowy bez mozliwosci przejazdu do ul. Bohomolca i w tym
celu jezdnia zostanie zakoriczona placem do zawracania o wymiarach 12,5 x 12,5 m.

Zlikwidowany zostanie wjazd z ul. Krzestawickiej i ul. Aliny na ul. Dobrego Pasterza. Potaczenie tych ulic
z siecig drogowa realizowane bedzie przez ul. Brzechwy.

e Ulice Bohomolcai ks. Jancarza
Stan istniejgcy:
Ulice jednojezdniowe, skrzyzowania z ul.: Kniaznina, Marchotta, Reduta, Kurzei, Zatuskich.

Stan projektowany:

Brak zmian w geometrii ulic. W zwigzku z wprowadzeniem Sciezki rowerowej wraz z chodnikiem
po stronie wschodniej ul. Bohomolca ulegnie przebudowie skrzyzowanie z ul. KniaZnina Skrzyzowanie
ul. Bohomolca z ul. Marchofta podlega wprowadzeniu przejazdu torowego i $ciezki rowerowej
w zakresie geometrii. Na skrzyzowaniu ul. Bohomolca z. ks. Kazimierza Jancarza, ks. Jozefa Kurzei
wprowadzono przejazd tramwajowy i $ciezke rowerowg wraz z zaprojektowaniem naprzeciw siebie
peronéw tramwajowych, przy czym peron po stronie pofnocnej potaczony z przystankiem
autobusowym.

taczna diugoéé przebudowywanych drég wynosi ok. 10 344 m.

Z realizacja przedsiewziecia bedzie sie wigza¢ wykonanie chodnikéw wraz z przejéciami dla pieszych
zostanie poprowadzona po obu stronach ulicy, na odcinku ul. Krzestawickiej po stronie potudniowej,
na odcinku ul. Bohomolca, ks. Jancarza po stronie wschodniej. Powyzsze rozwigzania ujgto w koncepcji
i Decyzji Srodowiskowej. W wyniku prac projektowych zakres moze ulec zmianie
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3.5.4. Obiekt inzynierski —tunel pod rondem Polsadu
Przewidziano tunel wraz z przystankiem podziemnym, przeprowadzajacy dwa tory linii tramwajowej
pod Rondem Polsadu. Pod tunelem znajduje sie przejscie dla pieszych taczace perony w tunlu. Tunel
ten przekracza¢ bedzie rondo w obrysie wyspy centralnej, pod srodkowym przestem estakady im. Gen.
M. Izyckiego. Wierzch konstrukcji ptyty stropowej znajdzie sie na giebokosci ok. 1 m p.p.t. Plyta denna
konstrukcji znajdowac sie bedzie na gtebokosci ok. 9,4 m p.p.t. z lokalnym pogtebieniem na przejécie
dla pieszych taczace perony.
Przystanek podziemny, zlokalizowany w okolicy Ronda Polsadu, bedzie stanowi¢ zarazem wyjsécie
awaryjne z tunelu na powierzchnie terenu. Dojscia na perony przystanku podziemnego przeprowadzac
beda cigg pieszy pod jezdnig ul. Miynskiej i wyprowadza¢ go bedg na powierzchnie terenu przez
projektowane schody i windy. Przewiduje sie trzy wyjécia na powierzchnie terenu: w pasie rozdziatu,
po wschodniej i po zachodniej stronie ul. Miyriskiej. Przy kazdym z wyjé¢ zrealizowane zostang schody
zelbetowe, dwie pary schoddw ruchomych oraz winda.
Partner Prywatny zobowigzany bedzie do wykonania podziemnego przejécia dla pieszych
umozliwiajgcego komunikacje pieszych z kazdej strony ronda Polsadu zgodnie z przedstawiona
koncepcjg w Zatgczniku nr 15.3. Dodatkowo w tunelu nalezy wykona¢ potgczenie pomiedzy peronami,
umozliwiajgce pasazerom zmiane peronu, bez koniecznosci wychodzenia z tunelu. Przejécie nalezy
wykonac zgodnie z obowigzujgcymi Przepisami Prawa.
Partner Prywatny zobowigzany jest do opracowania alternatywnego w stosunku do koncepcji
znajdujgce sie w Zatgczniku 15.3 rozwigzania przejscia podziemnego dla pieszych pod rondem Polsadu
(w tym fgcznika pomiedzy peronami tramwajowymi w tunelu). Podmiot Publiczny po poréwnaniu
rozwigzar podejmie decyzje i wybierze ostateczne rozwiazanie.
W ciggu tunelu znajdowa¢ sie bedg punkty alarmowe, w odlegtoéciach nie wiekszych niz 150 m,
zlokalizowane we wnekach sciany zelbetowej.
Orientacyjne parametry geometryczne tunelu tramwajowego bez lokalnego przegtebienia na przejscie
dla pieszych taczacego perony:
- dtugosé tunelu: 518 m
- dtugos¢ dojazdéw: 209 m + 213,5 m
- dtugos¢ catkowita: 940, m
- szerokosc w $wietle: 8,4 m
- wysokos¢ w swietle: 6,0 m
- rozstaw torow: 3,90 m

Orientacyjne parametry geometryczne dojscia na perony przystanku podziemnego, bez lokalnego
przegtebienia na przejscie dla pieszych fgczacego perony:

- dtugos¢ dojscia (wraz ze schodami): 115 m

- szerokos¢ catkowita: 5,0 m

- wysokosé w swietle: 3,0 m

- szerokos¢ uzytkowa przejécia: 4,80 m

- szerokos¢ uzytkowa schoddw: 3,50 m

Konstrukcje tunelu stanowiC bedzie wanna Zelbetowa, wykonana w wykopie, zabezpieczonym
$cianami szczelinowymi. W rejonie estakady im. Gen. M. lzyckiego ze wzgledu na ograniczenie
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wysokosci dolng krawedzig konstrukcji wiaduktu, wykop zostanie zabezpieczony scianami wykonanymi
w technologii jet-grouting (przyktadowo) zbrojonymi profilami stalowymi. Ptyta stropowa zostanie
oparta na $cianach szczelinowych.

Przewidziano tor na plycie prefabrykowanej zbrojonej (szyna ptywajaca). Na odcinku tunelu
przewidziano trakcje podwieszang do konstrukcji stropu. Na odcinku dojazdowym trakcja
poprowadzona bedzie na stupach mocowanych do oczepu scian szczelinowych.

Odprowadzenie wod opadowych projektuje sie w uktadzie grawitacyjno-pompowym. Wody opadowe
z torowiska sprowadzone grawitacyjnie do pompowni wod opadowych i za jej posrednictwem
odpompowane do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej (z odcinka tunelu) i do miejskiej sieci kanalizacji
deszczowej (z odcinka dojazdowego).

Hydroizolacja $cian szczelinowych i gérnej warstwy plyty dennej zaprojektowana zostanie jako gtadka,
nie zbrojong, membrane izolacyjng na bazie HDPE typu ciezkiego. Hydroizolacje ptyty stropowej
projektuje sie z papy zgrzewanej.

Konstrukcja tunelu musi zosta¢ zabezpieczona przed naptywem i naporem wody gruntowej oraz
naptywem wdéd opadowych i roztopowych w Okresie Budowy oraz Okresie Eksploatacji.

Na dtugosci dojazdéw do tunelu wykonane zostanie ponadto trwale zabezpieczenia dna pod naporem
wod gruntowych oraz przez naptywem wéd opadowych i roztopowych w QOkresie Budowy oraz
w Okresie Eksploatacji.

Odwodnienie tunelu powinien uwzgledniac calg zlewnie woéd opadowych oraz przewidzie¢ do tego
skuteczne rozwigzania.

W tunelu wykonana zostanie wentylacja mechaniczna wzdtuzna z zastosowaniem wentylatorow
strumieniowych. Oddymianie tunelu realizowane bedzie przez wentylatory stuzgce wentylacji oraz
dodatkowe wentylatory strumieniowe stuzgce wytgcznie oddymianiu.

Przewiduje sie zastosowanie hydrantéw zewnetrznych do zewnetrznego gaszenia pozaru, zasilanych
z miejskiej sieci wodociggowe;.

Ponadto w tunelu projektuje sie:

- monitoring wizyjny,

- czujniki ruchu i detekcji pozaru,

- oznakowanie drogowe, multimedialne tablice informacyjne w obrebie perondw.

W zakresie rozwigzania tunelu na etapie projektu budowlanego naleizy przewidzie¢ rozwigzania
w zakresie rozdzielenia tunelu powierzchnig przeciwpozarowg np. jako przegrody pomiedzy
odrebnymi kierunkami torowiska wraz z niezbednymi systemami ochrony i sygnalizacji p.poz zgodnie
Z opinig uprawnionego rzeczoznawcy lub zastosowac inne rozwigzania zgodnie z obowigzujgcymi
Przepisami Prawa, dla ktérych uzyskano pozytywng opinie rzeczoznawcy p.poz.

Tunel — wyposazenie
Tunel powinien by¢ wyposazony w instalacje techniczne zapewniajace jego prawidtows i bezpieczna
eksploatacje, w szczegdlnosci w:

e nadrzedny System Zarzadzenia Tunelem (SZD) klasy SCADA

e system zasilania podstawowego i awaryjnego;

e system oswietlenia podstawowego, awaryjnego i ewakuacyjnego;
e system wentylacji mechanicznej;

e system oddymiania;

e system wykrywania i sygnalizacji pozaru SAP;
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e liniowy Swiattowodowy czujnik temperatury LHD,

e system punktéw alarmowych;

e system komunikacji radiowej;

e system komunikacji dZwiekowe;j

e system hydrantow przeciwpozarowych w tunely;

e system odwodnienia, kanalizacji deszczowej, przeciwpozarowej i drenazowej;

e system przejsc, ciggow ewakuacyjnych;

e system przesytu danych;

e pomiar kierunku i sity wiatru

e system monitoringu wideo,

e system sterowania i zarzadzania;

e system zabezpieczenia ruchu tramwajowego,

e trakcja tramwajowa;

e system liczenia osi w tunelu tramwajowym i innych w zaleinosci od potrzeb wynikajgcych
z bezpieczenstwa i sprawnego zarzadzania tunelem;

e oznakowanie drogowe, multimedialne tablice informacyjne w obrebie perondw;

e dostep do perondw dla oséb niepetnosprawnych;

e zapewnienie dostepu do zasiegu sieci telefonii komérkowe] (wszystkich operatoréw),

e system ochrony ruchu tramwajowego.

Tunele majg by¢ wyposazone w sprzet radiowo-przekaZnikowy umozliwiajgcy funkcjonowanie
sytemu komunikacji radiowe;j.

System ten musi obstugiwa¢ nastepujace instytucje:

e Policja,

e Straz Pozarna,

e Strai Miejska,

e Pogotowie Ratunkowe,
e Personel obstugi tunelu,
e iinne.

Zejscia do tunelu musza by¢ wyposazone w dwoch kierunkach w schody ruchome wraz z kompletnym
oprzyrzadowaniem i sterowaniem.

W tunelu nalezy przewidzie¢ pomieszczenia toalet ogélnodostepnych.

Szczegdtowe wytyczne dotyczace wymagan zamawiajgcego zostalty okreslone w pkt. 4 oraz
w zatgczniku nr 11.

W sprawach nieuregulowanych powyzej nalezy stosowa¢ wymagania Dyrektywy 2004/54/WE z 29
kwietnia 2004 r.

3.5.5. Budowa i przebudowa stacji transformatorowych

Z uwagi na kolizje uktadu torowego z istniejaca trasg tramwaju oraz proponowang trasa torowiska
tramwajowego proponuje sie przebudowe stacji transformatorowej nr 1583 zlokalizowanej przy
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ul. Dobrego Pasterza na dziatce nr 3/13. Proponuje sie przeniesienie stacji transformatorowej,
tj. budowa nowej stacji transformatorowej Sn/nn typu wnetrzowego wraz z przebudowg kabli
zasilajgcych SN oraz odptywowych kabli nn.

Wstepnie przewiduje sie budowe 1 stacji transformatorowej oraz 2 podstacji trakcyjnych. W tym celu
na etapie projektu budowlanego nalezy wystapic m.in. do Tauron Dystrybucja S.A. u warunki
przytaczenia na moc wynikajaca z projektowanych urzadzen nn w przystanku i tunelu tramwajowym
oraz o0 moc 2400 kW w przypadku podstacji trakcyjnych.

Partner Prywatny w ramach wynagrodzenia okreslonego w umowie zaprojektuje i wybuduje
[rozbuduje system zasilania trakcji tramwajowej, ktéry umozliwi na obszarze przedsiewziecia realizacje
pracy przewozowej na poziomie 40 tramwajow ,Krakowiak” (PESA 2014N) na godzine w jednym
kierunku.

3.5.6. Kolizje z istniejgcg infrastruktura

Na trasie projektowanego tramwaju znajduje sie szereg sieci uzbrojenia podziemnego: sie¢
wodociggowa, sie¢ cieptownicza, kanalizacja sanitarna i deszczowa, sie¢ gazowa. W zwigzku
z powyiszym wystepujg liczne kolizje podziemnych sieci uzbrojenia terenu z projektowanymi
elementamiinfrastruktury drogowej i torowej. Kolizje te zostang rozwigzane poprzez przebudowe sieci
uzbrojenia terenu w dostosowaniu do projektowanego ukladu torowego i drogowego.
Z projektowanym uktadem drogowym m.in. kolidujg:

- linie energetyczne niskiego, sredniego i wysokiego napiecia

- sieci wodociggowe,

- sieci gazowe $redniego i niskiego ci$nienia,

- sieci cieptownicze,

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna

- linie telekomunikacyjne.

Ponadto w ulicy Miyniskiej, na odcinku od Ronda Polsadu do Ronda Miynskiego zlokalizowany jest
kolektor, stanowigcy zarurowany odcinek Potoku Sudot Dominikanski. Administratorem w/w kolektora
jest ZDMK, administratorem waéd ptyngcych kolektorem jest Paistwowe Gospodarstwo Wodne ,, Wody
Polskie” Regionalny zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie. Z uwagi na kolizje z tunelem
tramwajowym projektuje sie przebudowe zarurowanego potoku Sudét Dominikariski w ulicy Miynskiej
(Ekspertyza potoku Sudét Dominikanski stanowi zatagcznik nr 20) na odcinku okoto 500 m, polegajaca
na korekcie przebiegu istniejacego kolektora w dostosowaniu do projektowanego uktadu drogowego
i torowego.

Nowy przebieg kolektora obejmuje nastepujgce dziatki o nr ewid.:

- obreb 4 Srédmiescie: 736/1, 736/2, 737,

- obreb 23 Srédmiescie: 1002/9, 955/13, 953/19.

Stary przebieg obejmowat:

- obreb 4 Srédmiescie: 736/1, 736/2, 663/1, 23/1, 24/6, 24/4,

- obreb 23 Srédmiescie: 1002/9, 955/13, 953/19.
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Przebieg nowego kolektora podany zostat wskazany pogladowo.

Przebudowa kolektora zostata ujeta w catkowitym bilansie przebudowywanej sieci kanalizacji
deszczowej. taczna dtugosé przebudowywanej w ramach przedsiewzigcia sieci kanalizacji deszczowej
(z wytaczeniem sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w pasie drogowym) wynosi ok. 1,671 km,
tym samym kwalifikuje sie jako przedsiewziecie moggce potencjalnie znaczaco oddziatywal na
$rodowisko (zgodnie z zapisami § 3 ust. 1 pkt 79 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010
r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko).

3.5.7. Odbiorniki wod opadowych

Jako odwodnienie planowanego przedsiewziecia projektuje si¢ kanalizacje deszczowa majacg na celu
przejecie sptywu wod opadowych i roztopowych z projektowanego uktadu drogowo-torowego oraz
z planowanych obiektéw inzynierskich.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych bedzie realizowane poprzez projektowane ciagi
kanalizacji deszczowej, z ktérych wody te zostang przekazane do istniejgcych systeméw
kanalizacyjnych.

Na terenie wystepuje rozdzielczym systemem kanalizacji.

W zakres kanalizacji deszczowej, pozostajacej w administracji ZDMK, wchodzg kanaly deszczowe
o érednicach DN300-DN1200 i o przekrojach 70/105 cm, 90/135 cm.

W ulicy Miyniskiej, na odcinku od Ronda Polsadu do Ronda Mtiyriskiego, zlokalizowany jest kolektor
stanowigcy zarurowany odcinek potoku Sudét Dominikariski.

Opisane powyzej odcinki kanalizacji deszczowej beda stanowi¢ odbiornik dla woéd opadowych
pochodzgcych z odwodnienia projektowanego uktadu drogowego i uktadu torowego.

Jako odbiorniki dla odprowadzenia wéd opadowych z projektowanego uktadu drogowego i torowego
zostang wykorzystane:

- istniejaca kanalizacja deszczowa $r. 800 — 1000 mm w ulicy ks. Jancarza,

- istniejaca kanalizacja deszczowa $r. 500 — 600 mm w ulicy Bohomolca,

- istniejgca kanalizacja deszczowa $r. 300 mm w ulicy Krzestawickiej, wraz z projektowanym
odcinkiem kanalizacji DN300 w tej ulicy

- istniejgca kanalizacja deszczowa §r. 400 - 600 mm w ulicy Dobrego Pasterza,

- istniejgca kanalizacja deszczowa $r. 600 mm w ulicy Lublariskiej,

- istniejgca kanalizacja deszczowa $r. 800 - 1200 mm w rejonie Ronda Polsadu, wraz
z przebudowanym odcinkiem kanalizacji deszczowe;j $r. 1200 w ulicy Mtyriskiej,

- przebudowany odcinek zarurowanego potoku Sudét Dominikariski w ulicy Miyriskiej,

- istniejgca kanalizacja deszczowa $ér. 500 mm, ér. 600 mm z odprowadzeniem do wspdinego
kolektora o przekroju 50/75 cm w ulicy Meissnera, na odcinku od Ronda Miyrskiego do
wysokosci ulicy Fiotkowej,

- istniejaca kanalizacja deszczowa $r. 500 mm, $r. 600 mm z odprowadzeniem do wspdinego
kolektora o przekroju 50/75 cm w ulicy Meissnera, na odcinku od wysokosci ulicy Fiotkowej do
al. Jana Pawta Il.
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Projektowane jest odwodnienie tunelu tramwajowego w ukiadzie grawitacyjno-pompowym
z odprowadzeniem woéd opadowych zgodnie z warunkami gestora sieci.

3.5.8. Przebudowa potoku Sudot Dominikanski

W uwagi na kolizje z projektowanym tunelem tramwajowym w ul. Mtyriskiej zachodzi koniecznos¢
przetozenia potoku Sudot Dominikariski, poprowadzonego pod jednig ul. Miyiskiej zarurowanym
odcinkiem D8. Zaprojektowano odcinek KD8 zarurowanego potoku Suddét Dominikanski z rur z zywic
poliestrowych SN10 o przekroju dzwonowym 3000 x 2250 mm dtugosci 0k.500,0 m. Pole powierzchni
przekroju poprzecznego elementu stuzgcego zarurowaniu potoku w stanie projektowanym jest
wieksze niz w stanie istniejgcym. Odcinek projektowany KD8 zostanie potgczony z odcinkiem
istniejgcym D8 w rejonie Ronda Miynskiego. Kanat D8 utozony jest dalej w ul. Pilotéw z wylotem do
rzeki Biatucha.

3.5.9. Wyburzenia obiektéw kubaturowych
W ramach realizacji przedsiewziecia konieczne bedzie dokonanie niezbednych wyburzen obiektdw
kubaturowych kolidujgcych z projektowana infrastrukturg. Na etapie uzyskania Decyzji Srodowiskowe;]
zidentyfikowano budynki na nastepujacych dziatkach:
dziatki o nr ewid. 495/28, 495/23, obreb 4 Srédmiescie,
dziatka o nr ewid. 495/29, obreb 4 Srédmiescie,
dziatka o nr ewid. 37/8, obreb 4 Srédmiescie,
dziatka o nr ewid. 703/2, obreb 22 Srédmiescie,
- dziatka o nr ewid. 3/12, obreb 4 Srédmiescie,
- dziatki nr 319 obreb 21 Srédmiescie i 3/12 obreb 4 Srédmiescie,
dziatka o nr ewid. 3/13, obreb 4 Srédmiescie,
dziatki o nr ewid. 131/46 obreb 21 Srédmiescie,
dziatka o nr ewid. 780, obreb 4 Srédmiescie,
dziatka o nr ewid. 2/1, obreb 6 Nowa Huta,
. dziatka o nr ewid. 21/5, obreb 5, Nowa Huta
Dodatkowo, do rozpatrzenia koniecznos¢ wyburzen nastepujgcych budynkéw moggcych stanowic
przeszkode w realizacji projektu zagospodarowania terenu:

e Budynek niemieszkalny o nieokreslonej funkcji przy ul. Meissnera 13, potozony na dziatkach
450/10, 450/14, 450/15, 450/16, 451/3, 451/8, 750/2, obreb 4, Srédmiescie,

e Budynek ustugowo-handlowy przy skrzyzowaniu ul. Miechowity z ul. Miyiska, potozony na
dziatce 736/2, obreb 4, Srédmiescie,

e Budynek niemieszkalny o nieokreslonej funkcji przy ul. Mtyniskiej, pofozony na dziatce 22/12,
obreb 4, Srédmiescie,

e Budynek handlowo-ustugowy przy ul. Lublanskiej, potozony na dziatce 704/5, obreb 22,
Srédmiescie

Aktualne zestawienie obiektow przewidzianych do wyburzenia znajduje sie w zataczniku nr 14, ktéry
na etapie opracowania Dokumentacji Projektowe]j podlega aktualizacji przez Partnera Prywatnego.
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3.5.10. Urzadzenia ochrony srodowiska — ekrany akustyczne
W Decyzji Srodowiskowej zaproponowana zostata lokalizacja i parametry ekranéw akustycznych.
Weryfikacja przyjetych zatozer oraz parametrow nastgpi przez Partnera Prywatnego na etapie
opracowania niezhednej dokumentacji bedacej podstawg rozpoczecia procedury ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko. Zgodnie z Decyzja Srodowiskowg na etapie ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko Partner Prywatny zobowigzany jest do dokonania weryfikacji budynkow
objetych ochrona akustyczng. Partner Prywatny zobowigzany jest do wykonania projektu ekranéw
poprzedzonych wykonaniem obliczeft zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi, ktéra pozwoli na
ustalenie optymalnych parametrow ekrandw i ich doktadng lokalizacje.

3.5.11. Zielen
Dla przedmiotowego przedsiewziecia sporzadzona zostata inwentaryzacja zieleni (zatacznik nr 23)
i opracowany zostal wstepnie projekt zieleni (zatacznik nr 22). Na etapie opracowania koncepcji
wielobranzowej, Partner Prywatny jest zobowigzany do wykonania aktualizacji inwentaryzacji zielenie
wraz z projektem zagospodarowania terenu zielenig, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Decyzji
Srodowiskowej.
Na inwentaryzowanym terenie wystepuje duza réznorodno$¢ w gatunkach istniejgcych drzew
i krzewdw. Rosngce w obrebie zakresu drzewa i krzewy s w wiekszosci nasadzeniami o charakterze
miejskim. Z drzew dominuje Klon pospolity, Klon jawor, Klon jesionolistny, Jarzab szwedzki, Jarzab
maczny, Robinia akacjowa, Jesion wyniosty, Topola biata, Topola czarna, Brzoza brodawkowata, Dgb
czerwony, Lipa drobnolistna, Giég jednoszyjkowy, Jabton rajska, Sliwa wiéniowa ‘Pissardii’, Wiaz
szyputkowy, Kasztanowiec zwyczajny, Wierzba krucha, Wierzba biata, natomiast z krzewdéw Sumak
octowiec, Bez czarny, Jaéminowiec wonny, Tawuta japoniska, Dereri $widwa, Zylistek szorstki, Lilak
pospolity, Ligustr pospolity, Snieguliczka biata. tacznie zinwentaryzowano 30 gatunkéw drzew oraz
15 gatunkdéw i odmian krzewow.
Drzewa i krzewy sg w przewazajacej czesci w dobrym stanie fitosanitarnym, zielenn ma charakter miejski
jest pielegnowana.

Na terenie objetym opracowaniem zinwentaryzowano 1244 punkty w tym:
- 1045 sztuki drzew,

- 57 sztuk krzewow,

- 74 skupiny krzewow,

- 48 zywoptot.

Ogélny stan fitosanitarny drzewostanu jest dobry. Zinwentaryzowano kilkanascie okazéw drzew
i krzewdw w ztym stanie sanitarnym koniecznym do natychmiastowego usuniecia. Wystepuje kolizja
pomiedzy zielenig istniejacg a planowang inwestycja (zatgcznik 22 i 23). Na inwentaryzowanym terenie
wystepuje duza ilos¢ drzew < 10 roku zycia (nasadzenia kompensacyjne), ktdre wystepujg w kolizji
z projektem. Egzemplarze w dobrym stanie fitosanitarnym zostaty przeznaczone do przesadzenia.

Caty projektowany teren zielony jest zwigzany z projektem drogowym, projektem liniowym, w ktdrym
najwazniejszg funkcjg jest zaprojektowanie bezpiecznych i funkcjonalnych ciggéw komunikacyjnych,
zieled natomiast stanowi uzupetfnienie tego projektu. Teren objety projektem jest ulokowany
w obrebie tkanki miejskiej w duzej bliskosci waznych ulic w Krakowie, wigze sie to z narazeniem
projektowanych roélin na ciezkie warunki wzrostowe, zwigzane z duiym zanieczyszczeniem,
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zasoleniem i duzym natezeniem ruchu. Wprowadzono znane gatunki rodzime w odmianach
przystosowanych do znoszenia warunkéw miejskich, z zamiarem wpisania sie w istniejgcy uktad zieleni
z jednoczesnym naciskiem na uporzadkowanie istniejgcej przestrzeni.

Projekt zieleni obejmuje przesadzenia roslinnosci <10 roku zycia (50 sztuk) wystepujacej w kolizji
z projektem drogowym, nasadzenia kompensacyjne (drzew i krzewéw), trawnikéw oraz torowiska
zielonego.

Zaprojektowano nasadzenia pasmowe wykorzystujgc gatunki, ktére wystepujg na inwentaryzowanym
terenie i s3 wytrzymate na zanieczyszczenia powietrza oraz zasolenie. Zaprojektowana roslinnos¢
wysoka zostata nasadzona szpalerowo tworzac naturalng $ciang zieleni. Nasadzenia roslinnosci niskiej
zostaly zaprojektowane w formie skupin i zywoptotow cigtych w formie estetycznych, wielobarwnych
kompozycji, w szczegélnosci w okolicach rond i petli tramwajowej, gdzie istnieje najwigksze
prawdopodobieristwo kontemplacji zieleni przez uczestnikéw ruchu.
Zaprojektowano nasadzenia nastepujgcych gatunkéw drzew i krzewow:

- Jesion pensylwanski (Fraxinus pennsylvanica),

- Lipa srebrzysta ‘Brabant’ (Tilia tomentosa ‘Brabant’),

- Klon pospolity ‘Columnare’ (Acer platanoides ‘Columnare’),

- Platan klonolistny (Platanus hispanica),

- Berberys Thunberga ‘Green Carpet’ (Berberys thunbergii ‘Green Carpet’),

- Irga szwedzka ‘Coral Beauty’ (Cotoneaster suecicus ‘Coral Beauty’),

- Pecherznica kalinolistna ‘Luteus’ (Physocarpus opulifolius ‘Luteus’),

- Tawuta japoriska ‘Albiflora’ (Spiraea japonica ‘Albiflora’),

Wszystkie przewidziane do nasadzen gatunki zieleni powinny cechowac niewielkie wymagania
érodowiskowe, w tym wysoka tolerancja na mrdz i susze, zanieczyszczenia powietrza i gleby,
w szczegolnosci na zasolenie, przy zatozeniu niskich kosztodw utrzymania.
Lokalizacje, sposéb rozmieszczenia oraz sktad gatunkowy zieleni petnigcej funkcje ochronng przed
hatasem nalezy zaprojektowac i zrealizowac w taki sposéb, aby stanowita ona skuteczng izolacje przed
emisjami komunikacyjnymi. Nasadzenia nie powinny ogranicza¢ widocznoéci uzytkownikom drogi i nie
powinny stwarza¢ dodatkowych zagrozen dla bezpieczerstwa ruchu drogowego.
Nasadzen zieleni uzupetniajacej nalezy dokona¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen
w krajobrazie pozbawionym zadrzewien. W przypadku zniszczenia szaty roslinnej podczas
prowadzenia Robdt, przed nasadzeniami drzew i krzewéw oraz przed obsiewem trawg, naleiy
odpowiednio odtworzy¢ warstwy glebowe.
Przewidziana w opracowaniu roslinnos¢ miejska i rekreacyjno — parkowa powinna odpowiadac
wymogom terendw rekreacyjnych. Do nasadzen nalezy wykorzystac gatunki:

- o wysokich walorach dekoracyjnych;

- oduzej tolerancji w stosunku do warunkéw atmosferycznych i glebowych;

- wykazujgce duzg mrozoodpornosé;

- fatwe w pielegnaciji;

- odporne na zanieczyszczenia miejskie i przemystowe

- przeznaczone do obsady ulic, placdw miejskich i osiedlowych oraz zespotéw parkowych
Ponadto naleizy przewidzie¢ system umozlwiajacy nawadnianie zieleni w okresach bezdeszczowych.
Przy projektowaniu zieleni Partner Prywatny jest zobowigzany do wykorzystania retencji naturalnej
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i przechwycenia na terenach zielonych jak najwiekszej ilosci wod opadowych i roztopowych zgodnie
z najlepszymi rozwigzaniami wynikajgcymi z adaptacji miast do zmian klimatu.

Projekt zieleni nalezy uzgodni¢ z Miejskim Architektem Krajobrazu oraz z Zarzadem Zieleni Miejskiej
w Krakowie.

Wytyczne MAK stanowig zatgcznik nr 29,

3.5.12. Analizy ruchu
Istniejgce i prognozowane nateienia ruchu stanowig zatgcznik nr 21 do PFU. Zatacznik zostat
udostepniony przez Podmiot Publiczny informacyjnie. Partner Prywatny na etapie opracowania
Dokumentacji Projektowej zobowigzany jest do sporzadzenia wiasnego modelu, przeprowadzenia
badarn ruchu oraz prognozowania ruchu, ktére to beda podstawg do przyjecia parametréow
projektowanych drég, skrzyzowan i torowiska.

3.5.13. Ochrona srodowiska

3.5.13.1. Ponowna ocena oddziatywania na srodowisko

Dla Projektu w dniu 24 maja 2017 r. wydana zostata Decyzja Srodowiskowa. Decyzji nadany zostat rygor
natychmiastowej wykonalnosci. Decyzja stanowi zalacznik 17 do niniejszego PFU. Natomiast Raport
oceny oddziatywania na srodowisko wraz z aneksami bedacymi jego uzupetnieniem stanowi zatgcznik
nr 16. Niniejsza Decyzja Srodowiskowa wymaga przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko na etapie zatwierdzania projektu budowlanego.

Opracowujac Dokumentacje Projektowag oraz na jej podstawie Raport oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko Partner
Prywatny uwzgledni bezwzglednie wymagania natozone w Decyzji Srodowiskowej. Na etapie
ponownej oceny wykona niezbedne inwentaryzacje przyrodnicze oraz wymagane Przepisami Prawa
analizy.

Decyzja Srodowiskowa jest decyzja nadrzedna i Partner Prywatnych w zastosowanych rozwiazaniach
nie bedzie dazy¢ do jej zmiany.

Na etapie opracowania Dokumentacji Projektowej Partner Prywatny jest zobowigzany:

- okresli¢ sposéb postepowania i zagospodarowania mas ziemnych, jezeli bedg on przemieszczane
w zwigzku z realizacjg inwestycji,

- ustali¢ geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego zgodnie z odrebnymi przepisami
- dokona¢ ponownej weryfikacji budynkdw objetych ochrona akustyczna,

- wykona¢ szczegotowy projekt ekranow poprzedzony wykonaniem dokiadnych obliczert zgodnie
z obowigzujgcymi wytycznymi (wytyczne opracowane przez Wydziat Ksztattowania Srodowiska dla
zarzadcy drogi),

- przyja¢ materiaty gwarantujgce wytrzymatosc i nieagresywnoéé dla srodowiska,

- obligatoryjnie, zwfaszcza w sytuacjach, gdzie wystepuje wiekszy hatas, zastosowaé smarownice
torowe,

- zastosowac rozwigzania redukujgce wibracje i hatas zwigzany z eksploatacja linii,
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- zaprojektowa¢ nasadzenie zieleni izolacyjnej, wykorzystujac maksymalna ilosé¢ mozliwych do takiego
zagospodarowania miejsc

- w tunelu zastosowac wentylacje wymuszona mechaniczng w ukfadzie wzdtuznym z zastosowaniem
wentylatoréw strumieniowych

- oddymianie tunelu nalezy zapewni¢ poprzez wentylatory strumieniowe stuigce wylgcznie
oddymianiu.

Szczegotowe rozwigzania do ktérych przestrzegania na etapie projektowania, realizacji projektu
i pézniejszej eksploatacji, zobowigzany jest Partner Prywatny znajdujg sie w w/w Decyzji
Srodowiskowej oraz w Raporcie oceny oddziatywania na $rodowisko (wraz z aneksami) ktory byt
podstawg jej wydania. Uszczegdtowienie zapisdéw nastgpi w Raporcie 0o$ bedacym podstawg do
przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

Ponowna ocena oddziatywania na Srodowisko zostanie przeprowadzona w ramach postepowania
w sprawie wydania decyzji o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywaniu na srodowisko- etap uzyskania zgody na realizacje Inwestycji (ZRID i/lub Pozwolenie na
Budowe).

Raport opracowany na etapie ponownej oceny oddziatywania na s$rodowisko bedzie spetniat
wymagania dla tego typu opracowan. Zakres Raportu oddziatywania na srodowisko okresla Ustawa
zdnia 3 paidziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2017 r.
poz. 1405, z poin. zm.). Partner Prywatny jest zobowigzany do wprowadzenia zmian do Dokumentacji
Projektowej, ktére wynikng raportu i procesu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

Z uwagi, iz Inwestycja moze uzyskac finasowanie ze $rodkéw EBI i/lub EBRD, procedura oceny
oddziatywania na srodowisko winna spetnia¢ wymagania Przepiséw Prawa oraz wytycznych i polityk
w zakresie ochrony $Srodowiska i spoteczeristwa banku, z ktérego Partner Prywatny iflub Podmiot
Publiczny pozyskat finansowanie. Ponadto w takim przypadku Partner Prywatny bedzie zobowigzany
do przygotowania Raportu w dwéch wersjach jezykowych — j. polskim i angielskim. W Harmonogramie
Realizacji Przedsiewziecia zostanie dodatkowo uwzgledniony czas na niezbedne konsultacje
i uzgodnienia z przedstawicielami EBI i/lub EBRD oraz konsultacje spoteczne.

W opracowywanym przez Partnera Prywatnego kompletnym raporcie oceny oddziatywania na
srodowisko wraz z niezbednymi zatacznikami przedktadanym w ramach ponownej oceny nalezy
w dodatkowo uwzglednic:

- przedstawi¢ kilometraz oraz parametry techniczne ekranéw akustycznych przewidzianych do
realizacji wzdtuz projektowanej inwestycji, uwzgledniajgc istniejgce na czas skfadania wniosku
o pozwolenie na budowe lub ZRID zagospodarowanie terenu. Ponadto szczegdtowo wskazaé jakie
funkcje petnig budynki przy ul. Meissnera 32, ul. Dobrego Pasterza 187, ul. Dobrego Pasterza 197,
ul. Jana Pawta Il 38 oraz okredlic, czy wymagaja ochrony akustycznej, jezeli tak, nalezy okreslié
zastosowane dziatania, ktére pozwola na zapewnienie komfortu akustycznego wewnatrz budynkow.

- opracowac projekt zagospodarowania terenu zielenig — wskaza¢ miejsca nasadzen drzew i krzewodw
oraz okresli¢ ich ilos¢ i sktad gatunkowy.
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3.5.13.2. Zmiana Decyzji Srodowiskowej

W wyjatkowej sytuacji Partner Prywatny bedzie zgodnie z zapisami Umowy zobowigzany
do wystgpienia i uzyskania prawomocnej i ostatecznej, ktorej nadano rygor natychmiastowej
wykonalnosci zmienionej lub nowej Decyzji Srodowiskowej, jezeli niezbedne do wprowadzenia zmiany
w poczatkowym okresie realizacji Dokumentacji Projektowej bedg tego wymagaty, po uprzednim
uzyskaniu zgody Podmiotu Publicznego. Partner Prywatny bedzie zobowigzany do uzyskania decyzji
Z\rygorem natychmiastowej wykonalnosci.

Dlatego tez, jezeli zajdzie taka potrzeba po uprzedniej decyzji Podmiotu Publicznego, Partner Prywatny
jest zobowigzany do opracowania kompletnej dokumentacji niezbednej do ztozenia wniosku o zmiang
Decyzji Srodowiskowej wraz ze ztozeniem w imieniu Miasta kompletnego Wniosku o zmiane Decyzji
Srodowiskowej, przeprowadzenie procedury jej uzyskania wraz z udziatem w konsultacjach
spotecznych i niezbednym uzupetnianiem i wyjasnianiem tresci ztozonych dokumentoéw.

Aby Podmiot Publiczny podjat decyzje o koniecznosci przeprowadzenia zmiany Decyzji Srodowiskowej,
Partner Prywatny przedtozy do zaopiniowany przez Inzyniera Kontraktu wniosek o zmiane Decyzji
Srodowiskowej wraz ze szczegdtowym uzasadnieniem i opinig prawna. Inzynier Kontraktu w terminie
6 dni roboczych zaopiniuje przediozony przez Partnera Prywatnego wniosek o zmiang Decyzji
Srodowiskowej i przedstawi swoje stanowisko Podmiotowi Publicznemu. Podmiot Publiczny podejmie
poinformuje Partnera Prywatnego o swojej decyzji w terminie 10 dni roboczych.

Procedura zmiany Decyzji Srodowiskowej zostata okre$lona w Zataczniku Nr 32.

3.5.13.3. Plan Zarzadzania Srodowiskiem

Partner Prywatny bedzie zobowiazany do opracowania Planu Zarzadzania Srodowiskiem (PZS ang.
Environment Management Plan) zgodnie z Przepisami Prawa oraz wytycznymi i polityka srodowiskowg
i spoteczng EBI i/lub EBRD.

Plan Zarzadzania Srodowiskiem ma stanowi¢ zbidr wszystkich nakazéw, zakazéw, wytycznych
i procedur niezbednych na etapie wykonywania robdt oraz po zakoriczeniu ich realizacji w Okresie
Eksploatacji, zwigzanych z ochrong $rodowiska. Dzigki zebraniu wszystkich aspektéw srodowiskowych
w jednym dokumencie Partner Prywatny bedzie dysponowat jasnymi regutami w zakresie ochrony
obszaru robét, ktore pozwolg na eliminacje badZ ograniczenie zagrozen dla srodowiska
zidentyfikowanych na etapie oceny oddziatywania na srodowisko.

W PZS$ uwzglednione zostang przede wszystkim wnioski i zalecenia dotyczace rozwigza technicznych
i sposobu realizacji dziatari minimalizujgcych i kompensacyjnych wynikajgcych z raportu oddziatywania
na $rodowisko, a przede wszystkim ustalefl Decyzji Srodowiskowej. Ponadto w PZS umieszczone
zostang takze wymagania w zakresie prowadzenia monitoringu wptywu realizacji inwestycji na
$rodowisko wraz z opisami procedur w przypadku stwierdzenia istotnego wptywu.

Partner Prywatny bedzie zobowigzany do przygotowania Planu Zarzadzania Srodowiskiem w dwdch
wersjach jezykowych — j. polskim i angielskim.
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Plan Zarzadzania Srodowiskiem bedzie udostepniony do publicznego wgladu.

PZS podlegat bedzie procedurze konsultacji spotecznych, a po opracowaniu wersji ostatecznej zostanie
przestany do akceptacji EBI i/lub EBRD. PZ$ opracowany zostanie zaktualizowany po przeprowadzeniu
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

Partner Prywatny bedzie zobowigzany do monitorowania prowadzonych dziatann w ramach projektu
dziatania z zakresu $rodowiska i spoteczenstwa.

Monitoring ma na celu: (i) ustalenie czy projekt jest realizowany zgodnie z wymaganiami operacyjnymi;
i (ii) wyciagniecie wnioskow, przydzielenie zasobdw i okreslenie mozliwosci statego doskonalenia.

Wymogi z zakresu monitoringu beda proporcjonalne do rodzaju projektu oraz jego oddziatywan
i problemdw srodowiskowych i spotecznych. Monitoring bedzie obejmowac:

e wszelkie istotne oddziatywania i problemy srodowiskowe i spoteczne wykryte w trakcie procesu
oceny srodowiskowo-spotecznej

o wladciwe czesci wymagan operacyjnych okreslone w ramach procesu oceny projektu a takze,
w odpowiednich przypadkach, pdzniejszy monitoring

e w odpowiednich przypadkach, dziatania okre$lone w PZS

e zastrzezenia zglaszane przez pracownikow i zewnetrzne strony zainteresowane oraz sposdb ich
rozwigzania

e wszelkie wymogi regulacyjne z zakresu monitoringu i raportowania

e kwestie monitoringu/raportowania wymaganego przez inne strony (np. odbiorcéw, podmioty
zapewniajace finansowanie czy jednostki certyfikacyjne).

Partner Prywatny z prowadzonego monitoring dziatah bedzie przedkiadat raporty zgodnie

z uzgodnionym z EBI i/lub EBRD harmonogramem.

PZS$ podlega przez Partnera Prywatnego okresowemu przegladowi i aktualizacji.

W przypadku stwierdzonych niezgodnosci Partner Prywatny zobowigzany bedzie do przygotowania
Planu Naprawczego i Zapobiegawczego do zmodyfikowanego PZS oraz jego wdrozenia.

Korespondencja, raporty oraz uzgodnienia bedg prowadzone w dwdéch wersjach jezykowych —
j polskim i j. angielskim. Wersja wiodacg do uzgodnieri z EBI/ i lub EBRD bedzie wersja w j. angielskim.

3.5.13.4. Warunki pracy i warunki zatrudnienia
Partner Prywatny bedzie zobowigzany w zakresie zarzadzania zasobami ludzkimi w zakresie warunkéw
pracy i zatrudnienia do przestrzegania Przepisow Prawa oraz wytycznych polityk Srodowiskowych
i socjalnych EBIi/lub EBRD. Partner Prywatny bedzie przygotowywat w tym zakresie plany i dokumenty
wymagane Przepisami Prawa oraz polityk Banku EBI i/lub EBRD.

Jezeli zajdzie taka konieczno$¢ Partner Prywatny udostepni do kontroli dokumenty na zasadach
okreslonych w Przepisach Prawa oraz w polityce srodowiskowej i socjalnej EBI i/lub EBRD.

Korespondencja, raporty oraz uzgodnienia bedg prowadzone w dwdch wersjach jezykowych —
j polskim i j. angielskim. Wersja wiodaca do uzgodnien z EBI/ i lub EBRD bedzie wersja w j. angielskim

3.5.13.5. Plan dziatan w zakresie przesiedlen (RAP)
Partner Prywatny bedzie zobowigzany do opracowania Planu dziatan w zakresie przesiedlen i
wywlaszczern — RAP. Plan opracowany bedzie zgodnie z Przepisami Prawa oraz zgodnie z polityka
srodowiskowa i spoteczna EBI i/lub EBRD.

Plan RAP bedzie przygotowany, tak, aby tagodzi¢ negatywny wptyw przesiedlen, okresla¢ potencjalne
korzysci rozwojowe i ustali¢ uprawnienia wszystkich kategorii os6b podlegajacych przesiedleniom
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(w tym spotecznoéci przyjmujacych), ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb z grup znajdujgcych sig
w trudnej sytuacji. Plan udokumentuje wszystkie procedury zwigzane z nabyciem praw do ziemi oraz
dziatania kompensacyjne i zwigzane z przesiedleniem.

W planie ustanowione beda procedury dotyczace monitorowania i oceny wdroienia planow
przesiedlenia oraz ewentualnych dziatat naprawczych.

Zakres i poziom szczegdétowosci planu RAP bedzie przygotowany w zaleznosci od skali przesiedler
i zZlozonosci dziatarn koniecznych do ztagodzenia negatywnego oddziatywania. We wszystkich
przypadkach plan opisze sposoby i srodki realizacji celéw niniejszego wymagania operacyjnego.

Plan RAP powinien okreéla¢ $rodki, majace zapewni¢ osobom przesiedlanym pomoc prawng, aby
umozliwi¢ im wypetnienie obowigzkéw administracyjne przed nabyciem ziemi i — w razie potrzeby —
dochodzenie roszczen w sadzie.

Dla potrzeb realizacji RAP przeprowadzone zostang przez Partnera Prywatnego niezbedne konsultacje
spoteczne.

Opracowany RAP zostanie przedstawiony do wiadomosci publicznej, aby upewni¢ sig, ze osoby
podlegajgce programowi rozumiejg zasady procedur kompensacyjnych.

Jezeli osoby zamieszkujace obszar projektu musza przenies¢ sie w inne miejsce, Podmiot Publiczny
w porozumieniu z Partnerem Prywatnym: (i) zaproponuje przesiedlanym osobom wybér pomiedzy
réznymi realnymi opcjami przesiedlenia, w tym odtworzenie wiasciwych warunkéw mieszkaniowych
lub odszkodowania pieniezne, w zaleznosci od sytuacji; oraz (i) zapewni pomoc podczas
przeprowadzki, dostosowang do potrzeb oséb przesiedlanych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb 0séb ubogich lub grup znajdujgcych sie w trudnej sytuacji. Alternatywne miejsce zamieszkania
i/lub odszkodowania pieniezne zostang udostepnione i wyptacone przed przeprowadzkg. Warunki
W nowym miejscu zamieszkania utworzonym dla oséb przesiedlanych beda co najmniej takie same jak
dotychczasowe i, o ile jest to mozliwe, miejsca takie bedg oferowac zréwnowazone i dostgpne cenowo
szanse poprawy warunkow zycia.

Partner Prywatny bedzie zobowigzany do monitorowania prowadzonych dziatart w ramach projektu
dziatania z zakresu Srodowiska i spoteczenstwa.

Partner Prywatny z prowadzonego monitoring dziatari bedzie przedkfadat raporty zgodnie
z uzgodnionym z EBI i/lub EBRD harmonogramem.

W przypadku stwierdzonych niezgodnosci Partner Prywatny zobowigzany bedzie do przygotowania
Planu Naprawczego i Zapobiegawczego do zmodyfikowanego RAP oraz jego wdrozenia.

Korespondencja, raporty oraz uzgodnienia beda prowadzone w dwoch wersjach jezykowych —
j polskim i j. angielskim. Wersja wiodacg do uzgodnien z EBI/ i lub EBRD bedzie wersja w j. angielskim.

Plan dziatari w zakresie przesiedlen zostanie zaktualizowany na dzier ztozenia wniosku ZRID.

Koszty zwigzane z procesem odszkodowawczym i niezbednymi przesiedleniami ponosi Podmiot
Publiczny.

3.5.13.6. Analiza porealizacyjna

Partner Prywatny jest zobowigzany do sporzadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie skutecznosci
zastosowanych rozwigzan majacych na celu dotrzymanie standardéw jakosci Srodowiska w tym
ochrony terendw zabudowy mieszkaniowe] przed hatasem na etapie eksploatacji po uptywie 12
miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
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Analize porealizacyjng Partner Prywatny w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania przedtozy do organu ochrony srodowiska wtasciwego do utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania, a takie organu wilasciwego do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

W przypadku przekroczenia dopuszczalnych wartosci zanieczyszczenn powietrza oraz hatasu Partner
Prywatny musi przedstawi¢ w powyzszej analizie harmonogram koniecznych dziatan do podjecia
dziatarn w celu ograniczenia oddziatywania na $rodowisko.

Koszt dziatarh wynikajgcych z harmonogramu w zakresie zwigzanym z infrastrukturg obcigza Partnera
Prywatnego.

Teren budowy nalezy zaopatrzy¢ w $rodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych.
W przypadku rozlania substancji ropopochodnych, Partner Prywatny zobowigzany bedzie takie
zanieczyszczenie usungc, a zebrany materiat przekazac do utylizacji uprawnionemu odbiorcy.

3.5.14. Plan Dziatan Ratowniczych
Partner Prywatny zobowigzany jest do opracowania Planu dziatari Ratowniczych na etapie
Dokumentacji Projektowej. Plan Dziatari Ratowniczych jest zbiorem procedur, kontaktéw oraz
informacji o odcinku linii tramwajowej w zakresie m.in. obiektéw inzynierskich, ekranéw akustycznych,
elementéw mogacych utrudniaé akcje ratownicze, rozmieszczenia hydrantdéw przeciwpozarowych,
wyij$¢ ewakuacyjnych w tunelu, instalacji p.poz itp.

Opracowany Plan Dziatari Ratowniczych musi zawiera¢ niezbedne elementy pozwalajgce na szybkie
i skuteczne przeprowadzenie akcji ratowniczej zmierzajgcej do udzielenia pomocy poszkodowanym w
zdarzeniach na elementach projektowanej infrastruktury w tym w tunelu. W zakres elementéw
branych pod uwage wchodza:

e jednostki biorgce wudziat w akcji ratowniczej (Paristwowa Straz Pozarna, Policja,
Pogotowie Ratunkowe, Stuzby ZDMK oraz inne stuzby zadysponowane przez Kierujgcego
Dziataniem Ratowniczym);

e adresy, telefony, adresy e-mail do kontaktow pomiedzy poszczegblnymi stuzbami;

e sposob komunikacji pomiedzy poszczegolnymi stuzbami,

e uzgodnione, z wifasciwymi terenowo administratorami, trasy objazdéow awaryjnych na
czas zamkniecia odcinkéw drag, linii tramwajowych,

e wjazdy awaryjne, przejazdy awaryjne przez pas dzielacy, kolumny tgcznosci alarmowej, miejsca
poboru wody (hydranty, zbiorniki wodne itp.);

e procedury przyjmowania zgtoszenia o zdarzeniu przez ZDMK i alarmowania stuzb ratowniczych;

e procedury zawiadamiania o zamknieciach,

e procedury w przypadku zdarzen nadzwyczajnych w tym aktow terrorystycznych.

Przygotowane procedury pozwolg na szybkie i sprawne udzielenie pomocy poszkodowanym
w kolizjach, awariach, zdarzeniach nadzwyczajnych.

Plan Dziatan ratowniczych zostanie uzgodniony ze stuzbami ratowniczymi.

Plan Dziatari Ratowniczych bedzie sukcesywnie aktualizowany przez Partnera Prywatnego w Okresie
Eksploatacji.
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3.5.15. Analiza formalno-prawna

Partner Prywatny zobowigzany jest do aktualizacji zatacznika nr 14 poprzez sporzadzenie stosownej
dokumentacji geodezyjno — prawnej dla wszystkich dziatek potozonych w liniach rozgraniczajacych
teren Inwestycji. Dokumentacja geodezyjna powinna posiadaé stosowne klauzule (zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo Geodezyjne i Kartograficzne).

Dokumentacja geodezyjno — prawna powinna zawierac:

1

aktualne badanie stanu prawnego nieruchomosci potozonych w liniach rozgraniczajgcych
obszaru objetego projektem ZRID,

sporzadzenie dokumentacji niezbednej do wprowadzenia zmian w ksiegach wieczystych
oraz w operacie ewidencji gruntdw (w przypadku stwierdzenia niezgodnosci stanu
ewidencyjnego i wieczysto-ksiegowego) dotyczacych nieruchomosci wskazanych w pkt. 1)
obejmujacej m.in.: wykazy synchronizacyjne, dokumentacje geodezyjno-prawng
niezbedng do rozdzielenia potaczonych w dziatce ewidencyjnej odrebnych nieruchomosci,
zmian konfiguracji, powierzchni dziatek ewidencyjnych wraz z uzyskaniem stosownej
decyzji administracyjnej jezeli dana dokumentacja tego wymaga,

sporzgdzenie projektow podziatow nieruchomosci uwzgledniajacych jako linie podziatowg
zajetosci terenu pod droge publiczng na dzien 31 grudnia 1998 r. (w przypadku, gdy dana
dziatka jest objeta projektem podziatu uwzgledniajagcym jako linie podziatowa obszar
objety projektem ZRID podziat wskazany w pkt. 3) ma by¢ wykonany z uwzglednieniem
dziatek projektowanych do wydzielenia pod ZRID - 5 egz.)

Dokumentacja wskazana w pkt. 2) i 3} ma zostac przyjeta do panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego (opatrzona klauzulg).

Wykaz dziatek (parcel), ktdre w catosci s3 potoione w granicach istniejgcego pasa drogowego,
w odniesieniu do ktérych moze mie¢ zastosowanie art. 73 Ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r.
»Przepisy wprowadzajgce ustawy reformujqce administracje publiczng” (Dz. U. nr 133 poz. 872
Z péin.zm.) - 3 egz.

Ponadto Partner Prywatny zobowigzany jest do

e sporzadzenie réownowaznikow dla dziatek objetych w catosci zakresem inwestycji w sytuacji,
gdy nie zachodzi konieczno$¢ rozdzielenia odrebnych nieruchomosci - 5 egz.
e sporzadzenie zbiorczej mapy podziatu dziatek — 3 egz.

e W terminie 7 dni od daty zatwierdzenia linii rozgraniczajacych zleci¢ uprawnionej jednostce
wykonawstwa geodezyjnego wykonanie analizy stanu prawnego nieruchomosci zajetych

pod istniejace drogi (publiczne, wewnetrzne), ktére sa potozone w obszarze planowanej
inwestycji. Do miesigca od zlecenia przedstawic¢ do ZDMK wyniki analizy.

e Przekazanie Wydziatowi Skarbu Miasta i Wydziatowi Geodezji kopii wniosku skierowanego do

Wydziatu Architektury i Urbanistyki UMK wraz z mapami zawierajgcymi projekty podziatow

nieruchomoséci wchodzacych w zakres planowanej inwestycji w_ilosci wymaganej przez ten
Wydziat (kopia do ZDMK).
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s Sporzadzenie aktualnej (na dzien ztoZenia wniosku o wydanie decyzji ZRID) dokumentacji
fotograficznej terenu oraz dziatek wchodzacych w projektowang inwestycje (dot. ZRID).

e Sporzadzenie przez rzeczoznawce majatkowego inwentaryzacji nieruchomosci zawierajacej
opis sktadnikéw roslinnych oraz budowlanych znajdujacych sie na dziatkach potozonych
w liniach rozgraniczajacych teren inwestycji, a ktére zostang nabyte z mocy prawa przez
jednostke samorzadu terytorialnego. Inwentaryzacja winna by¢ sporzadzona na dzien ztozenia
wniosku o wydanie decyzji ZRID. Forma dokumentacji — fotograficzna + opisowa.
Dokumentacja zawierajgca inwentaryzacje nieruchomosci winna by¢ przekazana Podmiotowi
Publicznemu w terminie 21 dni kalendarzowych liczac od daty ztozenia wniosku o wydanie
decyzji ZRID.

Warunki techniczne wykonania prac geodezyjnych do regulacji stanu prawnego nieruchomosci
w trybie art. 73 ust. 3a ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r. - Przepisy wprowadzajgce ustawy
reformujgce administracje publiczng (Dz. U. Nr 133, poz. 872 z pdin. zm.) wykonywanych fgcznie
z dokumentacjg geodezyjng na potrzeby decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID)
stanowig zatgcznik nr 24.

4, Wymagania Podmiotu Publicznego w stosunku do przedmiotu zaméwienia

w czesci dotyczacej projektowania i prowadzenia Robét Budowlanych

Ponizej przedstawiono wytyczne Podmiotu Publicznego zaktualizowane w 2019 r., do ktdérych analizy
Partner Prywatny zostaje zobligowany na etapie weryfikacji zatozen projektowych. Partner Prywatny
przeanalizuje dodatkowe/nadrzedne wytyczne Podmiotu Publicznego wzgledem opracowanej
uprzednio koncepcji wielobranzowej oraz uzyskanej Decyzji Srodowiskowej. Mimo dotozonej nalezytej
starannosci przez Partnera Prywatnego, w przypadku zidentyfikowania wystgpienia wytycznych/
rozwigzan naruszajacych wymagania wydanej Decyzji Srodowiskowej Partner Prywatny niezwtocznie
bez zbednej zwtoki przekaze informacje wraz ze stosowng analizg Podmiotowi Publicznemu celem
podjecia decyzji o wdrozeniu.

Analiza, o ktérej mowa powyiej podlega wczesniejszemu zaopiniowaniu przez Inzyniera Kontraktu.

4.1. Podstawowe zatozenia projektowe

Przedmiotem Umowy zostat okreslony w pkt. 3.

Rozwigzania projektowe zawarte w poszczegélnych projektach powinny zapewni¢ obstuge
komunikacyjng, uwzgledniajacy istniejgce i planowane zagospodarowanie terenu przylegtego do
projektowanej inwestycji jak rowniez by¢ wzajemnie spdjne i skoordynowane miedzybranzowo.
Projekt winien uwzglednia¢ wszystkie niezbedne elementy nowoprojektowanej infrastruktury oraz
elementy koniecznej do przebudowy istniejacej infrastruktury naziemnej i podziemnej kolidujgcej
z projektowang rozbudowg wraz z pokazaniem niezbednej zajetosci terenu.

Podmiot Publiczny dopuszcza zmniejszenie miejsc kolizji na projektowanej linii tramwajowej, ktére
mogtyby wptynac na predkosé przejazdu taboru.
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Partner Prywatny bedzie przestrzegac¢ wszystkich Przepisow Prawa i innych wymagan lub wytycznych
podczas realizacji Przedsiewziecia oraz zarzadzac¢ Przedsiewzieciem w taki sposéb, aby przestrzeganie
tych Przepiséw Prawa byto nadrzednym priorytetem Partnera Prywatnego. Zobowigzanie to Partner
Prywatny bedzie wypetniat na etapie Prac Projektowych, Robot Budowlanych oraz Eksploataciji.

Dokumentacja Projektowa bedzie uwzgledniata oraz zapewniata zasady dotyczace:

e minimalizacji ryzyk technicznych i sSrodowiskowych;

e bezpieczenstwa personelu oraz przewozonych pasazerow
e wykorzystania srodkdow bezpieczenstwa;

e zasad ergonomii.

Wykonanie Dokumentacji Projektowej, Robét Budowlanych i oddanie do uiytku przedmiotu
zamoOwienia musi by¢ zrealizowane zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
Budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290} z pdzniejszymi zmianami.

Wykonanie i oddanie inwestycji do uzytku musi by¢ rdwniez zgodne z wszystkimi aktami prawnymi
wlasciwymi w przedmiocie zaméwienia, z przepisami techniczno-budowlanymi, aktualnymi polskimi
normami w tym zharmonizowanymi lub réwnowaznymi, wytycznymi oraz zasadami najnowszej wiedzy
technicznej

Wszystkie zuzywajgce sie czesci mechaniczne muszg mie¢ mozliwos¢ fatwej naprawy lub wymiany.
Wrazliwe elementy muszg by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniem na skutek niezamierzonego
dziatania. Szczegélna uwaga musi byé poswiecona tym elementom, ktérych uszkodzenie istotnie
wptynie na bezpieczne i niezawodne dziatanie wybudowanej infrastruktury.

Wszystkie elementy, urzadzenia oraz materialy dostarczone na potrzeby budowy, jak réwniez
zastosowane materiaty, muszg by¢ fabrycznie nowe. Zastosowane rozwigzania konstrukcyjne
i technologiczne powinny by¢ nowoczesne, innowacyjne, dopuszczone do stosowania
w budownictwie. Rozwigzania powinny by¢ poparte na doswiadczeniu eksploatacyjnym.

Partner Prywatny zobowigzany jest do zastosowania trwatego zabezpieczenia wytworzonych
sktadnikdw porealizacyjnych (urzadzen tunelowych, tunelu, podstacji, przejscia dla pieszych etc.) przed
dostepem ptactwa.

Projekt musi by¢ zaprojektowany i zbudowany przez Partnera Prywatnego przy zastosowaniu
nowoczesnej techniki zgodnie z zasada minimalizacji zajecia terenu i przeksztatcen jego powierzchni.
Wszystkie dostarczone urzadzenia, sprzet, wyposazenie i ich elementy muszg posiada¢ wymagane
polskim prawem dokumenty dopuszczajgce do stosowania w budownictwie (Aprobaty Techniczne,
deklaracje zgodnosci itd.).

Dokumentacja Projektowa powinna uwzglednia¢ najbardziej skrajne warunki, jakie wystgpig podczas
wykonywania Robot Budowlanych i w Okresie Eksploatacji, obejmujgce miedzy innymi najwyzsze
i najnizsze poziomy wod gruntowych i warunki klimatyczne, w tym ekstremalne zmiany
temperaturowe.
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W Dokumentacji Projektowej oraz w trakcie prowadzenia Robot Budowlanych, Partner Prywatny
przewidzi rozwigzania zabezpieczajgce przed uszkodzeniem i umozliwiajgce ruch samochodéow
w trakcie prowadzenia Robot Budowlanych estakadg im. Gen. M. lzyckiego, w ciggu ul. Lublanskiej
i al. Gen. T. Bora — Komorowskiego bedgcej czgscig DK79.

4.1.1. Etapowanie inwestycji

Podmiot Publiczny dopuszcza podziat realizacji inwestycji na Etapy, pod warunkiem uwzglednienia
proponowanego przez Partnera Prywatnego podziatu w przedkladanym Harmonogramie Realizacji
Przedsiewziecia oraz wczes$niejszym uzyskaniu akceptacji Podmiotu Publicznego.

4.1.2. Harmonogram Realizacji Przedsiewziecia

Partner Prywatny w terminie nie przekraczajgcym 20 dni roboczych od Daty Rozpoczecia przedstawi
Podmiotowi Publicznemu do zatwierdzenia szczegétowy Harmonogram Realizacji Przedsiewziecia dla
Okresu Projektowania i Budowy. Pierwszy Harmonogram Realizacji Przedsiewziecia uwzgledni
szczeg6towos¢ prac projektowych oraz ogdlny ramowy harmonogram prowadzenia Robét
Budowlanych do Pierwszego Dnia Dostepnosci oraz terminy narzucone przez Podmiot Publiczny

w Umowie.

Ponadto w Harmonogramie Realizacji Przedsiewziecia Partner Prywatny uwzgledni m.in.:
e terminy niezbedne na przeprowadzenie przegladdw i akceptacji a w tym na procedury audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e procedury zatwierdzenia Projektu budowlanego
e terminy na uzyskanie uzgodnien, zezwolen i zatwierdzen wydawanych przez organy
uzgadniajgce dokumenty i wiasciwe decyzyjnie organy administracyjne,
e terminy wynikajgce z opracowania i uzgadniania dokumentdw niezbednych do wdrozenia
Systemu zarzadzania Majatkiem.
e terminy wynikajgce z wdrozenia Systemu Zarzadzania Majgtkiem wraz planowanym terminem
przeprowadzenia audytdw,
Harmonogram zostanie przygotowany w postaci wykresu Gantta.
Partner Prywatny zobowigzany bedzie do zataczenia do Harmonogramu realizacji szczegotowy opis
w formie uzgodnionej z Inzynierem Kontraktu stanowigcy Program Robét.

Program Robot zawierat bedzie co najmniej:

e 0golny opis metod, ktére Partner Prywatny zamierza zastosowac, podziat przedmiotu zamdwienia
na zadania i obiekty oraz podziat na Etapy objete odbiorami,

e szczegOly opisujgce uzasadnione przewidywania Partnera Prywatnego co do liczby kazdej kategorii
Personelu oraz kazdego typu Sprzetu, potrzebnego na terenie budowy dla kazdego Etapu.

e porzadek, w jakim Partner Prywatny zamierza wykonywac przedmiot zamoéwienia, wigcznie
z zatozong koordynacjg kazdego etapu projektowania, zakupami, produkcjg urzadzen, dostawg na
teren budowy, przekazaniem terenu budowy i realizacja Robdt Budowlanych, montazem,
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szkoleniami, prébami koncowymi (rozruchem i ruchem prébnym, prébami eksploatacyjnymi)
i planowanym odbiorem,

e okresy, przeznaczone na przeglad dokumentacji przez Inzyniera Kontraktu oraz na wszelkie
whnioski, zatwierdzenia i uzgodnienia,

e porzadek i koordynacje odbiorow i préb,

Program Robot bedzie spdjny z Systemem Zapewnienia Jakosci.

Podczas przygotowania Harmonogramu Partner Prywatny winien uwzgledni¢ mozliwosé wystapienia
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych i ewentualnych innych przeszkdd, ktére moga ograniczy¢
postep robot (np. okres zimowy).

Poziom szczegdtowosci Programu Robdt zostanie dostosowany do stanu zaawansowania realizacji
Inwestycji.

Na etapie opracowania Dokumentacji Projektowej, Program Robot bedzie zawierat ogolny opis
dotyczacy Robdt Budowlanych. Uszczegétowienie Programy Robot nastgpi po  zakorczeniu
Dokumentacji Projektowej, a przed rozpoczeciem Robdt Budowlanych.

Inzynier Kontraktu i Podmiot Publiczny moga wnies¢ uwagi do proponowanego przez Partnera
Prywatnego Programu Robdt, a Partner Prywatny zobowigzany jest je uwzgledni¢, na zasadach
okreslonych w Umowie.

Inzynier Kontraktu, po uzgodnieniu z Podmiotem Publicznym kamieni milowych, sciezki krytycznej oraz
daty zakoriczenia Robdt Budowlanych, dokona akceptacji Harmonogram Realizacji Przedsiewziecia na
zasadach okreslonych w Umowie.

Wykonawca winien przechowywa¢ Harmonogram Realizacji Przedsiewzigcia na terenie budowy.

4.1.2.1.  Aktualizacja Harmonogramu

Partner Prywatny kazdorazowo po zakonczeniu Dokumentacji Projektowej, a przed rozpoczeciem
Robot Budowlanych na danym Etapie zobowigzany jest do wykonania aktualizacji Harmonogramu
Realizacji Przedsiewziecia. Harmonogram uwzgledni szczegétowo okres realizacji Robot Budowlanych
oraz wskaze kolejnos¢ wykonywania poszczegdéinych zakreséw robot ze wzgledu na koniecznosc
minimalizacji utrudnien w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i ruchu ulicznego.

Szczegdtowy harmonogram zostanie opracowany uwzgledniajac:

e minimalizacje utrudniert komunikacyjnych powodowanych przez prowadzone roboty (prace
powodujgce najwieksze utrudnienia dla pojazdow zbiorowych i indywidualnych powinny by¢
prowadzone w okresie wakacji letnich oraz ferii zimowych),

e petla Mistrzejowice nie moze by¢ przebudowywana w tym samym czasie o wezet rozjazdow na
Jana Pawta I, maksymalne skrécenie czasu realizacji Robot.

Harmonogram podlega przyjeciu przez Podmiot Publiczny.
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Jezeli zajdzie taka potrzeba Harmonogram winien by¢ uaktualniany przez Partnera Prywatnego na
zasadach okreslonych w Umowie, a propozycja jego aktualizacja winna by¢ dostarczana Podmiotowi
Publicznemu jako cze$¢ raportu o postepie sktadanego co miesigc przez Partnera Prywatnego.

Kazdorazowo przyjecie zmiany Harmonogramu dokonuje Podmiotem Publicznym.

Zmiana Harmonogramu Robot wchodzi w zycie dopiero po jego przyjeciu przez Podmiot Publiczny.

4.1.2.2. Warunki przytaczenia, usuniecie kolizji i przytaczenia do sieci

Nalezy opracowa¢ wnioski o wydanie warunkéw technicznych usunigcia kolizji (przebudowy)
z istniejgcg infrastrukturg techniczng uzbrojenia terenu oraz przylaczenia do sieci infrastruktury
technicznej uzbrojenia terenu m.in. takiej jak:

e os$wietlenie drogowe;

e sygnalizacja swietlna;

e tablice zmiennej tresci;

e stacje pogodowe,

e siec kanalizacji sanitarnej

e sie¢ wodociggowa

e sieC cieptownicza

e siec gazowa

e sieci telekomunikacyjne

e sieci energetyczne

e cieki wodne/ potok

e inne zidentyfikowane przez Partnera Prywatnego w trakcie realizacji Inwestycji,

w zakresie niezbednym do realizacji i wtasciwego funkcjonowania oraz eksploatacji wytworzonej
w ramach projektu Infrastruktury.

Kopie ww. wnioskdw o wydanie (aktualizacje) warunkdéw technicznych usuniecia kolizji (przebudowy)
nalezy przekazac Inzynierowi Kontraktu.

Na podstawie wnioskow nalezy uzyskac od wtascicieli lub zarzadcow infrastruktury, warunki techniczne
na przebudowe, zahezpieczenie, zaprojektowanie i wykonanie ww. infrastruktury. Zmiany w zakresie
wydanych warunkow przebudowy sieci wprowadzane beda na zasadach okreslonych w Umowie.
Uzyskane warunki techniczne jw., nalezy, kazdorazowo przekazywac do akceptacji wraz z opinig
projektanta w tej sprawie, Inzynierowi Kontraktu. Po uzyskaniu przedmiotowej akceptacji, nalezy
opracowaé Dokumentacje Projektowa niezbedng do uzyskania zezwolen na realizacje robét. Partner
Prywatny uzyska wszystkie wymagane Przepisami Prawa uzgodnienia, opnie i decyzje.

W przypadku natozenia przez wiascicieli badz zarzadcow infrastruktury technicznej obowigzku
zawarcia umow, regulujgcych wzajemne zobowiazania z Podmiotem Publicznym, naleiy przedstawié
uzgodnione projekty uméw do podpisania przez Podmiot Publiczny. Miasto niezwtocznie podpisze
i przekaze Partnerowi Prywatnemu ww. umowy. Przedmiotowe projekty powinny uwzgledniac
uwarunkowania wynikajace z obowigzujacego prawa, rozwigzan projektowych oraz wydanych decyzji
administracyjnych.
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Nalezy uzyskac wszystkie opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty wymagane przepisami
szczegdInymi i zezwolenia niezbedne do uzyskania pozwolenia na budowe lub decyzji ZRID. Partner
Prywatny zobowigzany jest do uczestniczenia w naradach koordynacyjnych organizowanych przez
gestorow sieci w ramach planowanej przebudowy infrastruktury oraz pokrycia kosztéw zwigzanych
z nadzorem oraz wigczeniem przebudowywanej infrastruktury do istniejgcych sieci.

Partner Prywatny uzyska prawo do dysponowania gruntem pod niezbedne przebudowy sieci
w przypadku wyjscia poza teren Nieruchomosci.

Partner Prywatny zobowigzany jest przed przystgpieniem do prac projektowych wykonac
inwentaryzacje telewizyjna kanalizacji sanitarnej i deszczowej (rdwniez w przypadku zidentyfikowania
w trakcie budowy niezinwentaryzowanej sieci) w granicach planowanych linii rozgraniczajgcych.
Miasto nie dopuszcza wykonywania renowacji urzadzen wodnych a wylgcznie petng wymiane
w uzgodnieniu z gestorem sieci. Raport z inwentaryzacji nalezy przedfozy¢ Inzynierowi i Podmiotowi
Publicznemu.

Dodatkowo Partner Prywatny bedzie brat czynny udziat w spotkaniach i naradach dotyczgcych

inwestycji oraz we wszystkich procedurach zwigzanych z wydawaniem opinii, uzgodnien i decyzji.

W ramach projektow wykonawczych nalezy opracowac Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru

Robot.

Ponadto wszystkie budowane i przebudowywane instalacje i sieci nalezy zaprojektowac i wykonac

W sposob:

e umozliwiajacy tatwy dostep w celu konserwacji, utrzymania lub naprawy przy jednoczesnym
uniemotzliwieniu dostepu oséb niepowotanych;

e dostosowany do miejscowych warunkow terenowych i atmosferycznych;

e zapewniajacy bezpieczne uzytkowanie oraz minimalizujgcy akty wandalizmu i kradziezy,

Wszelkie koszty niezbedne do opracowania Dokumentacji Projektowej (wykonania badan, pomiardow,
pozyskania map, pozwolen, zwolnieri, warunkéw, opinii, uzgodnien, decyzji administracyjnych,
odstepstw), wykonania dokumentacji projektowej oraz wykonania i odbioru robét budowlanych,
nadzoru ze strony zarzgdcy infrastruktury technicznej, ponosi Partner Prywatny. Réwnoczesnie Partner
Prywatny odpowiada za wszelkie spowodowane przez jego dziatania uszkodzenia instalacji na
powierzchni ziemi i sieci urzadzen infrastruktury podziemnej.

Przebudowa sieci nie mogg stanowic tzw. ,,ulepszenia sieci”. Partner Prywatny moze wykonac¢ wowczas
takg przebudowe, przy czym koszty ulepszenia winien pokry¢ gestor sieci.

Postepowanie w zakresie pozyskania terenu dla Przedsigwziecia uregulowano w Umowie.

Partner Prywatny jest zobowigzany do przygotowania kompletnej dokumentacji formalno — prawnej.
Partner Prywatny poniesie odpowiedzialnos¢ oraz koszty zwigzane z wykonaniem wszystkich
elementéw niezbednych do uzyskania prawomocnych lub/ i ostatecznych decyzji o Pozwoleniu na
Budowe i/lub ZRiD wraz z uzyskaniem dla tych decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Sprawy wyptaty odszkodowan wynikajace z wydania decyzji ZRID pozostajg po stronie Podmiotu
Publicznego na zasadach okreslonych w Umowie.
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Analiza stanu prawnego przygotowana przez Podmiot Publiczny stanowi zatgcznik nr 14.

Warunki techniczne wykonania prac geodezyjnych do regulacji stanu prawnego nieruchomosci
w trybie art. 73 ust. 3a ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 r. stanowig zatgcznik nr 24 do PFU.

Partner Prywatny jest zobowigzany do poniesienia kosztéw zwigzanych z regulacja geodezyjno -
prawng regulacji stanu prawnego nieruchomosci.

4.1.4. Dokumenty przekazane Podmiotowi Publicznemu przez Partnera
Prywatnego

Partner Prywatny w terminie 6 tygodni od uzyskania uzgodnief na etapie Projektu Budowlanego
z zarzadca drogi i infrastruktury tramwajowej (ZDMK) przediozy Podmiotowi Publicznemu wizualizacje
rozwigzan projektowych 3D w formie graficznej (wysoka rozdzielczo$¢) — katalog i nosnik elektroniczny
min. 20 obrazéw formatu A3 oraz po akceptacji Podmiotu Publicznego przekaze 4 plansze wizualizacji
(wydruk na papierze typu foto) w oprawie sztywnej aluminiowej gotowej do zwieszenia 4 szt.
z wybranymi przez Podmiot Publiczny grafikami w formacie min. 120 x 80 cm.

Partner Prywatny przekaze do zespotu Inzyniera Kontraktu (za protokotem) wymagang przez
inspektora ilo$¢ dokumentacji technicznej (min. 1 egz. dla kazdej branzy) — projekty budowlane
i wykonawcze.

Partner Prywatny dokona konicowego rozliczenia Okresu Projektowania i Budowy z uwzglednieniem
rozliczenia oraz utworzenia i przekazania nowych s$rodkow trwatych, wartosci niematerialnych
i prawnych, zmian w istniejacych srodkach trwatych powstatych w ramach realizacji Umowy. Komplet
drukéw OT winien zosta¢ przygotowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa w tym zakresie
i przekazany w terminie 30 dni od zakonczenia Okresu Projektowania i Budowy.

Partner Prywatny w przypadku-koniecznosci zaktualizowania sktadnikéw dokumentacji, ktére utracity
waznosc a beda konieczne do wykonania petnego zakresu robot zobowigzany jest we witasnym zakresie
i bez dodatkowych kosztéw do wykonania, uzyskania opinii, uzgodnienia oraz uzyskania wymaganych
decyzji administracyjnych w terminie niezwtocznym, bez dodatkowych wezwan przez Inzyniera
Kontraktu czy Podmiot Publiczny.

Partner Prywatny w przypadku koniecznosci wykonania dodatkowych opracowaé, uzyskania
wytycznych, opinii, uzgodnien oraz decyzji administracyjnych zobowigzany bedzie do ich opracowania
i uzyskania niezwtocznie we wtasnym zakresie bez dodatkowych kosztéw.

Partner Prywatny zobowigzany jest do pokrycia wszelkich kosztéw finansowych zwigzanych
z koniecznoscig prowadzenia prac projektowych (uzgodnienia) i robét budowlanych — min. optaty
zwigzane z zajeciem pasa drogowego poza obszarem Inwestycji.

Partner Prywatny zobowigzany bedzie do Scistej wspotpracy z gestorami sieci zlokalizowanych
w rejonie zamierzenia inwestycyjnego.

YAiata lakalas
NIZ]a 10Kdina

Partner Prywatny zobowigzany jest do wykonania na wtasny koszt wizji lokalnej w terenie oraz do
zdobycia wszelkich informacji, ktére moga by¢ konieczne do prawidiowej wyceny wartosci, gdyz
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wyklucza si¢ mozliwosci roszczen Partnera Prywatnego zwigzanych z btednym skalkulowaniem ceny
lub pominigciem elementéw niezbednych do prawidtowego wykonania Umowy, w zakresie w jakim
mozna tego w sposéb racjonalny wymaga¢ od profesjonalnego Wykonawcy, bez wymogu
przeprowadzania przez niego na etapie przetargu specjalistycznych badan.

Ryzyko zwigzane z wykonywaniem specjalistycznych badan (w tym badan geologiczno-inzynierskich)
zostato okreslone w Umowie.

4.1.6. Przygotowanie terenu

Wszelkie roboty przygotowawcze, tymczasowe, budowlane, montazowe itp., bedg wykonane wedtug
Dokumentacji Projektowej opracowanej przez Partnera Prywatnego i zatwierdzonej przez Inzyniera
Kontraktu, przy udziale Podmiotu Publicznego, niniejszych wymagan i pozostatych dokumentow
Umowy oraz uzupetnien i zmian, ktére zostang dotgczone zgodnie z warunkami Umowy.

Partner Prywatny zobligowany jest do przestrzegania zapisow dotyczacych przygotowania zaplecza
budowy, prowadzenia robot przygotowawczych oraz nastepnie realizacji budowy okreslonymi
w Decyzji Srodowiskowej oraz w Raporcie oceny oddzialywania na $rodowisko bedacym podstawa jej
wydania.

Partner Prywatny ponosi odpowiedzialnos¢ za doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci
wszystkich elementéw Robot Budowlanych zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi
w Dokumentacji Projektowej lub przekazanymi na pismie przez Inzyniera / Podmiot Publiczny.

Nastepstwa jakiegokolwiek bfedu spowodowanego przez Partnera Prywatnego w wytyczeniu
i wyznaczeniu Robo6t Budowlanych zostana, jesli wymagac tego bedzie Inzynier, poprawione przez
Partnera Prywatnego na wiasny koszt.

Partner Prywatny zapewni zabezpieczenie terenu budowy oraz zapewni dostep do nieruchomosci na
tyle ile bedzie to mozliwe minimalizujac utrudnienia dla obszaru inwestycji Poza obiektami liniowymi
powinien by¢ ogrodzony w sposob estetyczny i zapewniajacy bezpieczerstwo uzytkownikow na
jezdniach i chodnikach bezposrednio sgsiadujacych z terenem budowy i prowadzonymi robotami. Stan
techniczny ogrodzenia w trakcie prowadzenia robot powinien by¢ systematycznie kontrolowany.
Wszelkiego typu reklamy i ogtoszenia nalezy bezwzglednie usuwac.

Dopuszczane moga by¢ tylko reklamy uzgodnione z wiasciwymi jednostkami Miasta.

Materiaty z rozbidrki, jak: kostka kamienna, krawezniki kamienne, nieuszkodzona kostka betonowa,
nieuszkodzone krawezniki betonowe, osprzet instalacji, elementy wyposazenia, stanowig wiasnos¢
Partnera Prywatnego (z wylgczeniem materiatéw starouzytecznych jak m. in. zwrotnice, napedy
zwrotnic, oprawy o$wietleniowe o ile bedzie chciat je odzyska¢ Podmiot Publiczny). Pozostate materiaty
zrozbiorki musza by¢ wywiezione poza obreb budowy na koszt Partnera Prywatnego.
Zagospodarowanie materiatéw z rozbidrki powinno sie odbywac zgodnie z obowigzujacymi przepisami
o odpadach (Ustawa z dnia 27.04.2001 r. - Dz. U. nr 62, poz. 628 ze zm.).

Realizacja Robot Budowlanych musi zapewnia¢ bezpieczerstwo ruchu drogowego oraz zabezpieczenie
zieleni oraz jej petne odtworzenie po zakorczeniu prac (odtworzenie zieleni - zgodnie z Decyzjg
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Srodowiskowg, opracowanym przez Partnera Prywatnego Projektem zieleni oraz przeprowadzong
ponowng ocena oddziatywania na $rodowisko na etapie uzyskania ZRID i/lub Pozwolenia na Budowe.

Przegotowanie i utrzymanie drég tymczasowych i zastepczych dla przejazdu komunikacji publicznej
wraz z przystankami i ewentualnymi petlami oraz dojsciami pieszymi do przystankéw (oraz wszystkie
koszty zwigzane z tym zakresem) oraz przejazdow osob trzecich w rejonie terenu budowy znajdujg sie
po stronie Partnera Prywatnego.

W przypadku prowadzenia prac w rejonie szkét partner Prywatny na okres ich prowadzenia
zohowigzany jest do wyznaczenia uprawnionego pracownika, ktory bedzie odpowiedzialny
za bezpieczne przekraczanie tymczasowych przejs¢ dla pieszych przez dzieci w czasie pracy placéwek
oswiatowych

Po zakonczeniu robot nalezy przywrécic oznakowanie drogowe i organizacje ruchu do stanu
pierwotnego badZ projektowanego. Tereny zielone nalezy rekultywowac i odbudowaé w razie
zniszczen. Wszelkie materiaty i odpady nalezy usungé¢. Uporzadkowac teren po terenu budowy.

A 1 = \ 2y ;- i-._,
4.1.7. Whycinka drzew

Partner Prywatny zobowigzany jest do uzyskania, w imieniu Miasta na podstawie stosownego
petnomocnictwa udzielonego Partnerowi przez Podmiot Publiczny, zgody na wycinke drzew
kolidujgcych z planowanym przedsiewzieciem, w przypadku uzyskania decyzji zezwalajacych na
wykonanie robot budowlanych innych niz decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
(ZRID). W przypadku stwierdzenia koniecznosci wykonania nasadzen zastepczych, nasadzenia beda
wykonane na koszt Partnera Prywatnego.

Wycinke drzew nalezy prowadzi¢ wylacznie na podstawie stosownych pozwolen administracyjnych.
Przy typowaniu drzew do wycinki, Partner Prywatny uwzgledni zapisy Decyzji Srodowiskowe]j wydanej
dla przedmiotowego zadania bedacej zatacznikiem nr 17 do niniejszego PFU. Ponadto informacja
o zakresie prowadzonej wycinki zostanie uwzgledniona w przygotowanych przez Partnera Prywatnego
dokumentach dla potrzeb ponownej oceny oddziatywania na srodowisko oraz w projekcie zieleni.
Inwentaryzacja drzew i krzewow znajduje sie w zatgczniku nr 23 a wstepny projekt zieleni w zatgczniku
nr22.

L - S, - — Lo Logmd .
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Zabezpieczanie taboru oraz organizacji ruchu tramwajow i autobusdéw na czas prowadzenia robét lezy
po stronie Partnera Publicznego

Przygotowanie i utrzymanie drég tymczasowych, zastepczych dla przejazdu komunikacji publicznej
wraz z przystankami i ewentualnymi petlami oraz dojsciami pieszymi do przystankow (oraz wszystkie
koszty zwigzane z tym zakresem) oraz dla os6b trzecich wynikajgce z projektu organizacji ruchu oraz
ustalent z Miastem znajduja sie po stronie Partnera Prywatnego.
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4.1.9. Uzgodnienia z wtascicielami dziatek

Partner Prywatny uzyska (w przypadku wystgpienia takiej koniecznosci) zgody osob
fizycznych/prawnych na czasowe zajecie terenu nie stanowigcego Nieruchomosci o ile taka
konieczno$¢ czasowego zajecia terenu bedzie wynikata z opracowanej przez Partnera Prywatnego
Dokumentacji Projektowe;j i przyjetej technologii robot.

Dla dziatek zajetych pod drogi publiczne oraz dziatek pod drogami wewnegtrznymi, stanowigcymi
wytgczng wiasnosc i pozostajacych we wiadaniu Gminy Miejskiej Krakow lub Skarbu Paristwa, Miasto
przekaze Partnerowi Prywatnemu prawo do dysponowania nieruchomosciami. Przekazanie prawa do
dysponowania nieruchomos$ciami nastgpi na pisemny wniosek Partnera Prywatnego, w ktérym zostang
wskazane dziatki ktérych wniosek dotyczy (z podaniem numeru dziatki, numeru obrebu
ewidencyjnego, nazwy jednostki ewidencyjnej).

4.1.10. Uzgodnienia z osopami trzecimi

Partner Prywatny pozyska wszystkie uzgodnienia niezbedne do wykonania Dokumentacji Projektowe;j
oraz do prowadzenia Robot Budowlanych.
Koszty zwigzane z uzyskaniem wymaganych uzgodnien pokryje Partner Prywatny.

4.1.11. Trwatoséé projektowanych robét i instalacji

Trasa tramwajowa wraz z towarzyszgcg infrastrukturg powinna zosta¢ tak zaprojektowana, aby
mozliwa byta jej bezpieczna i efektywna praca z uwzglednieniem niezbednych przeglagdéw i remontéw
przez caty Okres Eksploatacji oraz zwrécona po tym okresie Podmiotowi Publicznemu w stanie
technicznym okreslonym w Umowie.

Ukfad toréw zostanie zaprojektowany w sposob zapewniajgcy niezawodnos$¢ funkcji prowadzenia
tramwajow, zgodnie z whasciwosciami taboru i warunkami dziatania., tak aby jego utrzymanie byto
ograniczone do napawania i szlifowania elementéw stalowych nawierzchni torowiska lub ich wymiany.
Projekt konstrukcji uktadu torowego zapewni ptynny ruch pojazdéw tramwajowych, bezpieczeristwo
i komfort pasazeréw oraz odpowiednie odlegiosci skrajni budowli od otoczenia systemu
tramwajowego, zapobiegajace kolizjom z pobliskimi konstrukcjami, oraz kolizjom mijajgcych sig
tramwajow. Zgodnie z obowigzujgcymi Przepisami Prawa rozstaw toru wynosi 1435 mm, na tukach
dopuszcza sie zwiekszenie rozstawu do 1440 mm (na warunkach opisanych w czeéci niniejszego PFU -
Konstrukcja torowisk). Na tukach i rozjazdach, osiowy rozstaw toréw nalezy dostosowac do wymogow
okreslonych w PN-K-92009:1998 ,, Komunikacja miejska - Skrajnia budowli - Wymagania” oraz skrajni
taboru.

Kazdy rodzaj torowisk tramwajowych powinien posiada¢ trwaty konstrukcje, powinien by¢ dobrze
odwodniony, zapewnia¢ niezawodno$¢ w eksploatacji, elastyczng prace toréw, a co za tym idzie
skuteczne ttumienie drgann i hatasow wywotywanych ruchem taboru tramwajowego. Przy
projektowaniu torowisk nalezy dazy¢ do toréw ,, szlakowych”, z minimalng iloécig tukow a tuki powinny
by¢ poprzedzone krzywymi przejsciowymi.

Wszystkie wykorzystane materiaty oraz wyposazenie beda nowe (wyprodukowane nie wczesniej niz

1 rok przed datg zabudowania), o jakosci odpowiedniej do przewidywanego zastosowania, co najmniej

takiej samej jak zwykle stosowana przy tego typu projektach infrastrukturalnych.
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Nalezy zapewni¢, aby wszystkie urzadzenia i materiaty przeznaczone na zewnatrz byly dodatkowo
odporne i zabezpieczone przed dziataniem wiatru, deszczu i $niegu, zapewnic, tam, gdzie jest to
konieczne izolacje przeciwwilgociowg, srodkédw chemicznych stosowanych w zimie w celu
zapobiegania przed oblodzeniem.

Inwestycja bedzie zaprojektowana zgodnie z najlepsza dostepng wiedzg inZynierska i przeznaczeniem.

Trasa tramwajowa bedzie przystosowana do 24 godzinne] ciggtej pracy w lokalnych warunkach
klimatycznych. Materiaty i produkty zostang dobrane tak by zapewniaty najwyiszg, uzasadniong
technicznie i ekonomicznie jako$¢ dla wykonywanej Inwestycji.

4.1.12. Rozwigzania architektoniczno-przestrzenne

Parametry Inwestycji okre$lone zostaty w Decyzji Srodowiskowe;j.

Rozwigzania architektoniczne powinny nawigzywa¢ do otoczenia, a wytyczne w zakresie wiat
przystankowych, wygrodzen torowych, szklanych barier przystankowych, koloréw kostki betonowej
czy innych uzytych materiatow, oznakowania oraz sposdb zabudowy tunelu powinno nawigzywac do
standarddw przyjetych przez Podmiot Publiczny - do uzgodnienia na etapie projektu budowlanego.

4.1.13. Standaryzacja metryczna

Partner Prywatny jest zobowigzany do stosowania systemu metrycznego, zgodnego z uktadem Sl.

[ s | ER—— P YR Y
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Odpowiedzialnoscig Partnera Prywatnego jest, aby wszystkie elementy Robdt Budowlanych byty
zgodne z aktualnie obowigzujgcymi w Polsce Przepisami Prawa oraz aby byly zgodne z normami
i dyrektywami Unii Europejskiej zgodnie z powszechnie obowigzujgcymi Przepisami Prawa.

Partner Prywatny jest zobowigzany do zrealizowania Robot z zachowaniem najwyzszych standardow
wykonania i z wykorzystaniem najlepszej wiedzy.

f oy H LD DN 7
VVVIMaganic 1m] P,

Projekt oraz jego wykonanie musi by¢ zgodne z obowigzujgcymi normami dotyczgcymi wymagan BHP
i p.poz zawartymi w polskim prawie w tym zakresie.

Wszystkie schody, podesty i przejscia nalezy wyposazy¢ w barierki ochronne spetniajagce wymogi
przepisow BHP. Wymiary ciggéw komunikacyjnych (szeroko$¢ przejsé, wysokosé stopni itp.) powinny
by¢ zgodne z przepisami prawa przy zaktadanym obcigzeniu ruchem pasazerskim.
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4.1.17. Hatas

Poziom hatasu Instalacji bedzie zgodny z wymaganiami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U
2007, Nr 120 poz. 826).

W kwestii zachowania dopuszczalnych wartosci hatasu w $rodowisku pracy nalezy stosowac sie
do Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 listopada 2002 w sprawie najwyzszych
dopuszczalnych stezen i natezen czynnikow szkodliwych dla zdrowia w Srodowisku pracy Dz.U. 2002 nr
217 poz. 1833 oraz polskiej normy dotyczacej dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku pracy.
Wymagania odnosnie poziomu hatasu dla poszczegdlnych urzadzen i infrastruktury liniowej powinny
by¢ zgodne z wytycznymi i Przepisami Prawa.

Szczegotowe wytyczne w zakresie ochrony przed hatasem znajdujg sie w Decyzji Srodowiskowej.
Decyzja stanowi zatacznik 17 do niniejszego PFU. Natomiast Raport oceny oddziatywania na
$rodowisko wraz z aneksami bedgcymi jego uzupetnieniem stanowi zatacznik nr 16.

4.1.18. Poziom drgan i wibracji

Maksymalny poziom drgan urzadzen jest okreslony norma PN-B-02170:2016-12 (dawniej PN-B-
02170:1985) "Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podioie na budynki" oraz PN-B-
02171:2017-06 (dawniej PN-B-02171:1988) "Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach. -

Szczegdtowe wytyczne w zakresie ochrony przed drganiami i wibracjami znajdujg sie w Decyzji
Srodowiskowej. Decyzja stanowi zalgcznik 17 do niniejszego PFU. Natomiast Raport oceny
oddziatywania na srodowisko wraz z aneksami bedacymi jego uzupetnieniem stanowi zatacznik nr 16.

4.2. Wymagania dotyczgce formy i zakresu Dokumentacji Budowy oraz
Dokumentacji Projektowej

W ramach Umowy Partner Prywatny opracuje i bedzie prowadzit kompletng Dokumentacje Budowy.
Dokumentacja bedzie przechowywana w miejscu zabezpieczonym przed dostepem oséb trzecich na
terenie Budowy. Podmiot Publiczny i Inzynier Kontraktu kazdorazowo na podstawie Umowy ma prawo
do wgladu do przygotowanej Dokumentacji Projektowej w terminie 5 dni roboczych od dnia doreczenia
partnerowi Prywatnemu takiego zadania.

Inzynier Kontraktu dokonuje analizy Dokumentacji Projektowej celem zgtoszenia zastrzezen i uwag
w terminie okreslonym w Umowie.

Rozstrzygniecie ewentualnych sporow pomiedzy Inzynierem Kontraktu a Partnerem Prywatnym
dotyczacych zasadnosci zastrzezen i uwag Inzyniera Kontraktu w stosunku do przedstawionej
Dokumentacji nastepuje w ramach Procedury Rozstrzygania Sporéw.

Bez wzgledu na zastrzezenia i uwagi Inzyniera Kontraktu do Dokumentacji Projektowej, Partner
Prywatny ponosi petng odpowiedzialnos¢ za zgodno$¢ Dokumentacji Projektowej z Przepisami Prawa,
Umowa, w szczegolnosci PFU, Ofertg i Pozwoleniami oraz za prawidtowos$¢ wszystkich rozwigzan
technicznych przyjetych w ramach Dokumentacji Projektowe;j
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Po Okresie Projektowania i Budowy, Dokumentacja Projektowa zostanie zarchiwizowana

i przechowywana przez caty okres obowigzywania Umowy.

4.2.1. Zakres Dokumentacji Projektowej

Dokumentacja bedzie prowadzona w jezyku polskim. Dokumentacja zostanie sporzadzona
w terminach okreslonych w Harmonogramie Realizacji Przedsiewziecia zatwierdzonego przez Podmiot
Publiczny.

Dokumentacji Projektowej

W tabeli, ponizej przedstawiono minimalny zakres niezbednej
przygotowane] przez Partnera Prywatnego.

Tabela 4.1.2.21-1

Minimalny zakres niezbednej dokumentacji

Dokument Opis
Projektowanie
Raport z wizji —_— s : ! . G
. Przeprowadzenie wizji w terenie i sporzadzenie dokumentacji opisowej i fotograficznej
terenowej
Harmonogram Zakres harmonogramu zgodnie z Umowa obejmowac powinien m.in.:
Realizacji - okresy realizacji poszczegdlnych etapéw wraz z kamieniami milowymi wraz z terminem rozpoczecia oraz

Przedsiewzigcia
Harmonogram Prac
Projektowych i Robét
Budowlanych

zakoriczenia kazdego z nich, w tych ich czesci podlegajace odbiorom przejsciowym lub innym odbiorom
- czesé opisowa w postaci Programu Robot

Projekt Budowlany

Zakres zgodny z ustawg Prawo budowlane z dnia 07.07.1994 r., z pdzn. zmianami oraz Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
zawierajacy m.in:

- projekty w formie osobnych opracowan dla wszystkich obiektow/ Nieruchomosci w poszczegdinych
branzach m.in. zagospodarowania terenu, konstrukcyjna i architektoniczna, sanitarna,
elektroenergetyczna, AKPiA, odwodnienie, inzynieria ruchu, teletechniczna, torowa, drogowa

- projekty branzowe: sieci zewnetrznych — sieci wodociggowe, kanalizacji sanitarnej sieci cieptowniczej,
sieci gazowej, sieci energetycznych, sieci telekomunikacyjnej, , drogi, zagospodarowanie terenu wraz
planem infrastruktury technicznej i zieleni

- projekty branzowe dla infrastruktury przewidzianej do zabudowania w tunelu

- projekty specyficzne m.in. projekty systemu sterowania ruchem,

- projekty odwodnienia na czas prowadzenia robét,

- inne opracowania niezbedne do uzyskania pozwolenia na budowe wraz z uzgodnieniami.

Raport oceny
oddziatywania na
Srodowisko
przedsiewzigcia

Kompletny raport oceny oddziatywania na srodowisko wraz z niezbednymi inwentaryzacjami, analizami
imodelowaniem bedjcym podstawg do przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko
Zakres Raportu zgodny z Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz.U.2018.0.2081). Raport opracowany zgodnie z Przepisami Prawa oraz politykg $rodowiskowg i spoteczna
EBIi /lub EBRD. Raport przygotowany w dwoch wersjach jezykowych

Projekty rozbidrek

Zakres zgodny z ustawg Prawo budowlane z dnia 07.07.1994 r., z péZn. zmianami oraz Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
zawierajgcy m.in.: opis projektu, dokumentacje fotograficzna, wytyczne dla sposobu prowadzenia prac
rozbidrkowych

Inwentaryzacja na
dzien ztozenia
whiosku ZRID

Aktualna na dzien ztozenia wniosku ZRID Partner Prywatny dokona aktualizacji dokumentacji fotograficznej
oraz inwentaryzacje nieruchomosci.
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Analiza nieruchomosci

Dokumentacja zawierajgca m.in. zwymiarowanie geodezyjne, sporzadzenie z wykazu rejestru i gruntow,
chronologicznie uporzagdkowane wnioski, uzgodnienia, opinie itp., opisy nieruchomosci pod operaty
(odszkodowania) niezbedna do ztozenia kompletnego wniosku ZRID.

Whniosek ZRID

Partner Prywatny przygotuje kompletny wniosek do uzyskania decyzji ZRID wraz z wymaganymi w tym
zakresie zatacznikami, uzgodnieniami, opiniami i decyzjami administracyjnymi z klauzulami ostatecznosci lub
rygoremi natychmiastowe]j wykonalnosci.

Projekt Wykoriczenia

Przedstawiajacy kolorystyke i materiaty wykoriczeniowe tunelu wraz z tablicami informacji pasazerskiej,

wnetrz posiadajacy opinie i zatwierdzenie architekta miasta oraz plastyka miasta.
Projekty Przedstawiajace szczegétowe usytuowanie wszystkich urzadzen i elementow robét, ich parametry
Wykonawcze wymiarowe techniczne, szczegdtowa specyfikacje (ilosciowa i jakosciowa) urzadzer i materiatoéw, przedmiary
robét, kosztorys inwestorski.
Dokumentacja Zakres zgodny z ustawa Prawo budowlane z 07.07.1994 r., z pdZn. zmianami zwierajacy jako minimum
Powykonawcza dokumentacje budowy z naniesionymi zmianami w stosunku do projektu budowlanego na podstawie
ktérego otrzymano decyzje ZRID i/lub pozwolenie na budowe obiektow budowlanych dokonanymi w toku
wykonywania robét oraz geodezyjnymi pomiarami powykonawczymi, ktére wykonano dla obiektow
liniowych oraz kubaturowych.
Operat wodnoprawny | Zakres zgodny z ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 1566 z pdin. zmianami)
Projekt docelowej Zakres zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmujacy docelowg organizacje ruchu.

organizacji ruchu

Projekt organizacji
ruchu na czas budowy

Zakres zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmujgcy organizacje ruchu na czas budowy.

Materiaty kampanii
informacyjno-
promocyjnej,
\Wizualizacje

Partner Prywatny w ramach umowy zobowigzany bedzie do przygotowania materiatéw informacyjno-
promocyjnych zgodnie z Zatacznikiem nr 30. Ponadto wykona profesjonalng wizualizacje 3D co najmniej
dziesieciu miejsc wskazanych przez Podmiot Publiczny na etapie projektowania (celem promocji
przedsiewziecia).

Plan dziatan
w zakresie przesiedler
(RAP)

Planu dziatan w zakresie przesiedleri — RAP. Plan opracowany bedzie zgodnie z Przepisami Prawa oraz zgodnie
z polityka srodowiskowa i spofeczna EBI i/lub EBRD. Plan przygotowany w dwdch wersjach jezykowych

Plan Dziatar
Ratowniczych

Zakres zgodny z obowigzujacymi przepisami, obejmujacy zbior jest zbiorem procedur, kontaktéw oraz
informacji o odcinku trasy tramwajowej. Plan Dziatai Ratowniczych zawieraé bedzie niezbedne elementy
pozwalajace na szybkie iskuteczne przeprowadzenie akcji ratowniczej zmierzajacej do udzielenia pomocy
poszkodowanym w zdarzeniach na elementach projektowanej infrastruktury w tym w tunelu

Analiza formalno-
prawna

Aktualizacja zatacznika nr 14 poprzez sporzadzenie stosownej dokumentacji geodezyjno — prawnej dla
wszystkich dziatek potozonych w liniach rozgraniczajacych teren Inwestycji. Dokumentacja geodezyjna
powinna posiadaé stosowne klauzule (zgodnie z przepisami ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo Geodezyjne
i Kartograficzne).

Dokumentacija
geodezyjna
powykonawcza

Kkomplet dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej sporzadzonej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji
powykonawczej wykonanej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
9 listopada 2011 roku w sprawie standardéw technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw
sytuacyjnych i wysokosciowych oraz opracowywania i przekazywania wynikdw tych pomiaréw do
Panstwowego Zasobu Geodezyjnego i Kartograficznego oraz Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki
Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 roku w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno —

kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie

Zapewnienie Jakosci i Bezpieczeristwo
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System
Zapewnienia
Jakosci (S2J)

SZ) powinien zawiera¢ minimum:

® - sposob organizacji personelu i kierownictwa Partnera Prywatnego przyjety dla realizacji Umowy,
plan zarzadzania oraz organizacje kontroli jakosci;

® - sposdb tworzenia i obiegu dokumentdw;

e - 2asady kierowania pracg Podwykonawcow wraz z wymogami dotyczgcymi ich systemow

zapewnienia jakosci;

e - zasady udostepniania terenu budowy Przedsiebiorstwom Uzytecznosci Publicznej chcacym
realizowac zadania wiasne zwigzane z Uzbrojeniem Terenu,

e - sposob kontroli materiatéw i wykonawstwa, uszkodzen, zgodnosci materiatowej;

Program Robét

Program Robdt stanowi cze$< opisowq Harmonogramu Realizacji Przedsiewzigcia i zawiera minimum:
-kolejnos¢ realizacji Robét z uwzglednieniem etapu projektowania i wykonania robdt budowlanych,

- czas na uzyskanie zatwierdzen i pozwoleri wymaganych obowigzujacym prawem, wymagania Umowy oraz
niezbedny czas na ukoriczenie robét i zakorczenie Okresu Budowy

Plan
Bezpieczeristwa
i Ochrony Zdrowia
(B10Z)

Zakres zgodny z ustawg Prawo Budowlane z 07.07.1994 r. oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 23
czerwca 2003 roku w sprawie informacji dotyczacej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zawierajgcego, co najmniej:

- zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnosé realizacji poszczegdlnych obiektéw,
- wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

- wykazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarzac zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

- wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen

wystepujacych podczas realizacji robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i
czas ich wystapienia

- wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robo6t
szczegdlnie niebezpiecznych

- wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczeristwom wynikajacym
z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie,
w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajacy szybka ewakuacje na
wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Plan Zarzadzania
Srodowiskiem

Odniesienie do ustawy z dn. 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, zakres zawierajacy opis sposcbu
realizacji rob6t budowlanych uwzgledniajacy postanowienia zawarte w wydanej Decyzji Srodowiskowej oraz
wynikajacych z decyzji ZRID i lub pozwoleniu na budowe i przeprowadzonej ponownej ocenie oddziatywania
na $rodowisko. Plan opracowany zgodnie z Przepisami Prawa oraz politykg srodowiskowa i spoteczna EBI

i /lub EBRD. Plan przygotowany w dwdch wersjach jezykowych.

Dokumentacja
systemowa niezbedna
do wdrozenia Systemu

Zarzadzania
Majatkiem

Dokumentacja przygotowana w oparciu o standardu grupy norm ISO 55000 (wczeéniej BSI PASS 55) w oparciu
o cykl zycia majatku

Raportz
przeprowadzonych
dziatan informacyjno-
promocyjnych
w Okresie
Projektowania
i Budowy

Raport podsumowujacy wszystkie dziatania informacyjno-promocyjne wykonane przez Partnera Prywatnego
w Okresie Projektowania i Budowy.

Wykonawstwo

Projekt zagospodarowania terenu budowy
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Program Rozruchu (harmonogram uruchamiania poszczegdlnych urzadzen, procedury sprawdzen i testdw, oczekiwane efekty,
wymagania dla Podmiotu Publicznego — probna praca przewozowa)

Audyty wewnetrzne i niezaleznych jednostek potwierdzajace wdrozenie Systemu zarzgdzania Majatkiem

Obstuga | Konserwacja

Instrukcja Eksploatacji Instrukcja Eksploatacji zostanie przygotowana zgednie z wymaganiami Systemu Zarzadzania Majatkiem

Dokumentacja Dla wszystkich urzadzeri naleizy podaé podstawowe parametry techniczne, opis budowy urzadzen, ich
Techniczno-Ruchowa | montazu, instrukcje eksploatacii, liste czesci zamiennych, w szczegdlnosci szybkozuzywajacych sig, sposéb
wszystkich urzadzen postepowania w przypadku zaktécer w pracy, opracowanie schematéw procedur wraz z niezbednymi wzorami
dokumentéw pomiedzy Zamawiajagcym oraz Partnerem Prywatnym dla prowadzenia umowy w Okresie
Eksploatacji

Oprogramowanie Partner Prywatny powinien zapewnic¢ legalne w peini funkcjonalne oprogramowanie niezbedne dla

i szkolenia wykonywania dziatan z zakresu eksploatacji i prac utrzymaniowych niezaleznie od zatacznika 4 (zatgczniki
eksplantacji) zapewni szkolenie dla personelu Podmiotu Publicznego w zakresie obstugi wybranego
oprogramowania (niezbedna wskazana przez Podmiot Publiczny ilos¢ osob) dla kaidorazowego wdrozenia
takiego systemu

4.2.2. Mapy do celéw projektowych
Partner Prywatny we wtasnym zakresie uzyska aktualne mapy do celéw projektowych.

Mapy do celow projektowych nalezy wykona¢ w skali 1:500 w AutoCAD w wersji min. 2010 (dwg, dxf)
lub nowsze;j.

Mapa musi zostac¢ zaktualizowana do stanu rzeczywistego na dzieh jej sporzadzenia. Mape nalezy
sporzadzi¢c w 4 oryginalnych egzemplarzach, z ktorych jeden zostanie przekazany w pierwszym
egzemplarzu projektu budowlanego do wniosku o uzyskanie decyzji zezwalajgcej na przystapienie do
realizacji robot, drugi zostanie przekazany wraz z wersjg papierowa do Podmiotu Publicznego, trzeci
do Inzyniera Kontraktu a czwarty pozostanie u Partnera Prywatnego. Dodatkowo mape przekazac
nalezy na nosniku cyfrowym (ptyta CD, pamie¢ masowa USB).

Zakres mapy musi obejmowac takze obszar otaczajacy teren inwestycji w pasie co najmniej 35 m.
(Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21.02.1995 r. w sprawie
rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie — Dz. U. nr 25, poz. 133).

a, UZEQONI \ ; | ¢ Ui nistracvine

Partner Prywatny uzyska wszelkie zezwolenia, zatwierdzenia, decyzje administracyjne, uzgodnienia
i inne dokumenty, wymagane dla zaprojektowania, wykonania, odbioru, dostarczenia albo usuniecia
Materiatow, Dostaw i Urzadzen, Sprzetu Partnera Prywatnego jak réwniez przygotuje kompletne
wnioski w celu uzyskania przez Partnera Prywatnego wszelkich niezbednych decyzji administracyjnych
wynikajacych z Przepisow Prawa.

W terminie ustalonym w Harmonogramie Realizacji Przedsiewziecia Partner Prywatny przedstawi
Inzynierowi Kontraktu liste wszystkich pozwolen wymaganych do rozpoczecia, wykonania i ukoriczenia
przedmiotu zaméwienia. W uzgodnieniu z wtadzami lokalnymi i innymi instytucjami oraz zarzadcami
urzadzen uzytku publicznego Partner Prywatny sporzadzi harmonogram uzyskiwania pozwolen na
wykonanie poszczegdlnych zadan i etapdw oraz uzyska te decyzje w uzgodnionych terminach
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Na zgdanie Partnera Prywatnego, Podmiot Publiczny udzieli petnomocnictw do ztozenia wnioskow
o wydanie niezbednych Pozwolen oraz reprezentowania Miasta w postepowaniach administracyjnych.

Partner Prywatny, w przypadku podziatu na etapy lub wydzielone cze$ci jest zobowigzany do uzyskania
wszystkie niezbedne decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID), decyzje
zatwierdzajace projekt budowlany i udzielajgce pozwolenia na budowe, jak rowniez zgtoszer robot
budowlanych.

Jezeli w trakcie realizacji zajdzie konieczno$¢ przekazania o$wiadczen o prawie do dysponowania
nieruchomosciami dla dziatek w istniejgcym pasie drogowym Podmiot Publiczny niezwtocznie przekaze
je Partnerowi Prywatnemu.

Partner Prywatny przedtozy projekt do uzgodnienia zgodnie z wymaganiami Prawa Budowlanego.

Partner Prywatny zobowigzany jest do opracowania dokumentéw stanowigcych podstawe do ztozenia
przez niego w imieniu Podmiotu Publicznego Wniosku o ewentualng zmiane Decyzji Srodowiskowej
oraz przeprowadzenie ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko.

Partner Prywatny ponosi petng odpowiedzialnosc za zgodnos¢ wniosku o wydanie ZRID lub Pozwolenia
na Budowe z wymogami wskazanymi w Umowie oraz za uzyskanie ostatecznego lub posiadajgcego
rygor natychmiastowej wykonalnosci ZRID lub Pozwolenia na Budowe w terminach okreslonych
w Harmonogramie Realizacji Przedsiewziecia. Z powyzszej odpowiedzialnosci nie zwalnia Partnera
Prywatnego ani pozytywne zaopiniowanie wniosku o wydanie ZRID lub Pozwolenia na Budowe przez
Inzyniera Kontraktu, ani uwzglednienie przez Partnera Prywatnego uwag i zastrzezen zgtoszonych
przez Inzyniera Kontraktu.

Partner Prywatny sporzadzi takie wszelkie dokumenty niezbedne do wuzyskania Pozwolenia
na Uzytkowanie od wiasciwego organu nadzoru budowlanego.

Partner Prywatny winien uwzgledni¢ w cenie wszelkie koszty nadzordw, opinii, optat i sporzadzenia
dokumentacji wymaganych przez wiascicieli sieci lub urzadzen.

4.3. Dokumentacja Budowlana Powykonawcza

Do Partnera Prywatnego naleze¢ bedzie wykonanie Dokumentacji Budowlanej Powykonawczej
pokazujgcej stan rzeczywisty po zakonczeniu Robét Budowlanych, zastosowane materiaty i geometrie

uktadu.

Partner Prywatny wykona i dostarczy Partnerowi Publicznemu takze powykonawczg dokumentacje
geodezyjng oraz przekaze ja do wlasciwego urzedu prowadzacego zaséb geodezyjny celem
zatwierdzenia. Dokumentacja Budowlana Powykonawcza zostanie przygotowana z rozdziatem na
czesci wynikajace z podziatu zadan w Okresie Eksploatacji wynikajgcego z Zatacznika Nr 4.
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4.4, Forma Dokumentacji Projektowej opracowanej przez Partnera Prywatnego

4.4.1. Wymagania ogolne
Zakres i forma Dokumentacji Projektowej musza by¢ zgodne z wymaganiami Przepisow Prawa.

Partner Prywatny zobowiazany jest do opracowania Dokumentacji Projektowe]j w ilosci zapewniajgcej
do uzyskania wszelkich niezbednych zgéd, opinii i decyzji wymaganych w Okresie Projektowania
i Budowy.

Partner Prywatny zobowigzany jest do udostepnienia i przekazania Inzynierowi Kontraktu
Dokumentacji w formie elektronicznej oraz w formie papierowej celem umozliwienia jej weryfikaciji.

Dokumentacja projektowa (m.in. w zakresie oznaczen, logo, nr wersji) musi zosta¢ oznaczona zgodnie
2 SSZl.

Catos¢ dokumentacji powinna by¢ dostarczana w formie elektronicznej. Ponadto ostateczne wersje
dokumentdéw powinny by¢ dostarczane w formie papierowej w ilosciach okreslonych w ponizszej
tabeli.

Dla wersji elektronicznej dostarczane beda pliki w formatach *.pdf oraz w wersji edytowalnej (*.doc,
*xls, *.dwg, itp.).

Wszystkie dokumenty Partner Prywatny przygotuje w ilosciach wymaganych przez organy
administracji powiekszonych o egzemplarze w wersji papierowej i elektronicznej:

- jednym dla Inzyniera Kontraktu,

- Podmiotu Publicznego zgodnie z wyszczegdlnieniem tabelarycznym ilosci dokumentacji przekazanych
Podmiotowi Publicznemu w celach archiwizacji.

Powyisze ilosci nie zawierajg dokumentdw na potrzeby Partnera Prywatnego oraz ilosci wymaganych
do uzyskania wszystkich niezbednych Pozwolen.

4.4.2. llos$¢ dokumentow przekazanych Podmiotowi Publicznemu w celach

archiwalnych

Tabela 4.1.2.2-1 Liczba przekazanej dokumentacji

Lp. | Dokumentacja llos¢ Skan llos¢ llos¢
egzemplarzy oryginalnej egzemplarzy w | egzemplarzy
wersji wersji wersji w wersji
papierowej papierowej elektronicznej elektronicznej
(kpl) opieczetowane] | nieedytowalna | edytowalnej

przez organ
administracji
panstwowej
(kpl.)

1 Dokumentacja 1 i | 4 2

projektowa

2 Dokumentacja 1 4 4 2

Projektowa
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4.4.3. Rysunki, obliczenia, opisy

Wszystkie rysunki Partnera Prywatnego powinny by¢ sporzadzone w formatach z uwzglednieniem
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
(Dz.U. 2018 po0z.1935). Rysunki powinny by¢ w odpowiedniej skali i dostosowane do specyfiki
Inwestycji. Do kazdego z projektéw branzowych nalezy dotaczy¢ obliczenia wykonane zgodnie
z przepisami branzowymi.

4.5, Opiniowanie przedtozonej Dokumentacji

Zasady opiniowania przez Podmiot Publiczny i Inzyniera Kontraktu przedtozonej przez Partnera
Prywatnego dokumentacji zostaly okreslone w Umowie.

4.6. Nadzory autorskie

Partner Prywatny zapewni sprawowanie nadzoru autorskiego przez projektantéow zgodnie
z wymaganiami Prawa Budowlanego przez caty Okres Projektowania i Budowy.

4.7. Bfedy projektowe

Jezeli w Dokumentach Partnera Prywatnego zostang znalezione bfedy, pominiecia, dwuznacznosci,
niekonsekwencje, niedostatki lub inne wady, to zaréwno one jak wykonane na tej podstawie roboty,
dostawy zostang poprawione na koszt Partnera Prywatnego, bez wzgledu na wszelkie zgody lub
zatwierdzenia dokonane przez Inzyniera if/lub Podmiot Publiczny.

4.8. Program Rozruchu

Partner Prywatny opracuje szczegdtowy harmonogram rozruchu z uwzglednieniem préb technicznych
i eksploatacyjnych i przedstawi Podmiotowi Publicznemu jako uszczegétowienie w trakcie aktualizacji
Harmonogramu Realizacji Przedsiewzigcia na zasadach okreslonych w Umowie.

4.9. Dokumentacja geotechniczna i hydrogeologiczna

Partner Prywatny wykona badania i opracuje uzupetniajaca dokumentacje geologiczna (m.in. Opinig
Geotechniczna, Dokumentacje Badari Podfoza Gruntowego, Projekt geotechniczny, Projekt robot
geologicznych, Dokumentacje geologiczno — inzynierska, Dokumentacje hydrologiczng w stosunku do
wynikéw bada w postaci Dokumentacji geologoiczno -inzynierskiej przekazanej przez Podmiot
Publiczny, ktéra stanowi zatgcznik nr 19, w zakresie niezbednym w celu ustalenia geotechnicznych
warunkéw posadowienia Robot zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i gospodarki morskiej z dn. 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U.2012 poz. 463)
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4.10. Warunki techniczne Podmiotu Publicznego dotyczace projektowania

Dokumentacje Projektowa nalezy wykona¢ w oparciu o Decyzje Srodowiskowa, PFU, opracowana

koncepcje wielobranzowa (z zastrzezeniem ponizszych dodatkowych/nadrzednych wytycznych).

Jednoczesnie nalezy kierowac sie wytycznymi do projektowania Zarzadu Drog Miasta Krakowa

(Zarzadzenie nr 117/2019 Dyrektora Zarzadu Drég Miasta Krakowa z dnia 06.09.2019 r.), Uchwata

Nr XCl/2394/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 20 grudnia 2017 r. oraz standardami technicznymi

wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa (Zarzadzenie Nr3113/2018r. Prezydenta

Miasta Krakowa z 15 listopada 2018 r.). w tym m.in.:

e Rozwigzania winny by¢ dostosowane do potrzeb ruchu oséb niepetnosprawnych i posiada¢ opinie
Zespotu Konsultacyjnego do spraw Dostepnosci Infrastruktury do Potrzeb Osdb
Niepetnosprawnych  (dziatajgcego przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Osob
Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa).

e Rozwigzania projektowe oraz poszczegélne etapy czasowej organizacji ruchu w okresie
prowadzenia robot budowlanych powinny ogranicza¢ w stopniu maksymalnym utrudnienia
z tytutu wykonywanych prac.

e Rozwigzania techniczne nalezy opracowac przy zatozeniu minimalizacji niezbednego terenu
do wykupu pod inwestycje.

e Nalezy dazy¢ do rozwigzari ograniczajacych liczbe kolizji nowoprojektowanej infrastruktury
z istniejacymi sieciami uzbrojenia terenu (celem ograniczenia kosztow przedsiewziecia).

e Nalezy przeanalizowac i zminimalizowac przyjete rozwiazania koncepcyjne pod katem uzyskania
ewentualnych odstepstw od przepiséw techniczno — budowlanych.

e Podmiot Publiczny zobowigzany bedzie do wykonania regulacji stanéw prawnych nieruchomosci
w granicach pasa drogowego polegajacej na rozdzieleniu ciat hipotecznych dla dziatek:

- 667/8, 667/15, 667/14, 667/23, 736/2, 667/9 obr. 0004 Srédmiescie,
- 267, 286/5, 286/6, 286/2, 286/3, 286/4 obr. 0021 Srédmiescie.
Pozostate prace geodezyjne leig po stronie Partnera Prywatnego.

e Partner Prywatny zobowigzany jest w okresie do 1 miesigca od rozpoczecie przez Partnera
Prywatnego ogotu prac geodezyjnych niezbednych do uzyskania ZRID, wykonania weryfikacji
i aktualizacji analizy (stanowigcej zatacznik nr 14) . Analiza zostanie przedfozona Podmiotowi
Publicznemu nie pdiniej jak 3,5 miesigca od dnia podpisania umowy Pomiedzy Podmiotem
Publicznym a Partnerem Prywatnym.

e Analize technicznych mozliwosci budowy linii tramwajowej zamieszczono w zatgczniku nr 14.

e  Partner Prywatny opracuje kompletng dokumentacje formalno— prawng opisujgcg nieruchomosci
w zakresie umozliwiajgcym zlecenie rzeczoznawcy sporzadzenie operatu szacunkowego
nieruchomosci przejmowanych w zwigzku z realizacjg przedmiotowej inwestycji w pas drogowy.
Partner Prywatny poniesie koszty zwigzane z wykonaniem wszystkich elementéw niezbednych do
uzyskania ostatecznych/prawomocnych decyzji o Pozwoleniu na Budowe i/lub ZRID wraz
z uzyskaniem rygoru natychmiastowej wykonalnoéci. Sprawy odszkodowan pozostajg po stronie
Podmiotu Publicznego (koszty zwigzane z odszkodowaniami wyptacanymi w zwigzku z wydaniem
decyzji ZRID oraz wykupem nieruchomosci obcigzajag Podmiot Publiczny). Koszty zwigzane
z ustanowieniem stuzebnosci gruntowych z tytutu posadowienia lub przeprowadzenia urzagdzen
liniowych obiektow budowlanych na nieruchomosciach oséb trzecich ponosi Partner Prywatny.
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e |lekro¢ w koncepcji wielobranzowej zostato wskazane pochodzenie (marka, znak towarowy,
producent, dostawca) materiatow lub wskazano normy, aprobaty, specyfikacje techniczne badz
systemy odniesienia, o ktérych mowa w art. 30 ust 1, 3 i 8 ustawy Prawo zamodwien publicznych
Podmiot Publiczny dopuszcza oferowanie materiatéw lub rozwigzan ,réwnowainych” pod
wzgledem parametrow technicznych, uzytkowych oraz eksploatacyjnych pod warunkiem, ze
zapewnig uzyskanie parametrow technicznych rownowazinych od zatozonych w koncepcji
wielobranzowej, a poprzez ich uzycie funkcjonalnosé przedmiotu zamdéwienia zostanie osiggnieta
w nie mniejszym stopniu, niz przy uzyciu przez partnera prywatnego rozwigzan uzytych
w koncepcji wielobranzowej (udowodnienie réwnowaznosci spoczywa na Partnerze Prywatnym).

e Nowym odcinkiem sieci tramwajowej mogg by¢ kierowane wszystkie wystepujgce w Krakowie
wagony tramwajowego, w szczegdlnosci: 105 N/Na (w sktadach dwu lub trzy wagonowych), N8,
NGT6, NGT8, E1, E1 z przyczepg C3, GT&S, 405N, EU8BN, PESA ,Krakowiak” (PESA 2014N) oraz
wszystkie inne, ktére mogg zostaé zakupione przez przewoinika w przysztosci, a posiadajace
odpowiednig homologacje.

e Nalezy przyja¢ maksymalne osiggalne obcigzenie linii w ilosci 40 pociggéw tramwajowych
na godzine w jednym kierunku dla podstacji i sieci trakcyjnych.

¢ Ponadto obstuga tramwajowa przedmiotowym ciggiem moze by¢ prowadzona przez cata dobe
w okreslone dni tygodnia.

e Nalezy wykona¢ ponowna analize ruchu wraz z prognozami oraz na tej podstawie dobrac
odpowiednie parametry.

e Nalezy zaktualizowac koncepcje systemu zasilania trakcji tramwajowej tak, aby obliczenia
uwzgledniaty parametry taboru PESA 2014N. Zasilanie nalezy projektowac z uwzglednieniem
odpowiedniej rezerwy (dla celéw obliczeniowych proponuje sie przyja¢ 40 pociggow
tramwajowych na godzine w jednym kierunku).

e  Parametry wszystkich obliczeri (np. dot. zasilania) i rozwigzania geometryczne (np. uwzglednienie
skrajni kinetycznej) dla linii tramwajowej powinny przyjmowac za wyjsciowe parametry wagonu
PESA 2014N i by¢ do nich dostosowane.

e W obszarze inwestycji (uktad drogowy, uktad torowy, obiekty inzynierskie) nalezy zapewnic
warunki bezpieczenstwa ruchu w tym widocznosci, przejezdnoéci oraz uwzglednic¢ rezerwy terenu
dla wszystkich docelowych elementéw pasa drogowego tj. infrastruktury drogowej i tramwajowej
(uwzgledni¢ poszerzenia skrajni budowli przed odcinkami tukowymi projektowanej linii
tramwajowej — miedzy innymi dla taboru PESA 2014N), urzadzen organizacji i bezpieczenstwa
ruchu, wiat przystankowych, ekranow akustycznych. W projekcie nalezy uwzgledni¢ rozwigzania
zabezpieczajgce przed ucigzliwosciami komunikacyjnymi.

W obszarze inwestycji nalezy przede wszystkim:

e Zapewnic prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci, obstugi komunikacyjnej przylegtych
terendow w tym dojazdéw i dojs¢ pieszych w dowigzaniu do istniejacych w przylegtych
obszarach (uwzgledni¢ istniejgce zagospodarowanie i planowane inwestycje, w tym
posiadajgce pozwolenia na budowe, decyzje na lokalizacje/przebudowe zjazdu) oraz
prawidtowe warunki odwodnienia ioswietlenia docelowych elementow pasa drogowego
(w szczegdlnosci w sasiedztwie ekrandw akustycznych).

e Zapewni¢ ciggtos¢ ruchu pieszego z uwzglednieniem dogodnych dojs¢ do peronéw
autobusowych., tramwajowych i przejs¢ dla pieszych. Ciagi piesze zapewni¢ o normatywnych
pochyleniach podtuznych i poprzecznych. Szerokos¢ chodnikow dostosowac do natezen ruchu
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pieszych. Rozwigzania ciggéw pieszych, przej$¢ muszg zapewnia¢ bezpieczeristwo ruchu
pieszych jak réwniez winny by¢ dostosowane do potrzeb ruchu oséb niepetnosprawnych.
Projekt winien uzyskac opinie Zespotu Konsultacyjnego do spraw Dostepnosci Infrastruktury
do Potrzeb Osob Niepetnosprawnych (dziatajgcego przy Powiatowej Spotfecznej Radzie
ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa).

e Zapewni¢ zastosowanie rozwigzan zapewniajacych ochrone przyleglych terenéw przed
ucigzliwosciami komunikacyjnymi generowanymi przez proj. uktad komunikacyjny.

e Parametry techniczne ukfadu drogowego zapewni¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
Dz.U.2016.124, (w tym: parametry jezdni - przy uwzglednieniu struktury rodzajowej
i ilosciowej ruchu, potrzeb wynikajgcych z ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej).

Na etapie opracowywania Dokumentacji Projektowej Partner Prywatny przygotuje opracowania
zawierajace robocze linie granic pasow drogowych. Przez robocze linie granic paséw drogowych nalezy
rozumie¢ zaprojektowane linie przysztych podziatéw nieruchomosci, nie stanowigce linii
rozgraniczajacych teren inwestycji drogowej, wskazujace projektowane granice paséw drég
obstugujgcych przylegly teren (budowanych w ramach zapewnienia skomunikowania nieruchomosci
zdrogami publicznymi) oraz drég innych kategorii niz krajowe, przebudowywanych w zwigzku
z realizacjg inwestycji.

Dokumentacja projektowa powinna by¢ kompletna z punktu widzenia celu jakiemu ma stuzy¢, spetniac
wymagania obowigzujgcych ustaw i rozporzadzen oraz przepisow techniczno - budowlanych
{obowigzujacych Przepisow Prawa). Partner Prywatny jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu
wykonania opracowan projektowych.

Dane wyjsciowe i materialy niezhedne do wykonania zamdwienia- podkiady geodezyjne, warunki
techniczne, wypisy z rejestru gruntdw, uzgodnienia itp. — Partner Prywatny pozyska je wfasnym
zakresie. Koszty pozyskania map do celdw projektowych, warunkow technicznych, uzgodnien oraz
innych materiatéw niezbednych do realizacji przedmiotu zamdwienia pokrywa Partner Prywatny.
Partner Prywatny zobowigzany jest do uzyskania wszystkich niezbednych opinii, uzgodnien
i sprawdzenn rozwigzan projektowych w zakresie wynikajacym z przepiséw. Do dokumentacji
technicznej nalezy dotgczy¢ o$wiadczenie osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia budowlane,
ze projekt zostat opracowany zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

4.10.1. Drogi

Przy opracowaniu Dokumentacji Projektowej dla przebudowy drég Partner Prywatny uwzgledni
nastepujace zatozenia, pod warunkiem, iz zmiany nie naruszg zapiséw Decyzji Srodowiskowej:

¢ Nalezy zatozy¢ w Ofercie, ze wzmocnienia podtoza bedzie wymagac¢ 100% nowo projektowanych
odcinkdw jezdni lub na istniejacych odcinkach ktore bedg wymagad przebudowy.

* Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ dobrana do kategorii ruchu. Jezeli z obliczert Partnera
Prywatnego, wynika, Ze nalezy uzupetni¢ konstrukcje o warstwy podbudowy wzmacniajgce
podtoze (w zaleznosci od kategorii ruchu) nalezy takie warstwy wodwczas przewidzie¢ w cenie

ofertowej.

Strona 87 z 169



Program Funkcjonalno—-Uzytkowy ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

Na etapie opracowania Dokumentacji Projektowej, rozwigzania konstrukcyjne beda weryfikowane
jako Przypadek Dostosowania, w przypadku stwierdzenia braku koniecznosci wzmacniania podfoza
na danym odcinku drogi.

Zatoki autobusowe nalezy projektowac jako wydzielone, czyli w poszerzeniu jezdni, ktdre ma na
celu umozliwié zatrzymanie sie autobusu poza pasem ruchu.

Nawierzchnie przystankdw autobusowych nalezy projektowaé ze zbrojonego betonu
cementowego w kolorze czerwonym.

Wartos¢ promieni tukow na skrzyzowaniu ul. Meissnera — al. Jana Pawta Il - ul. Lema nalezy dobra¢
w oparciu o schematy przejezdnosci dla autobuséw komunikacji miejskiej oraz samochodéw do
Wywozu Smieci.

Minimalna dtugos$¢ perondw tramwajowych na odcinku od skrzyzowania ul. Meissnera — ul. Lema
do skrzyzowania ul. Dobrego Pasterza — ul. Bohomolca — 65 m. Podmiot Publiczny dopuszcza
w uzasadnionych przypadkach dtugos¢ peronéw 45 m.

Tam, gdzie jest to mozliwe, nie nalezy prowadzi¢ ciggdw pieszych po peronach przystankowych.
Krawedzie peronow przystankowych nalezy projektowa¢ z ukosowanych kraweinikéw typu
przystankowego z odkryciem na ok. 17 cm.

W miejscach przystankéw autobusowych nalezy zastosowac krawezniki typu Kaseel Cerb
Powierzchnia perondw przystankowych winna by¢ projektowana w sposéb uwzgledniajgcy
natezenie wymiany pasaZerskiej i zapewniajagcy odpowiednig ilos¢ miejsca do oczekiwania dla
pasazerow.

Szerokos$¢ peronow przystankowych na przystankach w zatokach autobusowych winna umozliwié¢
lokalizacje wiaty przystankowej w odlegtosci min. 1,5 m od krawedzi peronu. Dla przystankéow
autobusowych bez zatoki i dla przystankéw tramwajowych ta odlegtos¢ winna wynosi¢ min. 2,5 m.
Szerokos¢ peronow nalezy maksymalizowac (np. kosztem zielencow).

Urzadzenia brd i inne elementy matej architektury nie powinny zawezac efektywnych szerokosci
chodnikdw i peronéw przystankowych.

Na peronach przystankowych nalezy zapewnic tablice DIP wspétpracujace z systemem TTSS (ktory
funkcjonuje w Krakowie), wraz z odpowiednia infrastrukturg niezbedna do prawidtowego dziatania
tablic.

Nalezy zapewni¢ oswietlenie perondéw przystankowych i ciggéw pieszych prowadzacych do
przystankéw komunikacji miejskiej zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie warunkami
okredlonymi przez obowigzujgce akty prawne.

Ciagi piesze i perony przystankowe nalezy projektowac z nawierzchni bezfazowej.

Nalezy uwzgledni¢ istniejacg infrastrukture rowerowg (m. in. stacje roweru publicznego),
lokalizacje stacji roweru Publicznego zostang uzgodnione z Zarzadem Transportu Publicznego
w Krakowie.

Przejscie dla pieszych przez ul. Chatupnika nalezy zaprojektowac jako wyniesione.

Chodniki w rejonie Ronda Miynskiego nalezy poszerzy¢ do 3 m.

Nalezy zaprojektowac przejscie dla pieszych przez ul. Miyriskg (od strony zjazdu do tunelu) oraz
poszerzyc¢ chodniki w przedmiotowym miejscu do 3 m.

Nalezy zaprojektowac oswietlenie dedykowane przejsciom dla pieszych zgodnie z ,Wytycznymi
organizacji bezpiecznego ruchu pieszych — wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla
pieszych” opracowanymi na zlecenie Skarbu Paristwa — Ministra Infrastruktury.

Wiloty i wyloty Ronda Barei uzgodni¢ z Miejskim Inzynierem Ruchu na etapie opracowania
Dokumentacji Projektowe;j.
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- Przewidzie¢ przy opracowaniu koncepcji wyprowadzenie potgczenia tramwajowego
w relacji od ul. Lublaniskiej do ul. Strzelcéw w celu minimalizacji przebudowy, jezeli takie
potaczenie w przysztodci miatoby miejsce. Zakres wykonywanego pofgczenia winien
obejmowac odcinek torowiska wraz przystankiem na ul. Strzelcow za Rondem Barei.
W projekcie budowlanym dla ZRID powinna stanowi¢ rezerwe terenu.

Na dojezdzie do C.H. Krokus nalezy zaprojektowac dwustronne 3 m chodniki oraz wyniesione

przejscia dla pieszych.

Nalezy zaprojektowac przejazd rowerowy pomigdzy ul. Aliny a ul. Dobrego Pasterza.

Nalezy zaprojektowac droge dla rowerdw po zachodniej stronie ul. Bohomolca.

Wewnatrz petli tramwajowej ,Mistrzejowice” nalezy zaprojektowac parking rowerowy dla ok. 20

stanowisk wraz z niezbednymi ciggami komunikacyjnymi.

Nalezy zaprojektowac przejazdy rowerowe przy przejsciach dla pieszych, jesli po obu stronach ulicy

przebiega droga dla rowerdw.

Jezdnie, chodniki, drogi dla roweréw oraz pozostatg projektowang infrastrukture nalezy dowigzac

do stanu istniejgcego. Jednoczesnie na catym zakresie przedsiewziecia nalezy zaprojektowac nowg

infrastrukture tak aby zachowac jej ciggtos¢ i funkcje.

Nalezy projektowac infrastrukture pieszg i rowerowsq z uwzglednieniem potgczen do istniejgcych

rozwigzan komunikacyjnych dla niechronionych uiytkownikéw drég majac na wzgledzie

funkcjonalnos¢ uzytkowania oraz poprawe bezpieczenstwa i warunkéw ruchu.

Projekt po uwzglednieniu uwag i proponowanych zmian nalezy przedtozy¢ do audytu rowerowego

przed Zespot Zadaniowy ds. audytow rowerowych w miescie Krakowie, powotany Zarzadzeniem

Nr 1577/2011 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 19.07.2011 r.

Podstawowa szerokos¢ pasow ruchu powinna by¢ zgodna z obowigzujgcym prawem

(Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw technicznych,

fakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.U.2016.0.124 t.j.) i wynosi¢ 3,0

m (jak dla drogi klasy Z). Normatywna szeroko$¢ pasdw ruchu przyczyni sie do znacznej redukgji

kosztéw inwestycji oraz zajetosci terenu pod inwestycje. Maksymalna szeroko$¢ paséw ruchu 3,5

m.

Nalezy uwzgledni¢ zapisy obowigzujgcej Uchwaty Nr XCl/2394/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 20

grudnia 2017 r. w sprawie ustalenia kierunkdw dziafania dla Prezydenta Miasta Krakowa

w zakresie wspierania mobilnosci aktywnej realizowanej za pomocq Urzgdzen Transportu

Osobistego. W szczegblnosci nalezy uwzglednic¢ zapisy § 3 lit. b oraz § 3 lit. f ww. uchwaty.

Nalezy ponownie przeprowadzi¢ analizy ruchu i zweryfikowac przyjete przekroje drogowe.

Dla skrzyzowan znajdujacych sie w zakresie Inwestycji nalezy wykona¢ nowa sygnalizacje swietlng.

Dla pozostatych nalezy przewidzie¢ sterowanie sygnalizacjg swietlng (programy na skrzyzowaniu

plus 1 skrzyzowanie sgsiadujace, z ewentualna wymiang sterownikow) Dopuszcza sie rezygnacje w

przypadku poprawy warunkdéw ruchu poprzez wprowadzenie zmiany geometrii np. na

skrzyzowanie typu rondo.

Przejazdy drogowe, dla rowerzystdw oraz przejscia dla pieszych zapewni¢ bezwzglednie poza

obszarem zwrotnic, mozliwie na odcinkach prostych (szczegdty zataczy¢ w projekcie budowlanym).

Przejscia dla pieszych powinny by¢ projektowane pod katem maksymalnie zblizonym do kata 90°.

Rozwigzania techniczne w zakresie ruchu pieszych winny uwzglednia¢ obstuge oséb

niepetnosprawnych (w tym normatywne pochylnie, schody, windy, pasy medialne, obnizenia

kraweznikdw na przejsciach dla pieszych).
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W obszarze opracowania nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych
terendw (w tym dojazdy, dojécia — z zapewnieniem ciggtosci ruchu pieszych).

W projekcie budowlanym nalezy wprowadzi¢ petne zwymiarowanie uktadu drogowego, w tym:
przekrojow jezdni i wlotéw, ciggéw pieszych, drég rowerowych, obiektéw inzynierskich, skrajni
(drogowych; rowerowych; infrastruktury tramwajowej), azyli dla pieszych, rowerzystéw
w obszarach przejs¢ i przejazdéw rowerowych oraz dla pojazdéw na zawrotkach. W dokumentaciji
winny by¢ zatgczone przekroje w miejscach charakterystycznych, uwzglgdniajgce powyzsze uwagi.
Skrzyzowanie ul. Promienistych z ul. Lublariska nalezy pozostawi¢ w obecnym ksztatcie.
Zlikwidowac wysepke dzielaca zatoke od jezdni na wylocie ul. Lublariskiej.

Jesli pomiedzy dwoma wyspami dzielagcymi nie nastgpuje zawezenie przekroju jezdni powierzchnig
wylgczonag z ruchu nalezy wykona¢ w formie wyniesionej w stosunku do pasa ruchu.

Wejécie w ul. Lema nalezy wykona¢ do korica zakresu drogowego wskazanego w koncepcji rys D-2
(Zatacznik nr 15.2 do PFU).

4.10.2. Tory

Przy opracowaniu Dokumentacji Projektowej dla budowy i przebudowy toréw Partner Prywatny
uwzgledni nastepujace zatozenia:

Na torowiskach dopuszczonym do ruchu kotowego odwodnienie torowiska powinno byc
zaprojektowane z prefabrykowanych ptyt monolitycznych specjalnych, konstrukcyjnie
wyposazonych w skrzynki odwodnieniowe z rusztem przystosowanym do ruchu samochodowego
ciezkiego, mocowanego (stabilizowanego) za pomoca potaczen srubowych.

Na torowisku dopuszczonym do ruchu koftowego potaczenia elektryczne w torze nalezy
zaprojektowaé¢ w prefabrykowanych ptytach monolitycznych specjalnych, konstrukcyjnie
wyposazonych w skrzynki elektryczne z punktami przytgczeniowymi i pokrywg stabilnie mocowang
dla przenoszenia ciezkiego ruchu samochodowego. Projekt musi réwniez zawieraC rozwigzanie
odno$nie odwodnienia w/w plyt.

W tukach torowych nalezy przewidzie¢ zastosowanie szyn utwardzanych, tatwo napawalnych
o0 pomniejszonej zawartosci wegla np. szyny 60R2 290GHT CL. Najazdy i zjazdy z tukéw torowych
krzywymi przejsciowymi i rampami przechytowymi.

Na potaczeniu z istniejgcym torowiskiem, nalezy przewidzie¢ wykonanie robot torowych
i drogowych dostosowawczych, ktére powinny by¢ ujete, opisane i zwymiarowane w projekcie
budowlanym.

Wszystkie szyny po zakoriczeniu montazu przed uruchomieniem komunikacji tramwajowej
powinny byé wstepnie przeszlifowane celem usunigcia zanieczyszczen technologicznych oraz
polepszenia wiaéciwosci elektrycznych i eksploatacyjnych na styku zestawu kotowego z szyna.
Zwrotnice nalezy zastosowal spreizyste z wymiennymi iglicami, przystosowane do napedu
z kontrolg potozenia i ryglowaniem iglic i zdalnym sterowaniem w standardzie stosowanym na
infrastrukturze w Krakowie. Zwrotnica wykonana z szyn Ri60, materiatu gatunku 900 A (dopuszcza
sie materiat o zwiekszonej wytrzymatosci i twardosci powierzchniowej), przystosowane do
mocowania na podtozu betonowym. Zwrotnica powinna by¢ wyposazona w iglice 0 minimalnej
wysokosci 116 [mm]. Elementy grzewcze umieszczone konstrukcyjnie w sposob zapewniajacy
ogrzewanie strefy, co najmniej jeden metr przed szpicem iglicy, z mozliwoscig wymiany elementu
grzejnego bez naruszania nawierzchni drogowej. Iglice zwrotnicy powinny by¢ mocowanie do
konstrukcji zwrotnicy za pomocg $rub, posiada¢ wymienne uchwyty do potaczenia draika
nastawczego i kontrolnego (mozliwos$¢ zastosowania dowolnego typu zamknigcia).
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W torach najazdowych przed zwrotnicami rozjazdowymi, nalezy przewidzie¢ odcinek neutralny
z systemem zbrojenia umozliwiajgcy poprawne dziatanie ukladu sterowania zwrotnic.
W zwrotnicach nalezy przewidzie¢ tatwy w obstudze system wymiany instalacji sterowania
i ogrzewania oraz odwodnienia.

Krzyzownice nalezy wykonac jako blokowe, szyny taczne wykonane z szyn petnogtéwkowych typu
VK, odcinki z wyptyceniem rowka o twardosci min. 360 HB. Krzyzownice i iglice nalezy wykonad
z materiatu o duzej wytrzymatosci i odpornosci na scieranie - wytrzymato$¢ Rm 21000 [MPa],
twardos¢ > 360 [HB].

Szyny powinny by¢ taczone za pomocg spawania termitowego.

Smarownice torowe konstrukcyjnie powinny by¢ zabudowane w nawierzchni torowiska, jezdni lub
chodnika oraz posiada¢ skuteczny system odwodnienia (nalezy stosowac podziemne szafy
sterowania smarownicami).

Wszystkie pokrywy skrzyrn zabudowanych powinny posiada¢ konstrukcje mocowania
przeciwdziatajg ich samoczynnemu luzowaniu.

Nalezy zatozy¢ w ofercie, ze wzmocnienia podtoza bedzie wymaga¢ 100% trasy projektowanego
torowiska tramwajowego z wylgczeniem odcinka tunelowego.

Odcinki torowiska tramwajowego zabudowanego w jezdni, na przejsciach dla pieszych,
przejazdach rowerowych, w pasach autobusowo - tramwajowych oraz przy przystankach
tramwajowych i autobusowo — tramwajowych nalezy bezwzglednie zaprojektowac i wybudowac
w konstrukcji prefabrykowanych ptyt torowych i miedzytorowych ,odcigtych” wtopionym
kraweznikiem kamiennym o odstonieciu h=0. Nie dopuszcza sie odstepstwa od powyzszych
wytycznych.

Nawierzchnie zielong torowiska tramwajowego oraz catego pasa zieleni, w ktérym si¢ ono znajduje
(ograniczonego kraweznikami od jezdni/chodnika/drogi dla roweréw, pasa autobusowo-
tramwajowego) nalezy zaprojektowac jako jednolitg zgodnie z wytycznymi w zatgczniku nr 29.

Na petli ,Mistrzejowice” nie nalezy projektowac zielonej nawierzchni torowiska tramwajowego
(nalezy zaprojektowac nawierzchnig fatwa w utrzymaniu oraz umozliwiajaca poruszanie sig po niej
stuzb utrzymaniowych (sugeruje sie unikania zabudowy kostek betonowych o matych wymiarach).
Nawierzchnie zielong torowiska tramwajowego oraz catego pasa zieleni, w ktérym si¢ ono znajduje
nalezy zaprojektowaé jako jednolita z uzyciem rozchodnikéw w catym jego ciggu, zgodnie
z wytycznymi w zatgczniku nr 29,

Nalezy zaprojektowaé nawadnianie wytworzonej w ramach projektu zieleni wysokiej (drzew)
Konstrukcja tordw musi by¢ zabezpieczona przed pradami btgdzacymi.

Przyjete rozwigzania musza zapewnia¢ niezbedng separacje roslin od powierzchni tocznej szyny,
co jest istotne dla wyeliminowania poslizgu kot taboru i jednoczeénie spetniac walory estetyczne
(wktadki przyszynowe dedykowane do nawierzchni zielonych.

Konstrukcja torowiska zielonego w wyznaczonych miejscach musi by¢ dostosowana
do okresowego wjazdéw pojazdéw technicznych bez podwozia szynowego.

Partner Prywatny opracuje projekt nawierzchni zielonej na torowiskach ze specjalistami
z dziedziny ogrodnictwa i architektury krajobrazu w celu ujednolicenia wytycznych budowy
i utrzymania zielonych torowisk — wyznaczenie poletek doswiadczalnych z réznymi rodzajami
rozchodnikéw w celu dobory najbardziej optymalnej mieszanki.

W projekcie nalezy unika¢ zmiany konstrukcji torowiska tramwajowego i nawierzchni
na krétkich bezpoérednio po sobie nastepujacych odcinkach np. skrzyzowanie, $ciezka rowerowa,
przejécie dla pieszych, pas zieleni i przystanek. Funkcje pasa drogowego rozdzielac fakturg
nawierzchni i kolorystycznie.
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Przecigcie jezdni przez torowisko tramwajowe zaleca sie wykona¢ w odcinku prostym
z usytuowaniem tukdw torowych poza zakresem nawierzchni jezdni.

Doboru gatunku stali szynowej dla wybranych lokalizacji nalezy dokonaé¢ wg wytycznych
do projektowania Zarzadu Drég Miasta Krakowa (Zarzagdzenie nr 117/2019 Dyrektora Zarzadu Drog
Miasta Krakowa) oraz w porozumieniu z Podmiotem Publicznym.

Celem unikniecia lokalizacji zwrotnic na przejéciu dla pieszych przy weile rozjazddw: ul. Meissnera
—al. Jana Pawta Il — ul. Lema zaleca sig zaprojektowac tory kierunkowe.

W obrebie perondéw nalezy zaprojektowac torowisko tramwajowe w  konstrukcji
prefabrykowanych piyt.

Perony tramwajowe nalezy oddzieli¢ od jezdni szklanymi barierami ochronnymi, petnymi,
zabezpieczajgcymi przed chlapaniem przez samochody. Bariery powinny byé przeiroczyste
zabezpieczone przed trwatym zabrudzeniem.

Wiaty tramwajowe na przystankach tramwajowych nalezy ustawia¢ w linii wygrodzen
peronowych.

Zasilanie oswietlenia wiat realizowac z sieci oswietlenia ulicznego lub energig odnawialna.

Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ poruszania sie zamiatarki po nawierzchni zabudowanego torowiska
tramwajowego prefabrykowanymi ptytami torowymi (m. in. w obrebie peronéw przystankowych)
celem utrzymania czystosci i usuwania piasku.

Wygrodzenia perondw przystankowych, stupy trakcyjne i oswietleniowe nalezy zabezpieczy¢ przed
dewastacjg powtokami antygraffiti i antyplakat.

Demontaz, dostawa i montaz wiat przystankowych (wg zatacznika nr 1). Partner Prywatny
powinien uzgodnic¢ z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie typy, wymiary wiat oraz gablot.
Wszystkie elementy wyposazenia przystankéw (wiaty, fawki, stupki, gabloty etc.), ktére obecnie
znajdujg sie na peronach nalezy po zdemontowaniu przekaza¢ do Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Krakowie (ewentualnie wskazanego Dysponenta). Demontowane elementy
wyposazenia przystankow nie stanowig wiasnosci Partnera Prywatnego i moga by¢ wykorzystane
przez Podmiot Publiczny w innych lokalizacjach.

Partner Prywatny zobowigzany bedzie do wykonanie prac zwigzanych z przygotowaniem
mozliwosci lokalizacji , miejsc reklamowych”. Lokalizacja miejsc zostanie uzgodniona z Podmiotem
Publicznym. Dostawg i montazem urzadzen reklamowych na terenie catego miasta w ramach
udzielonej przez Gmine koncesji zajmuje sie firma zewnetrzna. Konstrukcja i kolorystyka tych
urzadzen zostata uzgodniona z Plastykiem Miasta i jest powszechnie stosowana na terenie
Krakowa. Wykonane urzadzenia sg ogdlnodostepne na terenie m.in. przystankow tramwajowych
oraz funkcjonujgcych przej$¢ podziemnych i tuneli.

Nalezy zwiekszy¢ promienie tukéw torowych na przejsciu miedzy stronami ul. Bohomolca.

Nalezy przewidzie¢ w Dokumentacji Projektowej wyprowadzenie potgczenia tramwajowego
w relacji od ul. Lublanskiej do ul. Strzelcow. Podczas realizacji natomiast nalezy uwzglednic
zwrotnice kierunkowe oraz umozliwi¢ wpiecie w celu minimalizacji zakresu prac straconych. Nalezy
przewidzie¢ w Dokumentacji Projektowe] wyprowadzenie potagczenia tramwajowego w relacji
Rondo Mtynskie- ul. Pilotéw (w strone Ronda Mogilskiego). Podczas realizacji natomiast nalezy
uwzgledni¢ zwrotnice kierunkowe oraz umozliwi¢ wpiecie w celu minimalizacji zakresu prac
straconych. Wspomniane odejscia tras tramwajowych nalezy ujg¢ w obszarze zasilania.

Na skrzyzowaniu ul. Lema —al. Jana Pawta |l — ul. Meissnera, nalezy wykonac¢ wezet rozjazdow typu
»petna gwiazda” (we wszystkich branzach zapewniajgcych mu funkcjonalnosé). Gtebokos¢ wejscia
w ul. Lema: do przystankow tramwajowych. Odgatezienie toréw w kierunku ul. Lema nalezy
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wykonac zgodnie z Zatgcznikiem nr 31. Wykonie przystankéw w ul. Lema nie jest objete zakresem
zamowienia.

4.10.3. Konstrukcje peronow

Perony tramwajowe (przy ktorych zatrzymywac sie beda wytacznie tramwaje) bedg wysokosci 17cm
ponad gtdwke szyny.

Krawedzie przystankowe przewiduje sie ze $cianek betonowych tramwajowych o wymiarach 70x50cm
posadowionych na 5 c¢cm podsypce cementowo-piaskowej oraz 15 cm fawy betonowej C12/15,
odlegtoséé zewnetrznego lica Scianki peronowej powinna znajdowac si¢ w odlegtosci 1,25 m od osi toru.
Na pochylniach nalezy réwniez zastosowac Scianki peronowe tramwajowe (takie jak na diugosci
krawedzi peronowej) utozone tak, aby zapewni¢ spadek podiuiny wzdtuz toru od wymaganej
wysokoéci peronu do poziomu +3 cm ponad nawierzchnie toréw na cafej szerokosci przejscia dla
pieszych przy peronie tramwajowym. Spadki podtuzne pochylni powinny sie miesci¢ w granicach 4%
do 6%, przy czym zaleca sig¢ stosowanie spadkéw zblizonych do 4%. Nie dopuszcza sig stosowania
dozwolonego przepisami spadku w wielkosci do 8%.

Scianki peronowe tramwajowe winny spetnia¢ wysokie wymagania pod wzgledem wiasciwosci
mechanicznych. Producent winien zapewni¢ minimum 10-letnig gwarancje.

Nawierzchnia perondw, ramp oraz przejs¢ dla pieszych musi byé dostosowana do poruszania sig
niepetnosprawnych w tym os6b niewidomych i niedowidzacych poprzez zastosowanie plyt
z wypustkami w pasie o szerokosci 60 cm zlokalizowanym przy krawedzi peronu lub przy
projektowanym krawezniku kamiennym oddzielajgcym torowisko od pozostatej czgsci chodnika. Ptyty
z wypustkami powinny by¢ koloru zéttego.

Nawierzchnia peronéw powinna by¢ wykonana z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm, kostka oraz
ptytki z wypustkami uktadane powinny by¢ na 3 cm podsypce cementowo-piaskowej o R28214MPa
i 15 cm podbudowie z kruszywa tamanego 0/31 stabilizowanego mechanicznie. Na przejsciach dla
pieszych (poza torowiskami) oraz innych chodnikach podbudowa winna by¢ pogrubiona do 20 cm.
Konstrukcje przejéé dla pieszych przez torowisko zielone opisano razem z konstrukcjg torow.

W zatokach autobusowych zastosowac krawezniki przystankowe peronowe.

4.10.4. Tunel

Przy opracowaniu Dokumentacji Projektowej dla budowy tunelu Partner Prywatny uwzgledni
nastepujace zatozenia:

¢ Nalezy wykona¢ podziemne przejscie dla pieszych faczace kazda ze stron ronda Polsadu, w tym
rowniez potaczenie pomiedzy peronami w tunelu.

e Naleiy zweryfikowa¢ pod wzgledem wysokosciowym zjazd i wyjazd z tunelu.

¢ Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wjazdu do tunelu dla stuzb technicznych.

* Tunel nalezy wyposazy¢ w samoczynng blokade linowg oraz system blokujacy dostep w przerwach
funkcjonowania komunikacji tramwajowe;j.

* Nalezy przewidzie¢ stanowisko dla dyspozytora w tunelu (wraz z infrastrukturg techniczng
dostosowang do standardéw urzadzen pracujgcych w Zarzadzie Drog Miasta Krakowa).
Pomieszczenie nadzoru musi zostac zintegrowane z zagospodarowaniem przylegtych terendw oraz
spetnia¢ najwyzsze standardy architektoniczne. Pomieszczenie musi by¢ przystosowane do pracy
dla 3 osob.
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Pomieszczenie nadzoru musi spetnia¢ warunki pracy oraz warunki socjalne wynikajgce
z obowigzujacych przepisow prawa oraz zawierac¢ wszelkie elementy wynikajgce z obowigzujgcych
norm i przepisow w tym:

pomieszczenie nadzoru musi zosta¢ wyposazone w 8 monitorow wielkoformatowych
0 najwyzszej rozdzielczosci (min. 40 cale) z zawieszeniem sciennym oraz min. 4 monitorow
stanowiskowych (min. 24 cale).

pomieszczenie nadzoru o powierzchni zapewniajgcej pomieszczenie przewidzianego
wyposazenia tj. m. in. zespotu szaf i klimatyzatoréw (nadmuch pod podtoge) itp.,

gniazda instalacji elektrycznej 230V,

wydzielona instalacja elektryczna zasilajgca urzadzenia informatyczne,

zasilanie ze zrédet awaryjnych (UPS, agregat pradotwdrczy, z mozliwoscig tankowania
podczas pracy urzadzenia. Zaktadany czas autonomii > 6 godzin - redundantny ukfad
zasilania zgodnie z wymaganiami opisanymi w niniejszym PFU),

sufity podwieszane zabezpieczajgce pomieszczenia przed zalaniem, nosnos¢ stropu 21 500
kg/m?,

podniesiona podtoga techniczna przystosowana do przenoszenia obcigzer > 1500 kg/m?
(nosnoéé podtogi technicznej >: 1500 kg/m?), antyelektrostatyczna (posadzki wykonane
w technologii bezpytowej), niepalna,

gniazda sieci teleinformatycznej ogdlinej,

klimatyzacja (klimatyzacja precyzyjna z wykorzystaniem tzw. free coolingu,

wraz z systemem kontroli parametrow i automatycznej regulacji mikroklimatu), wentylacja
sterowane niezaleznie od pozostatych czesci budynku,

os$wietlenie sztuczne,

koniecznos¢ zapewnienia drogi transportowej dla fadunkdw o wymiarach min. 1200 mm x
1200 mm x 2200 mm i ciezarze do 1500 kg,

pomieszczenia wykonane w technologii odpornosci ogniowej nie gorszej niz EL60-120,
pomieszczenie socjalno — bytowe (w tym WC z pomieszczeniem z natryskiem oraz aneks
kuchenny).

Pomieszczenie musi by¢ zlokalizowane, aby mozliwy byt widok na perony (musi umozliwiac
biezaca ocene sytuacji na peronach), posiadac lustro dobrane do specyfiki pomieszczenia
— widok w jedng strone od pomieszczenia, posiadac zewnetrzne metalowe automatyczne
zaluzje.

System bezpieczenstwa serwerowni skiadac sie ma co najmniej z:

e Systemu przeciwpozarowego - autonomiczny system przeciwpozarowy z instalacjg gaszenia
gazem obojetnym i systemem Wczesnej Detekcji Dymu: system ten nalezy rowniez zainstalowacé
we wszystkich pomieszczeniach, gdzie znajduje sie sprzet infrastruktury krytycznej, a gdzie nie
bedzie to powodowato zagrozenia zycia,

e Systemu gasniczego,

¢ Systemu powiadamiania,

¢ Systemu ewakuacyjnego,

¢ Systemu oswietlenia i sygnalizacji alarmowej,

* System kontroli dostepu, wtamania i napadu oraz CCTV,

Wyposazenie dodatkowe:

Fotel dyspozytorski

Nalezy zakupic i dostarczy¢ fotel dyspozytorski o parametrach nie gorszych niz:

* Przystosowany do wykorzystania 7 dni w tygodniu, 24 h na dobe spetniajacy wymogi stawiane
fotelom przeznaczonym do pracy biurowej w trybie zmianowym

(12h ciggtej pracy);
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e Noénos$¢ minimum do 150 kg;

» Piecioramienna podstawa jezdna wykonana z aluminium z katkami do miekkich powierzchni;

* Plynna regulacja wysokosci siedziska za pomoca podnosnika pneumatycznego;

» Regulacja wysokosci i kata nachylenia zagtowka oraz oparcia;

« Amortyzacja podczas siadania na fotel;

« Profilowane oparcie wyposazone w tapicerowany zagtowek, podiokietnik staly z naktadkami
tapicerowanymi w kolorze dla catego fotela;

e Kolor tapicerki do ustalenia z Zamawiajgcym na etapie wykonawstwa. Tapicerka wykonana
z materiatu bardzo odpornego na Scieranie.

Latarka

W ramach niniejszego zadania nalezy zakupic i dostarczyc:

« Wodoodpornos¢ (IP 65 wg PN-EN 60529 potwierdzone certyfikatem);

 7rédto $wiatta LED;

o Mozliwoé¢ regulacji mocy Zrédta $wiatta (przynajmniej 3 poziomy tzn. tryb petnej mocy, ok.
potowy mocy i tryb oszczednosci baterii, jednakze nie mniej niz 10% mocy) plus tryb stroboskop;
e Zasilanie akumulatorowe (Li-ion) — pojemno$¢ ogniwa min. 2200 mAh;

« tadowarka sieciowa (230V AC) i samochodowa (12 V DC);

« Obudowa z wytrzymatego materiatu (preferowany rodzaj aluminium);

« Waga maksymalna samej latarki z zamontowang baterig — 300 g;

e Moc zrédta $wiatta — minimum 700 Im;

e Czas pracy na baterii — w trybie maksymalnego $wiecenia 1,5 godziny, oszczednosci baterii
minimum 8 godzin.

tadowarka do baterii

Urzadzenie powinno spefnia¢ nastepujace wymogi

¢ Mozliwos¢ tadowania 1,2,3 lub 4 ogniw na raz;

« Obstugiwane rodzaje baterii R6/AA i RO3/AAA;

e Obstuga ogniw NiMH i NiCd;

» tadowarka procesorowa;

« Praca w trybie tadowanie, roztadowywanie;

« Posiada¢ mozliwoéé testu baterii wraz i byé wyposazona w ekran LCD z mozliwoscig wySwietlenia
pojemnosci lub napigcia akumulatora;

» Funkcje odéwiezania baterii majacej na celu osiagnigcie maksymalnej pojemnosci ogniwa.
tadowarka do telefonu komdérkowego

Urzgdzenie powinno spetnia¢ nastgpujgce wymogi

« Zasilana z gniazdka 230V AC i adapter do gniazdka samochodowego 12V DC;

e Uniwersalna do telefonéw komérkowych réznych marek poprzez wymienne wtyki plus ztacze
mini USB.

Lampa stanowiskowa

Urzadzenie powinno posiada¢ co najmniej:

« Zrédio éwiatta LED (barwa ciepta) w oprawie oswietlajgca powierzchnie biurka;

« Regulacja jasnosci $wiecenia (przynajmniej 2 tryby);

« Uchwyt w postaci imadta do przymocowania do biurka (z mozliwos$cig ustawienia;

« Mozliwoé¢ ustawienia wysokosé¢ Zrodta éwiatta nad powierzchnig biurka na wysokosc od 20 od
70 cm;
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* Ramig musi byc gigtkie (zginane przynajmniej w dwéch miejscach i mozliwoscig obrotu) a oprawa
zrodto Swiatta ma mie¢ mozliwo$¢ regulacji (obrotu).

Bezprzewodowe myszy komputerowe

Bezprzewodowe myszy komputerowe do komputeréw przenosnych inspektoréw pracujacych
w CSR. Wymagania minimalne:

* Dongle w technologii USB co najmniej 2.0 wystajacy z gniazda USB na dtugo$¢ nie wiekszg niz 10
mm, ktory moze byc stale podtaczony do komputera przenoénego;

* Minimum 2 przyciski + przycisk $rodkowy i rolka. Przycisk srodkowy moze by¢

zintegrowany z rolkg;

* Przyciski multimedialne ,wstecz” i ,dalej”;

¢ 2 tryby przewijania rolki — precyzyjny i blyskawiczny;

* Mozliwos¢ pracy niemalze na kazdej powierzchni w tym na powierzchniach szklanych o grubosci
min. 4 mm czy lakierowanych powierzchniach biurowych;

* Mysz laserowa;

» Zasilanie bateryjne. Baterie w zestawie;

Listwy zasilajgce

* Pod biurkami przy kazdym stanowisku dla stacji roboczej nalezy zamontowaé na state listwy
z zabezpieczeniem przepieciowym i podfaczy¢ do istniejacych gniazdek w podiodze;

* Listwy posiadajgce min. 6 gniazdek;

* Gniazdka bez zabezpieczenia przy wkiadaniu;

* Listy przykrgcane od spodu biurka, min. 3 punkty montazowe.

Huby USB

* Przystosowany do trwatego przymocowania do biurka;

* Minimum 4 porty USB 2.0;

* Podfaczony do komputera za pomoca kabla o diugoéci min. 1,5 m.

Switch sieciowy

* Wyposazony w min. 8 portéw RJ45 Ethernet o przeptywnoéci min. 1Gbit/s;

* Mozliwo$¢ montazu do blatu biurka min. 2 punkty montazowe.

Torby dla dyspozytoréw terenowych na sprzet elektroniczny

Nalezy dostarczy¢ 2 torby z mozliwoscig noszenia na ramieniu lub za uchwyt recznie mogace
pomiesci¢ jednoczesnie co najmniej urzadzenia opisane w niniejszym PFU

* Tablet;

* Aparat fotograficzny;

¢ Kamere HD;

e Latarke;

* Przenosne tadowarki i zasilacze.

Ponadto nalezy dostarczy¢ 4 torby z mozliwosécig noszenia na ramieniu lub za uchwyt recznie
mogace pomiescic:

¢ komputer przenosny o ekranie 15,4 cali;

e zasilacz do ww. komputera;

e mysz bezprzewodows;

* okablowanie (kabel Ethernet, kabel szeregowy R$232);

* dongle USB w zamykanych przegrodach, aby zabezpieczy¢ je przed mozliwoscig wypadniecia
czy zgubienia. Przenoszone elementy w torbach powinny by¢ zabezpieczone przed warunkami
atmosferycznymi, przede wszystkim wnikaniem wilgoci.
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Wszystkie dostarczone urzadzenia muszg byc¢ fabrycznie nowe z biezacej produkcji urzadzenia
elektroniczne musza by¢ wyprodukowane nie wczesniej niz 6 miesiecy przed datg dostawy).
¢ Urzadzenia sterowania ruchem zastosowane w tunelu majg umozliwi¢ nastepstwo pojazdow

w wymiarze nie wiekszym niz 90 sekund.

e W tunelunalezy przewidzie¢ oswietlone i ogrzewane pomieszczenia dla stuzb Partnera Prywatnego
w zakresie utrzymania nadzoru oraz ochrony tunelu. Pomieszczenia muszg by¢ wyposazone
w pomieszczenie socjalno — bytowe (w tym WC z pomieszczeniem z natryskiem oraz aneks
kuchenny). W pomieszczeniu musi znajdowac sie wydzielona cze$¢ na przybory imaszyny
czyszczace oraz umozliwiajgce czerpanie wody do uiytku przemystowego oraz péiniejsze jej
odprowadzenie, po obu stronach perondw.

Wymagania ogolne wyposazenia tunelu tramwajowego dla systemdéw nadzoru zamieszczono

w zatgczniku nr 11,

4.10.4.1. Standardy wykonczenia tunelu

Standardy wykonczenia tunelu tramwajowego powinny by¢ tozsame ze standardami wykonczenia
przejécia podziemnego pod Rondem Czyzyriskim w Krakowie. Dokumentacja Projektowa podlega
uzgodnieniu z Podmiotem Publicznym, Plastykiem Miasta oraz Gtéwnym Architektem Miasta Krakowa.
Pogladowe zatoienia do uszczegétowienia i uzgodnienia przez Partnera Prywatnego na etapie
opracowania Dokumentacji Projektowej przedstawione zostaty ponizej:

a) Sciany zewnetrzne: ptyta typu Trespa Meteon FR gr. 8 mm na ruszcie / podkonstrukeji stalowej
z mocowaniem widocznym do podkonstrukcji przy zastosowaniu nitow zrywalnych, w kolorze
panelu.

b) Sciany wewnetrzne: ptyta typu Trespa Meteon FR gr. 8 mm na ruszcie / podkonstrukcji stalowej
z mocowaniem widocznym do podkonstrukcji przy zastosowaniu nitéw zrywalnych, w kolorze
panelu.

c) Sciany wejéciowe do pomieszczen Toalet publicznych — wewnetrzne - ptytki ceramiczne na
kleju / farba emulsyjna, tynk cementowo — wapienny 1.5 cm, $ciana z elementdw silikatowych
np. ,Silikaty Klucze” — 18 ¢cm, wetna mineralna, twarda 10 cm na kleju, ptyta typu TRESPA
METEON FR 8 mm na ruszcie / podkonstrukcji stalowej z mocowaniem widocznym do
podkonstrukcji przy zastosowaniu nitdw zrywalnych, w kolorze panelu

d) Scianki dziatowe w pom WC - ptytki ceramiczne na kleju, $ciana z elementéw silikatowych np.
#Silikaty Klucze” — 12 cm, ptytki ceramiczne na kleju,

e) Sciany aluminiowe (przeszklone) pomieszczen — System Aluprof MB-78El dla witryn i drzwi
zewnetrznych - Uw zestawu 1,5 W/m?K (uéredniony wskaZnik dla $lusarki z wypetnieniem
szybami i wypetnieniem petnym), o odpowiedniej odpornosci ogniowe] dostosowanej do
rodzaju pomieszczenia, kolor - RAL 7004,

f) Slusarka drzwiowa / wejscia do pomieszczen z przestrzeni tunelu - — System Aluprof MB-78E|
dla witryn i drzwi zewnetrznych Uw zestawu 1,8 W/m?K (drzwi z wypetnieniem petnym ppoz),
kolor — RAL 7004

g) Slusarka okienna i drzwiowa- wewnetrzna, pomieszczenia toalet - Aluprof system MB- 595 lub
rownowazny, drzwi wewnetrzne z wypetnieniem petnym, drzwi i witryna do pomieszczenia
obstugi przeszklone, kolor elementdw slusarki — RAL 7004,
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j)

Slusarka aluminiowa, szklenie $wietlikéw WC, Pomieszczenia Monitoringu, pomieszczenie
ochrony - System Aluprof typu MB-SR50N, Uw catego zestawu 1,1 W/m?K, zestaw szybowy
min. 6ESG/16/4/16/44.2VSG, pustka wypetniona argonem, szkto bezpieczne, mleczne, kolor
elementow slusarki - RAL 7004, Spadek poprzeczny Swietlika — 10 %,

Wykoriczenie $cian i stropu zelbetowego:

i. hydroizolacja i zabezpieczenia stopu i Scian istniejgcej konstrukcji przejscia
podziemnego wg projektu konstrukcji - kolorystyka elementéw wyposazenia wg
systemu RAL

ii. elementy malowane — malowanie dla uzyskania niepylacej powtoki na kolor RAL 7040

Sciany przyschodowe i murki

i.  Okifadzina kamienna ptyt granitowych ptomieniowanych/ od strony schodéw oraz
$ciany wystajace ponad teren od strony zewnetrznej —np. Strzegom (30x60cm, gr.
2cm na kleju), o Naprawa lokalnych uszkodzen tynku zaprawami tynkarskimi.

ii. Nagornej krawedzi sciany element wieniczacy - gzyms kamienny granit pfomieniowany
np. Strzegom gr. 6 cm o Na styku z posadzkg cokdt wys. 15 cm — wg rysunku
rozwinigcia écian schodéw

Sciany zelbetowe - piyty fasadowe typu Trespa@ Meteon@ FR / piyty laminowane (HPL)
o zintegrowanej powierzchni, pityty utworzone 1z potaczenia do 70% widkien
drewnopodobnych z zywicami termoutwardzalnymi, produkowane pod wysokim ci$nieniem
i w wysokiej temperaturze, charakteryzujg sie wysoka stabilnoscia, zwartoscig oraz wysokim
wspétczynnikiem wytrzymatosci do masy, gr. 8 mm., na podkonstrukcji stalowej
z mocowaniem widocznym do podkonstrukcji przy zastosowaniu nitéw zrywalnych w kolorze
panelu. Szczegdtowa kolorystyka obudowy $cian wewnetrznych, wedtug uzgodnienia na etapie
Dokumentacji Projektowej.

Schody i podesty

i.  Schody monolityczne wg. Dokumentacji Projektowej

ii. Okfadzina granitowa - granit Strzegom — podzial kamienia na poszczegéinych
ptaszczyznach schodéw i podestach, do uzgodnienia etapie Dokumentacji Projektowe;j
stopnie - plyty o grubosci 3 cm o spadku 1%

iii.  podstopnice grubosci 2 cm.

iv.  wysuniecie stopnia wzgledem podstopnicy 2 cm,

v.  korytka odwodnieniowe betonowe, ruszt zeliwny szczelinowy (szczeliny o szer. max
9mm) z blokadg $rubowg Hauraton Faserfix KSI 00, rama ocynkowana z rusztem
zeliwnym szczelinowym SW6

vi.  balustrady ze stali (ocynk + malowanej natryskowe) z rur stalowych o przekroju
51x3,2mm na stupkach z rur stalowych o przekroju 51x3,2mm, kolor — RAL 7004

vii.  porecze ze stali (ocynk + malowanej natryskowo) z rur stalowych o przekroju
51x3,2mm na ptaskownikach stalowych 60/8mm, kolor — RAL 7004

m) Wykonczenie szybu winy

i.  oktadzina $cian szybu windowego powyZej poziomu terenu - ptyty fasadowe Trespa@
Meteon@ / ptyty laminowane (HPL) o zintegrowanej powierzchni, ptyty utworzone
z potaczenia do 70% widkien drewnopodobnych z zywicami termoutwardzalnymi,
produkowane pod wysokim ciSnieniem i w wysokiej temperaturze, charakteryzuja sie
wysokg stabilnoscig, zwartoscig oraz wysokim wspdtczynnikiem wytrzymatosci do
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vi.

vii.

masy, gr. 8 mm na podkonstrukcji stalowej z mocowaniem widocznym do
podkonstrukcji przy zastosowaniu nitow zrywalnych. w kolorze panelu.

W $cianach bocznych szybu windowego panel ze szkta bezpiecznego, laminowany,
w kolorze zéttym, osadzany w ramie metalowej — wymiary wg. Dokumentacji
Projektowej

Podziaty modularne obudowy szybu wg projektu wykonawczego sg obowigzujgce dla
Wykonawcy obudowy.

Zadaszenie wejscia do windy na poziomie terenu — szkto bezpieczne hartowane 66.4
VSG ESG .mleczne na konstrukcji stalowej, malowanie jak elementy balustrad, kolor
— RAL 7004 .mocowanie systemowe system ,Novaglas” lub réwnowaine,
odwodnienie — rynna systemowa, rura spustowa 80/80 mm.

Kolorystyka ptyt Trespa — kolory: Gold Yelow, Silver Grey, Quartz Grey, szczegétowa
kolorystyka obudowy szybédw windowych — wg rysunku elewacji szybu windowego
Wykoniczenie wewnetrznej ptaszczyzny $ciany szybu windowego, malowana na kolor
— RAL 9010.

Kolorystyka wykorczenia, obrobek blacharskich i rur spustowych - kolor — RAL 7004

n) posadzka

vi.

vii.

Posadzki z ptyt granitowych ptomieniowanych

Ptyty granitowe —np. Strzegom (30x60cm, gr. 3cm).

Jako wyrozniki posadzki przed dojsciami do schodéw nalezy uwzgledni¢ na catej
szerokosci biegu schodowego pas o szerokosci okoto 60cm jako uzupetnienie posadzki
elementami stalowymi (,grzybki”) wklejanymi w ptyty kamienne, w rozstawie 6,5/6,5
cm - tak, aby byly rozpoznawalne i wyczuwalne przez osoby niedowidzgce. Przed
pierwszym stopniem na poziomie terenu na catej szerokosci biegu schodowego
zaprojektowano pas medialny o szerokosci 60cm z kostki betonowej np. Behaton gr.
8cm z wypustkami.

Pierwszy i ostatni stopieft na kazdym biegu schoddéw - jako wyrézniki kolorystyczne
nalezy zastosowac (stopnica i podstopnica) ptyty z granitu Padang Dark.

Elementy kamienne schoddw — stopnice — ptomieniowane, podstopnice — poler.
Odwodnienie liniowe, uszczelni¢ na styku z posadzka uszczelkami lub masa elastyczna,
tak aby unikngc¢ pekania kamienia na stykach z metalem.

Spadki posadzki - 0,5% w kierunku korytka odwodnieniowego przy S$cianie
zewnetrznej, Rysunek posadzki — swobodny wzér (nalezy unikac¢ efektu ,jodetki”),
dtuzszym bokiem prostopadle do osi przejscia

o) Sufit podwieszony — kratownica,

Podstawowe elementy sufitu podwieszonego - krata stalowa weciskana
z ptaskownikow stalowych gr. 2mm, o drobnym oczku (22x66mm), catosc
zabezpieczona antykorozyjnie przez ocynkowanie i malowanie w kolorze RAL 9006,
montaz paneli kraty do stropu poprzez podwieszenie za pomoca kotew stalowych
montowanych do konstrukcji stropu w sposdéb mechaniczny, mocowanie krat
widoczne umoiliwiajgce demontaz/rozbidrke, panele o formatach podstawowych
zblizonych do 70x150cm.

Elementami uzupetniajagcymi sufitu podwieszonego sa ptyty fasadowe typu Trespa@
Meteon@ w kolorze Silver Grey, na podkonstrukgciji, gr. 8 mm.
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iii. W suficie podwieszonym rozmieszczone zostaly oprawy oswietleniowe, zamontowane
do elementéw sufitu podwieszonego

iv.  Rozmieszczenie elementow sufitu i oswietlenia wg Dokumentacji Projektowe;j

v. Sufit pomieszczen toalety - suchy tynk gipsowy na konstrukcji metalowej, malowany
farbg emulsyjng, kolor biaty
vi.  Sufit pomieszczen — ptyta Aquapanel na podkonstrukcji metalowej, malowany farba
emulsyjna, kolor biaty
p) Oktadziny ceramiczne pomieszczeri uzytkowych, wyposazenie pomieszczen toalet publicznych
q) $ciany, podtogi— np. ,Paradyz ceramika”, seria Inwesta/Inwest”
» Sciany - pomieszczenia Toalet Publicznych — np. Inwesta Szara - GRYS / szary
Inwesta Bianco - 19,8 x 19,8 cm, grubosc¢: 6,5 mm, powierzchnia: polerowana
* Posadzki — pomieszczenia Toalety Publicznej, SM, PM — np. Inwest Grafitowy
- GRAFIT / grafitowy - 19,8x19,8 grubos¢: 7,5 mm, PEl: 3/750, powierzchnia:
matowa, antyposlizgowos$¢ RI 0

i.  Kabiny WC (cianki dziatowe, drzwi) — np. ,ALSANI , http://www.alsanit.pl
= System SOLAR, konstrukcja z ptyt HPL, elementy mocowania i okucia -
anodowane profile aluminiowe.

ii.  WC damskie / meskie /pom. obstugi / pom. dla oséb z dzieckiem/ pomieszczenie
monitoringu
=  Umywalki - WC meski / damski, pomieszczenie obstugi, stal nierdzewna -
Umywalka wpuszczana w blat 45 cm, z przelewem, np. KOLO - KI 2840
= Pisuary - wiszgce ze stali nierdzewnej, doptyw wody z tytu, np. KOLO - KI 6002
=  Miska ustepowa - WC meski / damski - stal nierdzewna, Miska ustepowa
lejowa wiszaca, odptyw poziomy, np. KOtO Kl 3103
®» Deska sedesowa - Deska sedesowa twarda, KOtO KI 0115
= Przegroda miedzypisuarowa, stal nierdzewna, np. KOtO KI 0205
= Lustra przy umywalkach — Lustro wklejane o wysokosci 60 cm montowane na
diugosci catej $ciany (WC meski i WC damski), montowane na dtugosci blatu
podumywalkowego (pomieszczenie dla oséb z dzieckiem).
= Baterie umywalkowe stojgce z czasowe,
* Podtynkowa uniwersalna skrzynka montazowa zawordw do pisuaréw
z pneumatycznym zaworem sptukujacym np. Geberit Sigma 10 SN. 1
= W pomieszczeniu obstugi — umywalka i zlew ze stali nierdzewnej
iii.  WC dla nieptnosprawnych
=  Umywalka w WC dla niepetnosprawnych, ze stali nierdzewnej Umywalka dla
niepetnosprawnych 60 cm, z otworem, bez przelewu, np. KOtO KI 8060
=  Miska ustepowa w WC dla niepetnosprawnych, ze stali nierdzewnej - Miska
ustepowa lejowa wiszgca dla niepetnosprawnych, dt. 70 cm, odptyw poziomy,
np. KOLO Ki 3503
= Deska sedesowa w WC dla niepetnosprawnych — Deska sedesowa twarda dla
niepetnosprawnych, np. KOO KIOI 16
= Lustro przy umywalce — lustro stal nierdzewna, np. Faneco NO8023.5
iv.  stelaze podtynkowe — np. Geberit - http://www.konfigurator-geberit.pl
= Stelaz podtynkowy Geberit Sigma + przycisk stal nierdzewna Geberit Sigma20
SN. 1
v. elementy wyposazenia —np. "Faneco” - http://faneco.com
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Vi.

= Uchwyty dla niepetnosprawnych - Faneco, stal nierdzewna szczotkowana -
=  Pojemnik na papier toaletowy - Faneco stal nierdzewna szczotkowana, linia
Prestige GEO
= Pojemnik na mydto - Faneco stal nierdzewna szczotkowana linia Prestige GEO-
= Podajnik recznikéw - Faneco stal nierdzewna szczotkowana, linia Prestige ZZ
GEO
= Stanowisko do przewijania niemowlat - Faneco, sktadane poziome VBCTH
=  Wieszaki - Faneco stal nierdzewna szczotkowana, Wieszak fazienkowy
podwdjny SN M Kosze na $mieci / WC / - Faneco stal nierdzewna
szczotkowana, Kosz nascienny na odpadki higieniczne 71 SN M
Drzwi prowadzace do pomieszczenia przedsionka oraz drzwi tgczgce z dalszg czescig
ustepu nalezy wyposazy¢ w samozamykacze.

r) Oswietlenie Sciany

= W gtownej czesci oswietlenie sufitowe — wandalo odporne, umieszczone
w polach sufitu podwieszonego — wedtug Dokumentacji Projektowej

*  Pozostate oprawy oswietleniowe w pomieszczeniach WC oraz technicznych —
wg. Dokumentacji Projektowej

s) informacja pasazerska

iii.
iv.

tablice kierunkowe zlokalizowane przy kaidym zejsciu na dolny poziom tunelu,
przejscia pomiedzy peronami. Tresci merytoryczne tablic m.in. okreélenia kierunkow
dojéé, hierarchia/ wazno$¢ wybranych celéw i zawartos¢ merytoryczna wymagaja
przed przystgpieniem do realizacji ostatecznej akceptacji Podmiotu Publicznego.
Szczegotowa lokalizacja oraz wyglad elementéw wg Dokumentacji Projektowej
Materiat - Trespa Meteon (charakterystyka jak dla $cian, mocowanie do
podkonstrukcji niewidoczne), kolor ,black", elementy graficzne i liternicze wyciete
w plycie Trespy,

Podswietlone wypetnienie wyciecia — ptyty Altuglas EX biate mleczne

Podéwietlenie — moduty soczewkowe LED ECO LENS o Kréj pisma — Humanist 777

t) Rozwigzania dla osob niepetnosprawnych

vi.

vii.

Zastosowac urzagdzenia i rozwigzania utatwiajgce poruszanie i orientacje:

Przewidzie¢ duze windy przystosowane dla 0séb niepetnosprawnych (odpowiednie
gabaryty, umieszczenie przyciskow w optymalnym polu zasiegu rak osoby na wozku,
sygnat informujacy o przyjefdzie windy na przystanek)

Uwzgledni¢ czytelng informacja o zmianie réznicy poziomdw poprzez zmiane faktury
i kolorystyki m.in. na schodach, peronach, zmianach kierunku ruchu.

Zastosowac antyposlizgowe nawierzchnie chodnikéw i podtog,

Przewidzie¢ tablice informujgce o kierunkach ruchu,

Przewidzie¢ zastosowanie charakterystycznych elementéw (np. windy) widocznych
z kazdego punktu, i otwar¢ widokowych pomiedzy poziomami ruchu ufatwiajgcych
orientacje w przestrzeni,

oznakowanie kierunkéw dojécia do wind i podstawowych kierunkdw ruchu pieszych
pasami nawierzchni o zmiennej fakturze — wykonane w obrebie klatki schodowej na
poziomie przej$cia podziemnego, na poziomie terenu na osi wejscia do windy wzdtuz
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$ciany schoddw pas kostki o wyczuwalnej strukturze, szer. 0,3 m, - kostka brukowa
Holland integracyjna z wypustkami, w kolorze czerwonym.

viii.  Oznakowanie peronédw tramwajowych, perony nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia dla
oséb niedowidzgcych (maty dla niewidomych), adla osob niepetnosprawnych
wyznaczy¢ miejsca dla oczekiwania na pojazd.

ix. Dokumentacja Projektowa zostanie opracowana zgodnie z wytycznymi Zespotu
Konsultacyjnego do spraw dostepnosci infrastruktury miejskiej do potrzeb osob
niepetnosprawnych.

X. Uszczegdtowienie rozwigzan nastgpi na etapie opracowania Dokumentacji
Projektowej

u) Elementy prac wykornczeniowych

i. W pomieszczeniach toalety publicznej zaprojektowano ceramiczne oktadziny scienne
na petng wysokos¢ pomieszczenia. W pomieszczeniach sanitarnych, przed utozeniem
ptytek Sciennych, $ciany z plyt gipsowo-kartonowych zagruntowaé impregnatami
przeciwwilgociowymi. Szerokos$¢ szczelin miedzy ptytkami powinna wynosic 2 mm,
miedzy plytkami przeznaczonymi do wypetnienia masa elastyczna, nie moze
przekroczy¢ 6 mm. Fugi nalezy wykonac jako spoiny zmywalne, w kolorze szarym, wg
tablicy koloréow fug Sopro — ., jasnoszary szary 16"

ii. W pomieszczeniach toalety publicznej zaprojektowano posadzki z ptytek gresowych
gr. 7,5 mm. Szerokos¢ szczelin migdzy ptytkami powinna wynosi¢ 2 mmt 0,5 mm,
miedzy plytkami, przeznaczonymi do wypetnienia masa elastyczna, nie moze
przekroczy¢ 6 mm. Fugi nalezy wykonac jako spoiny zmywalne, w kolorze szarym, wg
tablicy koloréw fug Sopro — ,,antracyt 66,,

iii.  Profile/wkiadki dylatacyjne powinny by¢ catkowicie zatopione w warstwie
podktadowej i montowane zgodnie z zaleceniami producenta Nalezy stosowac
systemowe listwy wykariczajace z ocynkowanej stali niskoweglowej /aluminium/stali
nierdzewnej do glazury, dobrane odpowiednio do swojego przeznaczenia

v) Przyjete w Dokumentacji Projektowej rozwigzania funkcjonalno-przestrzenne oraz
konstrukcyjne i materiatowe nie moga powodowac niemozliwego do zaakceptowania ryzyka
wypadkéw oraz uwzgledniajg wymagania przepisow bezpieczeristwa i higieny pracy,
a szczegolnosci dotyczace: obiektéw budowlanych, pomieszczen statej pracy i pomieszczen
i urzadzen higieniczno -sanitarnych.

w) Powierzchnia i wysokos¢ pomieszczen pracy nalezy zaprojektowac z zapewnieniem spetnienia
wymagan bezpieczenistwa i higieny pracy, z uwzglednieniem rodzaju wykonywanej pracy,
stosowanych technologii oraz czasu przebywania pracownikéw w tych pomieszczeniach.

x) Elementy i instalacje ochrony p.poz., strefy wydzielenia, warunki ewakuacji — zgodnie
z Dokumentacjg Projektowa. Elementy wykoriczenia wnetrz i wyposazenia statego m.in.
okladziny sufitéw i écian oraz sufity podwieszone nalezy wykonywac z materiatow niepalnych,
nie kapigcych i nie odpadajgcych pod wptywem ognia.

y) Wentylacja i wymiana powietrza zgodnie z Dokumentacjg Projektowsa.

forowego

Torowisko tramwajowe oraz urzadzenia sterowania i ogrzewania zwrotnic powinny zosta¢ wigczone
do sieci kanalizacji opadowe;.
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Odwodnienie torowiska tramwajowego z ptyt monolitycznych nalezy wykonywac réwniez w formie
prefabrykowanej.

Wody opadowe i roztopowe z odwodnienia uktadu drogowo- torowego podlegajg retencjonowaniu,
zgodnie z warunkami gestora sieci a nastepnie ewentualnie mogg by¢ wykorzystywane do nawadniania
zieleni. Partner Prywatny zobowigzany jest do wykorzystania wody opadowej izastosowania
rozwigzan proekologicznych.

4.10.6. Wytyczne dla Infrastruktury rowerowej

Projektowane elementy infrastruktury rowerowej winny spetnia¢ Standardy techniczne dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa przyjete Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Krakowa
nr 2103/2004 z dnia 26 listopada 2004 r. w sprawie wprowadzenie do stosowania ,Standardow
technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa (m.in. skrajnia rowerowa min. 0,5 m, brak
uskokdw w ciagu i na wiaczeniach ddr, odstoniecie kraweznikéw na przejazdach rowerowych h =0 cm
bez uskoku w postaci Scieku przykraweznikowego, nawierzchnia bitumiczna wbudowywana
mechanicznie — beton asfaltowy o gr. 5 cm ).

W miejscach przeplatania ruchu pieszego i rowerowego, na zjazdach oraz bezposrednio za i przed nimi
w rejonie przystankow KMK zastosowac czerwong nawierzchnie.

Na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wieting zapewni¢ prawidtowg detekcje rowerzystéw zaréwno
w ciggu ddr jak i ruchu ogélnym.

Na przystankach KMK w celu zabezpieczenia przed wejsciem pieszych za wiaty zastosowac bariero-
siedziska. Forme bariero-siedzisk nalezy uzgodni¢ Zamawiajgcym.

Na przejazdach rowerowych przez wyspy azylu nie stosowac kraweznikow.

Dla opracowania nalezy uzyskac opinie audytu rowerowego

~ i i
Ll

Planowana inwestycja w catosci przebiega przez tereny, w ktérych obowigzuje rozdzielczy system
kanalizacji. W zwiazku z powyzszym planowana trasa tramwajowa i wszystkie obiekty zwigzane z tg
inwestycja winny by¢ odwadniane w oparciu o istniejace i projektowane kanaty opadowe.

Ponadto:

* wrejonie Ronda Mtyriskiego od strony ul. Pilotéw kanat opadowy 500 mm zostat potgczony do
kanatu sanitarnego. Nalezy zaplanowa¢ przebudowe i polgczy¢ go z kolektorem
w ul. Meissnera Janusza (okoto 30 mb).

e Zlokalizowany w ul. Miyniskiej kanat o wymiarach 2200/2400 mm stanowi zarurowany odcinek
potoku Sud6t Dominikaniski (Rozrywka). Odwodnienie planowanej inwestycji do zarurowanego
odcinka potoku w ciggu ul. Miyriskiej pomiedzy Rondem Polsadu i Rondem Mtyriskim mozliwe
jest na warunkach administratora danego odcinka.

e Poniewa:z w ul. Krzestawickiej pomiedzy ul. Bohomolca a ul. Harnasiéw brak jest kanatu
opadowego, realizacja linii tramwajowe] bedzie wymaga¢ budowy kanatu opadowego na
ww. odcinku ulicy. Sposéb odwodnienia zostanie opracowany przez Partnera Prywatnego na
etapie przygotowania Dokumentacji Projektowej.

* W przypadku budowy/przebudowy kanalizacji opadowej w pasie drogowym nalezy zachowac
nastepujace warunki:
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- okresli¢ warunki gruntowo - wodne w oparciu o dokumentacje geologiczno- inzynierska, ktora
nalezy dotaczy¢ do projektu,
- studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem, przy montazu
zastosowac plyty betonowe odcigzajgce oSmiokatne,
- nastudzience zastosowa¢ wiaz typu @ 600, z zeliwa sferoidalnego (samopoziomujace),
- kanalizacja opadowa winna uwzglednia¢ catg zlewnie cigzacg do kanatu przy parametrach
wynikajacych z planow zagospodarowania przestrzennego,
- przedstawi¢ obliczenia hydrologiczo - hydrauliczne sprawdzajgce dobrang srednice kanalizacji
opadowej w ulicy,
- studzienki wodosciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem glebokosci 0.8 m z ptaskim
wpustem na zawiasie z zabezpieczeniem przed kradziezg,
- uzgodnit trase i projekt kanalizacji w pasie drogowym ulicy w Zarzadzie Drég Miasta Krakowa,
- obstuga i utrzymanie odwodnienia w tunelu po stronie Partnera Prywatnego,
Projekt nalezy opracowac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 (Dz.U.2012.462) w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego, do ktérego nalezy dodatkowo dotaczy¢ odpowiednie uprawnienia branzowe
projektanta oraz aktualne $wiadectwo przynaleznosci do Izby Inzynierskie].

4.10.8. Toalety

Toaleta znajdowac sie bedzie po jednej i drugiej stronie peronéw zlokalizowanych w tunelu.
Wyposazenie toalet musi by¢ podtgczone do sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej i elektrycznej
oraz wyposazona w wentylacje. Toalety powinny by¢ zaprojektowane oddzielnie dla kobiet, mezczyzn
oraz 0s6b z dysfunkcjami. Ponadto w pomieszczeniach nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ korzystania
z pomieszczen dla 0séb z matymi dzieé¢mi (np. przewijaki)
Zastosowane rozwigzania konstrukcyjne musza zapewni¢ mozliwos¢ uzytkowania toalet nieprzerwanie
przez caty rok. lloé¢ toalet zgodnie z obowigzujgcymi Przepisami Prawa dostosowana do ilosci
pasazerow. Toalety powinny zostaC zaprojektowane zgodnie z Przepisami Prawa. W przypadku
koniecznosci uzyskania odstepstw od warunkoéw technicznych Partner Prywatny zobowigzany jest do
ich uzyskania.
Minimalne wyposazenie toalety to:

e 1 miska ustepowa z osprzetem,

e 1 umywalka z osprzetem,

e 1 podajnik mydta,

e 1 suszarka do rak,

e 1 pojemnik na reczniki papierowe,

e aparat wrzutowy.
W trakcie projektowania nalezy zwrdci¢ uwage na:
e wejscie do toalet dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych,
e pomieszczenie umozliwiajgce petng swobode osdb poruszajgcych sie na wozku inwalidzkim,
e urzadzenia sanitarne + uchwyty dostosowane dla potrzeb oséb niepetnosprawnych,
* przewijak dla niemowlat, opuszczany, wykonany z bezpiecznego materiatu.
Bezpieczenstwo uzytkownikow w sytuacjach awaryjnych

o zamek wskazujacy zajetos¢ toalety (sygnalizacja stanu WOLNE-ZAJETE),
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e zastosowanie antyposlizgowej posadzki o wzmocnionej odpornosci na Scieranie.

tatwos¢ utrzymywania czystosci i higieny

e $ciany wewnetrzne, odporne na dziatanie moczu i innych agresywnych srodkéw chemicznych,
nienasigkliwe, fatwo zmywalne - réwniez z graffiti i mazakéw waterproof, wytrzymate
mechanicznie,

¢ w celu wyeliminowania zbierania sie kurzu i brudu zminimalizowac wszelkie ptaszczyzny poziome,

e urzadzenia sanitarne zawieszone na scianach- utatwi doktadne zmywanie podtogi,

e komora techniczna do utrzymywania $rodkéw czystosci,

e elektroniczny odéwiezacz powietrza (wtryskuje do kabiny srodek zapachowy),

e pojemniki na mydto w ptynie i papier toaletowy nascienne z zamkiem i okienkiem zawartosci,

e uchwyty na papier toaletowy w kabinach,

e podtoga - kratka $ciekowa.

Ochrone przed wandalizmem

e urzadzenia: sptuczka, zawory, szafka energetyczna, dyfuzor zapachéw umiesci¢c w komorze

technicznej,

e |ustro ze stali nierdzewne;.

Oswietlenie:

e zewnetrzne, sterowane czujnikiem zmierzchowym,

e wewnetrzne, automatyczne przez czujnik ruchu, wytaczenie oswietlenia przez opdiniacz czasowy
przy braku detekcji ruchu (oszczednos$¢ energii elektrycznej), oswietlenie komory technicznej
wigczane i wyfgczane przyciskiem recznym, oswietlenie awaryjne wtgczajgce sie w momencie
przerwy w dostawie pradu oraz podswietlenie znakéw drogi ewakuacyjnej

Urzadzenia:

e podajnik mydta — reczny, armatura, suszarka do rgk — bezdotykowe,

e sptukiwanie wody — automatyczne, bezdotykowe.

Wentylacja:

e wentylator $cienny mechaniczny z opézniaczem wylfgczania, zintegrowane z wigczaniem swiatfa.

Oznakowanie:

e plafony podswietlane z oznakowaniem wejs¢ do toalety.

e Napis WC postac kobiety i mezczyzny oraz osoby niepetnosprawnej

Sie¢ nalezy wykonac zgodnie z zarzagdzeniem nr 117/2019 Dyrektora Zarzadu Drég Miasta Krakowa.
Sie¢ trakcyjna - w miare mozliwosci - powinna by¢ budowana z wykorzystaniem wspdlnych konstrukcji
wsporczych z o$wietleniem ulicznym oraz sygnalizacjg drogowg w celu minimalizacji liczby stupow
w obrebie inwestycji.

terowanie i ogrzewanie zwrotr

Przy projektowaniu i wykonaniu sterowania i ogrzewania zwrotnic nalezy:
e Nalezy przewidzie¢ sterowanie napedem zwrotnic za pomoca tacza w podczerwieni Ponizej
zamieszczono przyktadowy schemat systemu sterowania i ogrzewania
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® Ogrzewania zwrotnic powinny spetnia¢ wymagania zawarte w zarzadzeniu nr 117/2019
Dyrektora Zarzadu Drég Miasta Krakowa.

*  Wsstrefie ciszy nie nalezy projektowac elementéw, ktére moga zaktdcac prace systemu blokady
torowej (stalowe zbrojenie podbudowy torowiska tramwajowego, petle indukcyjne
sygnalizacji $wietlnej).

Szczegdtowy opis znajduje sie w Zatgczniku Nr 26.

4.10.11. Podstacje trakcyjne i kable trakcyjne

Wytyczne w zakresie konfiguracji schematu gtéwnego podstacji, doboru urzadzen oraz zasilania po
stronie SN zawarte sg w Zarzadzeniu nr 117/2019 Dyrektora Drég Miasta Krakowa.

Uktad rozliczeniowy energii elektrycznej z Dystrybutorem zgodnie ze standardem wprowadzonym
w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym w Krakowie.

Budowane oraz modernizowane podstacje musza zosta¢ dostosowane do funkcjonujacego w Krakowie
systemu zdalnego sterowana w oparciu o radiowy i $wiattowodowy system tgcznosci.

Dostosowanie ukfadu zasilania do wytycznych ruchowych z uwzglednieniem konsekwencii
wyprowadzenia ruchu poza obszar objety opracowaniem a pozostajacy w rejonie zasilania podstacji
objetych zakresem prac.

Projektowane podstacje trakcyjne oraz wspotpracujgce zlokalizowane poza zaproponowanymi
rozwigzaniami moga lub powinny zosta¢ wyposaione w urzadzenia magazynowania energii
elektrycznej pochodzacej z odzysku. Podmiot Publiczny dopuszcza niestandardowe rozwigzania.

Catoé¢ obszarowego systemu zasilania sieci trakcyjnej w zasieg oddziatywania Inwestycji znajduje sie
po stronie Partnera Prywatnego. Partner Prywatny na etapie opracowania Dokumentacji Projektowej
i po dokonaniu stosownych obliczen, zaproponuje lokalizacje kazdej z podstaciji.

Podmiot Publiczny przewiduje modernizacje podstacji 04 oraz podstacji 26 Wieczysta.

Whytyczne dla budowy i przebudowy podstacji trakcyjnych zamieszczono w zatgczniku nr 12§ 13.
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4.10.12. Oswietlenie uliczne:

System nadzoru powinien by¢ kompatybilny z istniejacym na terenie Krakowa. Nalezy wprowadzic
dynamicznej formy sterowania natezeniem oswietlenia wg Zarzadzenia 117/2019 Dyrektora ZDMK.
Zapewni¢ prawidiowe warunki o$wietlenia proj. ukfadu drogowego z uwzglednieniem terenow
w sasiedztwie ekrandw akustycznych. Ponadto nalezy:

e Przewidzie¢ wymiane kabli zasilajgcych oswietlenie przyleglych ulic, jezeli s zasilane
z przebudowywanego obwodu, w przypadku braku zasilania utozy¢ pofaczenia rezerwowe do
kazdego pierwszego stupa lub skrzynki zasilajgcej oswietlenie.

e Przewidzie¢ wykonanie potgczen rezerwowych pomiedzy obwodami zasilanymi z réznych szaf.

e Stosowac oprawy typu LED — barwa ciepfa biata, ksztatt oprawy zaakceptowany przez Podmiot
Publiczny.

e Nowe szafy oswietleniowe powinny by¢ zabezpieczone warstwg ochronng antyplakat oraz

antygraffiti.

4.10.13. Teletechnika, sygnalizacja swietlna

I. Sie¢ Swiattowodowa
Kanalizacja kablowa:
W ramach realizacji zadania nalezy zaprojektowaé i wykonac cigg kanalizacji koordynacyjnej
do Systemu Sterowania Ruchem. Cigg powinien sktadac sie z kanalizacji 4-otworowej z rur DVK110
uktadanych w chodnikach i terenach zielonych oraz rur HDPE110/6,3 na przejsciach pod ulicami,
parkingami itp. Przedmiotowg kanalizacje nalezy utozy¢ w catym zakresie zadania (wzdtuz budowanej
linii tramwajowej oraz na odejéciach do poprzecznych gtéwnych ciggéw ulicznych).
Nalezy zastosowa¢ studnie typu typ SK-2 w przypadku studni przelotowych oraz studnie SKR-2
w przypadku studni rozgateZnych.

Kable $wiatfowodowe:

Nalezy utozy¢ kabel $wiattowodowy jednomodowy o pojemnoéci widkien 48] wzmacniany,
przeciwgryzoniowy uktadany bezposrednio w kanalizacji pierwotnej np. typu ZW-(V)OTKtsdD.
Uktadane odcinki kablowe zabezpieczy¢ 25 metrowym zapasem kablowym ktéry nalezy umiescic na
stelazu zapasu kabla (zapasy kabla nalezy przewidzie¢ na koricach odcinkéw kabli swiattowodowych
przy przetgcznicach, przy mufach swiattowodowych.

Dla instalacji $wiattowodowych nalezy zainstalowac szafy telekomunikacyjne wykonane z aluminium
(paneli aluminiowych). Szafa do zastosowani zewnetrznych. Stopieri ochrony IP 55. Minimalna
wysokosc¢ szafy 22U.

Przefacznice w szafach wyposazy¢ w pigtaile i adaptery E2000/APC.

Zapewni¢ dostep do sieci $wiattowodowej dla wyznaczonych urzadzen i obiektow realizowanych
w ramach zadania (sterowniki zwrotnic, szafy sterowania sygnalizacji, szafy o$wietlenia ulic, podstacje
tr. itp.).

Urzadzenia aktywne:

W celu unifikacji rozwigzan technicznych oraz zachowania kompatybilnosci z istniejgcym systemem
transmisji nalezy zastosowaé urzadzenia pracujgce w trybie petnej kompatybilnoéci z protokofami
Moxa TurboRing v2 i TruboChain. Przez pojecie petnej kompatybilnosci nalezy rozumie¢ mozliwo$¢
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pracy dowolnego przefacznika w dowolnym miejscu projektowanej sieci (przy zachowaniu zgodnosci,
w zakresie predkosci interfejsu), w tym w pierscieniach i taricuchach o czasie zbieznosci 50 ms.

Nalezy zaprojektowac i wykona¢ RING SZKIELETOWY jako gtéwny uktad potaczenia sieciowego, faczacy
najwazniejsze elementy sieci ZDMK tworzac gféwng magistrale przesytu danych, ktory bedzie stuzyt do
przekazywania danych pomiedzy uktadami Lokalnymi i Centrum Sterowania Ruchem CKR. Partner
Prywatny powinien zestawi¢ potgczenia w topologii ringu o przepustowosci 10 Gbit/s.

W Sieci lokalnej nalezy zestawi¢ pofaczenia w topologii ringu o przepustowosci 1 Gbit/s.

Dane techniczne dla sieci $wiattowodowej zamieszczono w zatgczniku nr 5.

Punkt wpiecia do sieci szkieletowej ZDMK catej infrastruktury swiattowodowej wytworzonej w ramach
inwestycji z konsekwencjami wynikajgcej z odlegtosci i przepustowosci, ktéra Partner Prywatny
dobierze w ramach Inwestycji bedzie infrastruktura ZDMK zlokalizowana w rejonie Ronda Mtynskiego.

Partner Prywatny projektujac rozwigzania technologiczne musi zapewni¢ petng kompatybilno$¢
z istniejgcymi i pracujacymi systemami.

4.10.14 Kanat technologiczny

Nalezy uja¢ budowe kanatu technologicznego na catej dtugosci inwestycji w wyprowadzeniem na
obszary skrzyzowan i weztéw zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z 21
kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac kanaty technologiczne
(Dz. U. z 2015 r., poz. 680), rozporzadzeniem Ministra Cyfryzacji z dnia 29 czerwca 2016 r. w sprawie
udostepniania kanatu technologicznego przez zarzadcow drog publicznych oraz wysokosci stawek
opfat za udostepnienie 1 mb kanatu technologicznego (Dz.U.2016.957), wytycznych GDDKIA dot.
kanatéw technologicznych oraz z uwzglednieniem ponizszych wytycznych:

e Kanat technologiczny powinien by¢ wykonany w oparciu o nastepujace liczbe profili:

KTul:

- 2 xrura RO typu RHDPEk 125/108.

- 6xruraRS typu RHDPE 40/3,7p

- 1 x rura WMR - wigzka prefabrykowana mikrorurek (grubosciennych w $cistej
organizacji) typu 7 x 10/12

e W miejscach skrzyzowan kanatu z innym uzbrojeniem terenu, rurki RS i WMR nalezy
zabezpieczy¢ wspdlng rurg ochronng typu RHDPE 125/7,1 lub RHDPEk 125/108 (profil KTul
wzmocniony).

KTp1 (na skrzyzowaniach z ulicami):
- 2xrura RO typu RHDPE 125/7,1
- 6 xruraRS typu RHDPE 40/3,7p
- 1 x rura WMR - wigzka prefabrykowana mikrorurek (grubosciennych w Scistej
organizacji) typu 7 x 10/12
- 2xrura RO2 typu RHDPE 125/7,1

e Nad rurami kanatu (w pofowie gtebokosci posadowienia gdrnej rury RO) nalezy utozyé tasme
ostrzegawczg PCW, dodatkowo (bezposrednio nad rurami RS) nalezy utozy¢ kabel lokalizacyjny
typu XzTKMXpw 2x2x0,8.

e W ciggu kanatu technologicznego nalezy posadowi¢ studnie teletechniczne typu SKO-
2p (w punktach wymagajacych ograniczenia dtugosci przesta) i SKO-2g (przy skrzyzowaniach,
ktére wymagajg obnizenia posadowienia rur kanatu.

e Kanat nalezy prowadzi¢ w docelowym pasie drogi.
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e Ciagi kanatéw technologicznych nalezy budowac po jednej stronie drogi. W przypadku braku
takiej mozliwosci nalezy kontynuowac ciag po drugiej stronie drogi. Zaleca sie lokalizowanie
kanatéw technologicznych po stronie, po ktdrej zlokalizowana jest droga obstugujgca przylegty
teren lub inna réwnolegta droga. Lokalizacja studni powinna obejmowaé miejsca
o ograniczonym ryzyku zalania wodami opadowymi i gruntowymi. Instalacja ma byc¢ szczelna,
wolna od jakichkolwiek zanieczyszczen statych i wod opadowych oraz z roztopow $niegu i lodu.

e Odcinki kanatéw technologicznych powinny by¢ potgczone ze sobg w jeden, spéjny cigg na
styku budowanych/przebudowywanych odcinkéw oraz odcinkéw z istniejaca kanalizacja
teletechniczng. Na styku budowanych/przebudowywanych odcinkéw oraz odcinkdéw bez
istniejacej kanalizacji teletechnicznej studnie powinny by¢ usytuowane w sposob
umozliwiajgcy dalsze ucigglenie sieci kanatow technologicznych

4.10.15. Tablice informacji pasazerskiej

W ramach prac objetych kontraktem Partner Prywatny dostarczy, zamontuje i uruchomi tablice
informacji pasazerskiej na petlach i przystankach oraz podtagczy¢ je do systemu TTSS.

Partner Prywatny zainstaluje tablice DIP 5-cio i 10-cio wierszowe. Na peronach przystankow
tramwajowych przy ul. Lema al. Jana Pawta Il — ul. Meissnera, przy Rondzie Polsadu (poziom -1}, petli
Mistrzejowice nalezy przewidzie¢ montaz tablic 10-cio wierszowych. Na pozostatych przystankach
nalezy zainstalowac tablice 5-cio wierszowe.

Tablice DIP nalezy podtaczy¢ do Systemu za pomocg sieci $wiattowodowe;j.

Na przystankach autobusowych budowanych lub przebudowywanych w zakresie zadania nalezy utozyc
kanalizacje kablowa 1x110 DVK zakoriczona studnig teletechniczna SK-1, ktéra umozliwi w przysztosci
zasilenie oraz podtgczenie tablic DIP dla komunikacji autobusowej.

Dane techniczne dla tablic DIP zamieszczono w zatgczniku nr 6.

A A A Cuadas TR : ; e i il v ol i
4.10.16 system monitoringu — Kamery nadzZoru rucnu arogowego

Zadanie powinno obja¢ wykonanie oraz podiaczenie punktow kamerowych w oparciu o sieC
$wiattowodowa Zarzadu Drog Miasta Krakowa. Podtaczenie przedmiotowych punktow kamerowych,
kamer nadzoru ruchu drogowego lub grupy kamer wraz z urzagdzeniami towarzyszacymi (przetgczniki,
zasilacze, injectory, ochronniki).
Partner Prywatny doprowadzi sygnat z instalowanych kamer CCTV do Centrum Sterowania Ruchem
przy ul. Centralnej 53. Wigczy kamery do istniejagcego systemu Avigilon Control Center (dostawa licencji
po stronie Partnera Prywatnego). W tym celu nalezy utozy¢ brakujgce odcinki kabli swiattowodowych
od sieci szkieletowej do punktéw kamerowych oraz nalezy zainstalowac oraz skonfiguruje przetaczniki
sieciowe celem podtaczenia przedmiotowych punktéw kamerowych. Ponadto po stronie Partnera
Prywatnego nalezy zapewnienie zaprojektowanie oraz wykonanie instalacji zasilajacej punkty
kamerowe. Partner Prywatny jest odpowiedzialny za krosowanie istniejgcych kabli Swiattowodowych,
aby zestawi¢ potgczenie pomigdzy punktami kamerowymi, a Centrum Sterowania Ruchem.
Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietIng nalezy przewidzie¢ przynajmniej 2 kamery CCTV:

— 1 kamera multisensoryczna 20 Mpx (4-sensory 5 Mpx)

— 1 kamera obrotowa PTZ 2 Mpx
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Ponadto na skrzyzowaniach ul. Jana Pawta Il z ul. Lema i ul. Meissnera; Rondo Mtyriskie; Rondo
Polsadu; Rondo Barei, nalezy przewidzie¢ przynajmniej 3 kamery CCTV:

— 1 x kamera multisensoryczna 20 Mpx (4-sensory 5 Mpx)

— 2 x kamera obrotowa PTZ 2 Mpx
Na zjazdach do tunelu nalezy przewidzie¢ kamery statopozycyjne 12 Mpx.
Na przystanku przy Rondzie Polsadu (poziom -1) naleiy przewidzie¢ 2 kamery obrotowe PTZ 2 Mpx.
Na Petli Mistrzejowice nalezy przewidzie¢ montaz 2 kamer CCTV:

— 1 kamera multisensoryczna 20 Mpx (4-sensory 5 Mpx)

— 1 kamera obrotowa PTZ 2 Mpx
W ramach realizacji zadania Partner Prywatny dostarczy, zainstaluje i skonfiguruje dwa serwery
rejestrujgce o pojemnosci min. 84 TB danych kazdy. Montaz serweréw w serwerowni Zarzadu Drég
Miasta Krakowa przy ul. Centralnej 53.
Dane techniczne kamer nadzoru ruchu drogowego zamieszczono w zatgczniku nr 7.

4.10.17. Tablice drogowe

W lokalizacji Rondo Polsad nalezy zainstalowac dwie tablice VMS na dojazdach od ul. Lublanskiej oraz
od ulicy Bora Komorowskiego (zastapi¢ istniejacg tablice Trax, w przedmiotowej lokalizacji
zainstalowaé nowg stacje pogodowa)

W lokalizacji Rondo Barei zastapic istniejacg tablice Trax, nowg tablice VMS wraz ze nowa stacja
pogodowsa zlokalizowac na wlocie od ul. Strzelcow.

W lokalizacji Petla Mistrzejowice nalezy zainstalowac tablice VMS wraz z nowg stacja pogodowa
zlokalizowac¢ na wlocie od ul. Strzelcéw.

Dane techniczne tablic drogowych zamieszczono w zatgczniku nr 8.

4.10.18. Sygnalizacje swietlne
Wytyczne do projektowania czeéci elektrycznej sygnalizacji Swietlnej zamieszczono w zatgczniku nr 9.

Wytyczne do projektowania czesci ruchowej sygnalizacji $wietinej zamieszczono w zataczniku nr 10.

4.10.19. Woygrodzenia torowisk

Wygrodzenia torowisk powinny by¢ wykonane wszedzie tam, gdzie szeroko$¢ pasa wydzielonego
torowiska nie przekracza 15m oraz w rejonie przystankéw tramwajowych. Kazdy przystanek
tramwajowy usytuowany przy jezdni lub sasiednim torze winien by¢ skutecznie wygrodzony w celu
zabezpieczenia podroznych. Wygrodzenia dla pieszych nalezy uwzgledni¢ w innych uzasadnionych
bezpieczeristwem ruchu miejscach z wyjatkiem przypadkéw, gdzie z mocy prawa zabronione jest
przechodzenie pieszych.

Wygrodzenia dla peronéw autobusowych i tramwajowych

Wygrodzenia typu btotochron, odgradzajgce strefe przystanku komunikacji miejskiej od pasa jezdni,
zabezpieczajgc przed zachlapaniem pieszych.

Wygrodzenie nalezy wykonac ze stali ocynkowanej i malowanej proszkowo na kolor RAL uzgodniony
z Gtdwnym Plastykiem Miasta / Miejskim Architektem Krajobrazu o dt. 2,3 m i wysokosci 1,1 m. Rame
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wygrodzenia wykonac¢ z profilu o wymiarach 45x45x3mm i ceownika o wymiarach 30x20x2mm. Rame
nalezy wypetnic¢ pltytg szklang lub poliweglanowa z systemem zabezpieczen przed wnikaniem brudu
w pory materiatu, z ktérego wykonane s3 bariery. Materiat musi by¢ odporny na brud oraz tatwy
w utrzymaniu czystosci i zachowaniu estetyki.

Rame nalezy zamontowac do stupkdw na wysokosci 100 mm nad poziomem gruntu za pomoca fgcznika
skrecanego sruba nierdzewna.

Fundamenty wykona¢ zgodnie z zaleceniami dostawcy systemoéw ogrodzen panelowych.

Na petlach przewiduje sie wygrodzenia na peronach od lewej strony sktadéw tramwajowych.
Wygrodzenia uktadu komunikacyjnego dla pieszych

Wygrodzenia dla pieszych naleizy uwzgledni¢ w innych uzasadnionych bezpieczenstwem ruchu
miejscach. Typ wygrodzenia nalezy przyjg¢ jak dla wygrodzen torowiska.

4.10.20. Elementy matej architektury

Elementy matej architektury instalowane w ramach inwestycji nalezy dostosowac do standardéw
obowigzujgcych w Miescie Krakéw, najblizszej okolicy realizowanej inwestycji oraz uzgodnié
z Gtéwnym Plastykiem Miasta/ Miejskim Architektem Krajobrazu.

4,10.21. Standardy dla oséb niepetnosprawnych

W celu poprawy standardéw infrastruktury miejskiej dla oséb niepetnosprawnych wykonawca
kontraktu na etapie projektu budowlanego winien uwzgledni¢ ponizsze wymagania:

e Unika¢ lokalizacji wolnostojacych elementéw matej architektury w obszarze ciggu pieszego,

e Stosowac barierki lub inne ograniczniki uniemozliwiajgce wyjscie na jezdnie w miejscach
szczeg6lnie niebezpiecznych (np. wysepki na przejsciach usytuowane nie pod katem prostym
w stosunku do jezdni)

e Uktada¢ nawierzchni bez dodatkowych elementow roznicujgcych poziom ptaszczyzny ciggu
pieszego, takich jak uskoki, progi, stopnie,

e Prowadzi¢ przejscia la pieszych przez jezdnie pod katem prostym w stosunku do osi jezdni,

e stosowal pasy medialne na catej szerokosci przejscia dla pieszych o szerokosci minimum 80
cm. Zgodnie z Poradami projektowymi wydanymi przez Ministerstwo Transportu i Gospodarki
Morskiej wrzesieri 1999 r. oraz art. Bezpieczenstwo i inzynieria ruchu drogowego Nawierzchnie
dotykowe,

e Zachowac réznice poziomow miedzy chodnikiem a jezdnig na przejsciach dla pieszych (ok. 2
cm),

e Wyrdzniac wysepki na jezdni wysokoécig (2 cm), kontrastowym kolorem i zmieniong fakturg,
stosowac pasy medialne przed kazdym ciggiem schodéw i pochylni po ich obu stronach oraz
dodatkowo zaznaczy¢ kontrastowym w stosunku do otoczenia kolorem stopnia i podstopnicy
pierwszego oraz ostatniego w ciggu schoddéw (Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz.
735 z p6in. zm),

e oddziela¢ od ciggu pieszego Sciezki rowerowe (poprzez zmiane faktury, réznice pozioméw lub
barierki),

e stosowac ogrodzenia wydzielajgce ciagi piesze od stragandw przed sklepami,

e stosowal zmieniong fakture i kontrastowag kolorystyke na catej ditugosci przystanku
komunikacji miejskiej przy brzegu peronu lub krawezniku o szerokosci minimum 60 cm,

e dla os6b z dysfunkcjg ruchu nalezy stosowac zapisy Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dziat Il Powigzanie obiektow
inzynierskich z drogg i terenem, jak rowniez z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
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i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz.
735 z p6in. zm).

4,10.22. Sylwetki stupéw oswietleniowych, trakcyjno-oswietleniowych,

trakcyjnych

Przewiduje sie stupy trakcyjne, trakcyjno — oswietleniowe rurowe, stalowe o typowych naciggach
dopuszczalnych, posadowione w fundamentach zelbetowych. Wszystkie stupy winny by¢
zabezpieczone antykorozyjnie poprzez ocynkowanie oraz system antyplakatowy i antygrafitii. Stupy
nalezy pomalowaé proszkowo w kolorze uzgodnionym z Gtéwnym Plastykiem Miasta/ Miejskim
Architektem Krajobrazu. Grubo$¢ powtoki malarskiej powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,150 mm.
Dodatkowo stupy powinny by¢ zabezpieczone do wys. 2 m warstwa ochronng antyplakat. Stupy musza
rowniez posiadac tabliczke, na ktére] w trwaly sposdb naniesiony zostanie numer fabryczny, rok
produkcji, typ i rodzaj oraz nazwa firmy produkujace;.

Ostateczng sylwetke stupdw nalezy uzgodni¢ z Podmiotem Publicznym.
4.10.23. Automatyka KKM

Partner Prywatny zobowigzany jest do rozmieszczenia automatéw KKM na kazdym przystanku przy
weztach przesiadkowych, przynajmniej na jednym przystanku z kazdej pary przystankéw (w miare
mozliwosci w kierunku do centrum) oraz na petli tramwajowe;j.

Szczegotowa lokalizacje automatéw nalezy uzgodnic z Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacyjnym

S.A..

W celu montazu automatu KKM na przystanku konieczne jest spetnienie ponizszych warunkow:

e Typowy przytacz kablowy elektroenergetyczny nN.

e Parametry sieci nN.

= Napiecie zasilania 230 V, 50 Hz, ukfad TN-S.

= |nstalacja odbiorcza poczawszy od punktu przylaczenia na listwie zaciskowej
automatu biletowego pracuje w uktadzie TN-S.

»  QOchrona przed porazeniem —samoczynne — szybkie — wylgczenie zasilania.

e Zasilanie automatu KKM nalezy wykonac z zestawu ZZP za posrednictwem listwy zaciskowej LZ
pietrowej do 10 mm? zabudowanej bezposrednio za licznikiem, bez przecinania przewoddéw
w strone sterownika. Zastosowany zostaje kabel YKY 0,6/1kV 3x6 mm? nalezy przeprowadzi¢
w ostonie rurowej 29 mm przez kieszen kablowa.

e Ze wzgledu na niski przekréj 2yt kabla przytacza, a takze mozliwos¢ wystapienia innego uzbrojenia,
kabel nalezy ostoni¢ rurg SRS 50 mm koloru niebieskiego ukfadajac na glebokosci 70 cm (gorna
krawedz rury), w otulinie z czystego piasku 2 x 10 cm.

¢ Oznakowania kablowe wykona¢ opaskami PCW

e Nad rurg w odlegtosci 30 cm nalezy potozy¢ pas folii niebieskiej o szerokosci 20 cm.

e Instalacje uziemienia obudowy metalowej automatu stanowi¢ beda white pionowo w trasie linii
kablowej przytacza trzy prety w systemie Galmar o dtugosci 3 m.

e Do uziemienia obudowy metalowej automatu i punktu PE nalezy takze wykorzystac¢ uzbrojenie
pretowe fundamentu pod automatem.

o Nalezy przygotowac typowy fundament energetyczny betonowym o podstawie 900 x 450,
wysokosci 1030 mm (30 mm nad poziomem chodnika), zbrojony pretami stalowymi okragtymi
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gtadkimi o $rednicy 10 mm. Fundament powinien by¢ wyposazony w przepust rurowy SRS 50 mm
oraz wyprowadzony zacisk uziemiajacy.

e Jako ochrone przed porazeniem pradem elektrycznym nalezy przewidzie¢ samoczynne szybkie
wytgczenie zasilania w uktadzie TN-S.

e Nalezy przewidzie¢ osobne zasilanie dla automatu biletowego tak aby zuzycie pradu pobieranego
przez automat byto rozliczane bezposrednio z dostawca pradu. Beneficjentem umowy z dostawcy
pradu bedzie MPK S.A. w Krakowie — wiasciciel Krakowskiej Karty Miejskiej, podmiot, ktéry
w ramach umowy z ZDMK odpowiada za dystrybucje biletéw Komunikacji Miejskiej w Krakowie.
Zuzycie pradu bedzie rozliczane przez MPK.

Uwaga: Dostawa biletomatéw nie wchodzi w zakres obowigzkéw Partnera Prywatnego.

4.10.24. Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne nalezy wykona¢ w miejscach oraz o parametrach wskazanych w Decyzji
Srodowiskowej na podstawie zaktualizowanych opracowan przygotowanych na potrzeby ponownej
oceny oddziatywania na $rodowisko lub w trakcie uzyskania zmian.

Wypetnienia petne ekranow akustycznych typu pochfaniajacego winny charakteryzowac sie
wspotczynnikiem pochtanialnosci dzwieku A3 i izolacyjnosci B3. Wypetnienia przeZroczyste powinny
charakteryzowa¢ sie wspdtczynnikiem izolacyjnosci B3 oraz spetnia¢ wymogi dotyczace zabezpieczen
przed kolizjg ptakéw z ekranami wg wytycznych Polskiego Towarzystwa Ornitologicznego.
Przy projektowaniu ekranéw akustycznych nalezy wzig¢ pod uwage:
e dobranie odpowiednich parametréw izolacyjnosci akustycznej i lokalizacji ekranow
akustycznych,
e odgiecia ekranéw przy zachowaniu skrajni lub zastosowanie reduktoréw oktagonalnych,
e zachowanie ciggéw pieszych i Sciezki rowerowej oraz wykonanie bram przejéciowych
w ekranach akustycznych o odpowiedniej skrajni pionowej i poziomej.

.....

doswietlenia obszarow w sgsiedztwie ekranow.

Do konstrukcji ekrandéw akustycznych nalezy zastosowa¢ stupy stalowe lub betonowe o przekroju
dwuteowym. Zelbetowe fundamenty palowe wykona¢ z betonu C25/30 zbrojone stala BSt5008S.
Wypetnienia ekranéw akustycznych typu pochtaniajgcego nalezy wykonac z materiatéw posiadajgcych
aprobate techniczng o grubosci dostosowanej do wspdtczynnika pochtanialnosci dzwieku A3
i izolacyjnoéci B3. Jako panele akustyczne petne nalezy przyja¢ panele zrebkobetonowe o fakturze
kostki na powierzchni tylnej ptyty. Powierzchnia pochfaniajgca paneli petnych, wykonana ze
zrebkobetonu, winna mie¢ ksztatt fali trapezowej o pionowym lub poziomym ukfadzie. Jako
wypetnienie przeiroczyste nalezy zastosowaé plyty o grubosci dostosowanej do wspotczynnika
izolacyjnosci B3. Wszystkie elementy stalowe (stupy, kgtowniki, ceowniki) muszg by¢ zabezpieczone
antykorozyjnie w warsztacie, przez ocynkowanie ogniowe warstwg o grubosci 90 mikrometréow
i pomalowane farbami ochronnymi. Panele akustyczne petne zrebkobetonowe nalezy odpowiednio
zabezpieczyé w gbrnej czesci, aby unikngé niszczenia paneli poprzez sptyw wody pomiedzy panelem
zelbetowym (betonowym) a zrebkobetonem.

Wykonawca Inwestycji zapewni odpowiednig trwatos¢ konstrukcyjng dla wszystkich budowanych
ekrandéw akustycznych w okresie 30 lat.
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Ekrany powinny spetnia¢ nastepujgace wymagania:

e Statecznos¢ konstrukcji ekranu dotyczaca obcigzer aerodynamicznych i obcigzen statycznych.
(Element konstrukcyjny nie powinien okazywac¢ zadnych oznak uszkodzen, tj. , klawiszowanie”,
trwate przesuniecia elementéw akustycznych, powstawanie szczelin wiekszych niz
dopuszczalne, oderwanie od zamocowan);

» Obcigzenie ciezarem wtasnym (konstrukcja ekranu powinna by¢ tak zaprojektowana, aby
przenosita ciezar elementu akustycznego w stanie mokrym);

e Odpornosc¢ na uderzenia kamieniami i innymi odtamkami wyrzucanymi spod két na jezdni;

e Bezpieczeristwo ekranu przy kolizji z pojazdami (w razie wypadku drogowego elementy ekranu
nie powinny wnikac do wnetrza kabiny pojazdu i spowodowac ohbrazenia kierowcy i pasazerow.
Pojazd powinien zachowac zdolnos¢ do dalszej jazdy. Elementy akustyczne powinny byé
przymocowane do konstrukcji nosnej, tak aby nie grozity oderwaniem);

e Wystarczajace obcigzenie dynamiczne zwigzane z od$niezaniem powodowane przez pojazdy
odsniezajgce, odrzucajgce énieg i lod;

e Odpornosc ogniowa;

e Wymagania ochrony $rodowiska (ekran powinien by¢ zbudowany z materiatow przyjaznych
Srodowisku, ktére nie wydzielajg szkodliwych substancii);

e Olsnienie (powierzchnia ekranu nie powinna odbija¢ promieni stonecznych i $wiatet
reflektoréw w sposéb zagrazajgcy bezpieczeristwu ruchu drogowego);

e Przezroczysto$¢ (dotyczy wzgledéw estetycznych, zapewnia orientacje uzytkownikéw drég
i jest wazna w miejscach, gdzie wymagana jest dobra widocznos¢ ruchu drogowego);

e Pochtanianie diwiekuy;

e lzolacyjnosé¢ akustyczna ekranu;

Wszystkie elementy przyjete w rozwigzaniu projektowym muszg posiadac aktualne aprobaty
techniczne IBDiM oraz stosowne atesty badz deklaracje oraz powinny spetnia¢ aktualne normy pod
katem wiasciwosci pochianiajgcych, izolacyjnosci, obcigzenia wiatrem, obcigzenia dynamiczne
zwigzane z odsniezaniem, obcigzenie cigzarem wtasnym w stanie suchym i mokrym, warunki
bezpieczenistwa przy kolizji, odporno$¢ na uderzenia kamieniami, ognioodpornosé, trwatosé min. 15
lat (gwarantowana przez Producenta); ponadto nie powinno nastgpi¢ zjawisko odbicia $wiatta
zagrazajgcego bezpieczenistwu na drodze. Ponadto materialy stosowane jako elementy konstrukcyjne
i wypetnienia ekranéw powinny by¢ odporne na $rodki uzywane do zwalczania $liskosci ziimowej oraz
wilgot.

Nalezy rozwazy¢ wykonanie nasadzen pnaczy w przypadku zastosowania paneli typu petnego oraz
uzgodnic z Zarzadem Zieleni Miejskiej.

Przy opracowaniu Projektu zagospodarowania zieleni Partner Prywatny zobowigzany jest do
uwzglednienia nastepujacych wytycznych:

e Nie nalezy projektowac matych powierzchni zielonych,

e Projektowane nasadzenia nie mogg ogranicza¢ widocznosci,

e Rozwigzania powinny uwzgledniaé zapisy Decyzji Srodowiskowej,
e zastosowane rozwigzania musza by¢ proekologiczne,
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Rozwigzania powinny by¢ dostosowane do mozliwosci retencji wody opadowej w celu
uwzglednienia sprawdzonych metod adaptacji do zmian klimatu m.in. profilowanie teren,
nasadzenia odpowiednich gatunkéw roslin, wykorzystania zretencjonowanej wody

do nawadniania zieleni.

Nalezy zaprojektowaé nawadnianie wytworzonej w ramach projektu zieleni wysokiej (drzew).

Szczegbtowe wytyczne dot. zieleni znajdujg sie w zatgczniku nr 29.

A

4.10.26. Czasowa organizacja ruchu

Przy opracowaniu czasowej organizacji ruchu Partner Prywatny zobowigzany jest do uwzglednienia

nastepujgcych wytycznych:

Projekty organizacji ruchu nalezy przedstawi¢ do zaopiniowania Zarzadowi Transportu
Publicznego w Krakowie (i uzyska¢ pozytywng opinig). W projektach nalezy uwzgledniac
usprawnienia dla prowadzenia ruchu komunikacji miejskiej. Informacje o wprowadzaniu
w terenie zmian organizacji ruchu, majgcych wptyw na funkcjonowanie komunikacji miejskiej
nalezy przekazywaé do Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie na min. 21 dni przed
dniem obowigzywania zmienione]j organizacji ruchu, w pozostatych przypadkach na min. 14
dni.

W Zarzadzie Transportu Publicznego nalezy uzgodni¢ harmonogram prac budowlanych
i wprowadzanych zmian wraz z terminami ich realizacji w aspekcie funkcjonowania
komunikacji miejskiej.

Projekty czasowe]j organizacji ruchu winny by¢ przediozone do zatwierdzenia w jednostce
zarzadzajgcej ruchem na terenie miasta Krakowa (obecnie Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu
Urzedu Miasta Krakowa zgodnie z procedurg IR-1).

Szczegotowe wytyczne do opracowania projektu czasowej organizacji ruchu nalezy uzyskac
w jednostce zarzadzajacej ruchem na terenie miasta Krakowa dopiero na etapie
przygotowania realizacji inwestycji z uwagi na zmienno$¢ uwarunkowan.

Uwagi w zakresie wprowadzenia czasowej organizacji ruchu:

Materiaty uzyte do wykonania zadania majg posiadac atesty producenta, aprobaty techniczne
i certyfikaty bezpieczeristwa (znak ,B") nadane przez uprawnione jednostki oraz spetniac
wymagania zawarte w ,Szczegdtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na
drogach". Lica znakéw wykonane z folii odblaskowej o parametrach jak dla typu 2. Folia
odblaskowa (o odbiciu powrotnym wspétdroznym) uzyta na lico znaku powinna spetniac
wymagania okreélone w normie EN 12899-1, lub ETA i w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Tarcza znaku drogowego i tabliczki ma byc¢
profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5 mm, wykonana z jednego kawatka
blachy. Krawed? tarczy winna by¢ obowigzkowo réwna i nieostra, usztywniona na catym
obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie bez nacig¢ w naroznikach. Narozniki tarcz znakow
winny by¢ wyokraglone lukiem. Kazdy montowany czasowy znak drogowy i tablica ma posiadac
przynajmniej:

- numer aprobaty technicznej IBDiM,

- numer certyfikatu zgodnosci i numer jednostki certyfikujgce;.

Kazdy montowany czasowy element oznakowania (znak, tabliczka, tablica, stupek, podstawa
gumowa, zapora drogowa etc.) ma by¢ czysty oraz lico znaku nie moze nosic Sladow zarysowan,
zamalowan, lub wklejen innych elementow.
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e Stupek z rur stalowych ocynkowanych @ 60 mm, @ 80 mm, grubos¢ Scianki min. 3,2 mm.

e Oznakowanie czasowe poziome ma by¢ wykonywane wyltgcznie w formie tasm
prefabrykowanych barwy iditej zapewniajacych mozliwo$é usuniecia bez uszkodzenia
nawierzchni. Dopuszcza sie wykonanie czasowego oznakowania poziomego za pomocg
malowania nawierzchni wylacznie po pisemnej zgodzie Zarzgdu Drog Miasta Krakowa.

e Po czasie obowigzywania tymczasowego oznakowania znaki poziome nalezy usungd,
jednoczesnie odtwarzajac cienkowarstwowo statg organizacje ruchu.

e Wydanie przez Zarzad Drog Miasta Krakowa opinii w zakresie czasowe] organizacji ruchu nie
uwzglednia zakresu kompetencji Zarzgdu Transportu Publicznego zgodnie ze Statutem
Jednostki.

e Wydanie opinii w zakresie tymczasowej organizacji ruchu nie jest zezwoleniem na czasowe
zajecie pasa drogowego. Po zatwierdzeniu projektu przedmiotowg zgode nalezy uzyskac
zgodnie z procedurg ZDMK-24.

e Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784) organem wiasciwym do zatwierdzenia dokumentacji
na drogach publicznych jest Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa,
ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw, a na drogach wewnetrznych Zarzagd Drég Miasta Krakowa
(pozostajacych w zarzadzie ZDMK).

4.10.27. Docelowa organizacja ruchu

Przy opracowaniu docelowej organizacji ruchu Partner Prywatny zobowigzany jest do uwzglednienia
nastepujacych wytycznych:

e Projekty organizacji ruchu nalezy przedstawi¢ do zaopiniowania Zarzgdowi Transportu
Publicznego w Krakowie (i uzyska¢ pozytywna opinie). W projektach nalezy uwzgledniac
usprawnienia dla prowadzenia ruchu komunikacji miejskiej. Informacje o wprowadzaniu
w terenie zmian organizacji ruchu, majgcych wptyw na funkcjonowanie komunikacji miejskiej
nalezy przekazywa¢ do Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie na min. 21 dni przed
dniem obowigzywania zmienionej organizacji ruchu, w pozostatych przypadkach na min. 14
dni.

e W Zarzadzie Transportu Publicznego w Krakowie nalezy uzgodni¢ harmonogram prac
budowlanych iwprowadzanych zmian wraz z terminami ich realizacji w aspekcie
funkcjonowania komunikacji miejskiej.

e Projekt statej organizacji ruchu winien by¢ przedfozony do zatwierdzenia w jednostce
zarzadzajgcej ruchem na terenie miasta Krakowa (obecnie Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu
Urzedu Miasta Krakowa zgodnie z procedurg IR-2).

e Projekt organizacji ruchu powinien zawiera¢ oznakowanie pionowe, poziome, sygnalizacje
Swietlne idiwigkowe, urzadzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego, aw szczegdlnosci
powinny zawierac:

- Wyznaczenie miejsc lokalizacji przystankdw komunikacji zbiorowej.

- Ustalenie zakazéw i nakazéw ruchu okreslonych rodzajow pojazdow lub uczestnikéw
ruchu.

- Whyznaczenie przejsc dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.
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- Wyznaczenie miejsc postojowych za pomocg oznakowania pionowego oraz poziomego
(m.in. P-18 i P-19) wprowadzonym w celu szczegdtowej regulacji parkowania.

- Ustalenie oznakowania drogowskazowego. Naleizy przewidzie¢ umieszczanie tablic
drogowskazowych na bramownicach i wysiegach na wlotach skrzyzowan.

- Uporzadkowanie organizacji ruchu dotyczacej tablic drogowskazowych do obiektow
uzytecznosci publicznej, obiektu komunikacyjnego oraz obiektéw turystycznych.

- Wyznaczenie miejsc i sposobu parkowania pojazdéw.

- Organizacje ruchu na skrzyzowaniach.

Musi obejmowa¢ znaki drogowe (pionowe i poziome), sygnalizacje $wietlng i inne elementy

bezpieczeristwa ruchu drogowego (brd) oraz by¢ wykonane w oparciu i zgodnie z aktualnymi

obowiazujacymi przepisami Prawa o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. oraz

Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31

lipca 2002 w sprawie znakow i sygnatéw drogowych, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

zdnia 03 lipca 2003 r. wsprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw

i sygnatdw drogowych oraz urzadzenn bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunki

ich umieszczania na drogach a takze Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia

2003 r w sprawie szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzaniem.

Projekt organizacji ruchu musi uwzglednia¢ stan prawny na dziefi przekazania dokumentacji

Podmiotowi Publicznemu.

Projekty muszg by¢ zaopiniowane przez Policje i zatwierdzone przez jednostke zarzgdzajaca

ruchem zgodnie z procedurg IR-2 oraz musza umozliwia¢ bez zadnych dodatkowych prac

zlecenie wykonania przewidzianych w nim prac w terenie. Dla kazdego projektu nalezy zatgczyc
szczegotowe zestawienie oznakowania pionowego (ilosci znakéw z co najmniej podziatem na
rodzaje znak6éw oraz dla kazdego rodzaju znaku ilo$¢ oznakowania usuwanego, przenoszonego

i nowego), poziomego (iloci poszczegélnego oznakowania w mb. lub m? z podziatem na

poszczegblne grupy znakéw) i urzadzen BRD (co najmniej ilosci poszczegéinych urzadzen brd,

a takze obmiary elementéw, dla ktérych podanie wymiardw jest konieczne do zlecenia prac).

Partner Prywatny dostosuje powyiszy wykaz wraz zuzupetnieniem o ew. dodatkowe

informacje, aby przygotowa¢ materialy do poprawnego zlecenia wykonania projektow

w terenie.

Poza projektem w wersji papierowej Partner Prywatny winien dostarczy¢ materiaty w wersji

elektronicznej sktadajgce sie z co najmniej:

- mapy zasadniczej w wersji elektronicznej, pliki graficzne w formacie TIFF w skali, kazdy plik
musi odpowiadac jednej sekcji.

- mapy sytuacyjnej organizacji ruchu w wersji elektronicznej w skali wykonanej w formacie
kompatybilnym z AutoCAD min. wersja 2009, pliki z rozszerzeniem ,,.dwg”. Kazdy plik musi
odpowiadaé jednej sekcji mapy zasadniczej. Projekt, na mapach sytuacyjnych, musi
zawierac:

— dotychczasowg organizacje ruchu (oznakowanie poziome i pionowe) oraz
urzadzenia brd (np. stupki, ogrodzenia segmentowe, wyspy, azyle, itp.) —
Partner Prywatny jest zobowigzani do wykonania inwentaryzacji
oznakowania we wiasnym zakresie,
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— zmiany w organizacji ruchu (oznakowanie poziome i pionowe oraz
urzadzenia brd (np. stupki, ogrodzenia segmentowe, wyspy, azyle, itp.)
i inne konieczne zmiany oznakowania (oznakowanie poziome i pionowe
oraz urzgdzenia brd np. stupki, ogrodzenia segmentowe, wyspy, azyle,
itp.).
Dla kazdego opracowania na materiatach nalezy przedstawi¢ mape zasadnicza, uwzgledniajgca
geometrie drogi, nazwy ulic, zarysy budynkéw, zielen (np. — trawniki, krzewy, drzewa),
oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe, inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, latarnie,
sygnalizacje Swietlna. Wszystkie pliki muszg posiada¢ takg samg, jednolitg strukture warstw,
blokéw i atrybutéw.
W projekcie organizacji ruchu nalezy uwzglednic jej spéjnos$¢ w catym obszarze oddziatywania.
Oznacza to, ze oznakowanie strefowe (strefy zamieszkania, drogi wewnetrzne, ograniczenia i inne)
nalezy uwzgledni¢ réwniez na drogach oraz skrzyzowaniach poza obszarem opracowania
zuwzglednieniem dowigzania do istniejacej organizacji ruchu (elementy wynikajace
z oddziatywania organizacji ruchu na drodze objetej opracowaniem na inne drogi).
Oznakowanie poziome w szczegdlnosci malowanie segregacyjne nalezy wykonac
z uwzglednieniem wymaganych odlegtosci widocznosci oraz obowigzujgcymi przepisami.

Uwagi w zakresie wprowadzenia docelowej organizacji ruchu:

Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5 mm, wykonana z jednego

kawatka blachy, krawedz tarczy usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie,

narozniki tarcz wyokraglone. Kazdy powtarzalny symbol znaku lub tablicy musi by¢ wykonany

metodg cyfrowa.

Wielkos$¢ tarcz, odblaskowosc i barwa znakéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury

z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow

drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. Nr 220z 2003 r. poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami).

Lico znaku z folii odblaskowej minimum typu Il mikropryzmatycznej o 10 letniej trwatosci

z minimalnym wspdtczynnikiem odblaskowosci dla folii biatej na poziomie minimum 250 cg/Lux/m?

- wykonanej z jednego kawatka folii (spetnione wymagania parametréw dla znakéw nowych

zgodnie z tabelg 1.6 Rozporzadzenia — Dz. U. nr 220, poz. 2181).

Tarcze znakow nalezy wyposaiy¢ w poprzeczne profile montazowe stuzace do mocowania

uchwytdw uniwersalnych na dowolng s$rednice stupka lub tasm stalowych nierdzewnych.

Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakéw do konstrukcji wsporczych, lub innych

konstrukcji majg by¢ zabezpieczone przed korozjg metoda ocynkowania.

Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadaé na tylnej powierzchni:

- numeridate normy tj. PN-EN 12899-1:2005(13),

- typ folii,

- miesigc i rok produkcji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujgce producenta lub dostawce, jesli nie jest
producentem,

- numer aprobaty technicznej IBDiM,

- numer certyfikatu zgodnosci i numer jednostki certyfikujacej.
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- Stupki z rur stalowych ocynkowanych @ 60 mm lub 80 mm z kotwg uniemoiliwiajgca jego
obrdécenie, grubos¢ $cianki min. 3,2 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna ocynkowana.
Sposéb pomalowania do uzgodnienia na etapie Dokumentacji Projektowe;j.

Metody usuwania oznakowania poziomego - Srutowanie, frezowanie, skucie, trawienie, woda pod

cisnieniem, zamalowanie (wylgcznie za pisemna zgoda przedstawiciela Dziatu Utrzymania

Oznakowania i Urzadzen BRD Zarzadu Drég Miasta Krakowa). Srodki zastosowane do usuwania

oznakowania poziomego maja wplywad, jak najmniej ujemnie na przyczepnos¢ nowego

oznakowania do podtoza, na jego szorstkos¢, trwatos¢ oraz na wiasciwosci podtoza.

Stupki blokujace wykonane z metalu. Wysokoé¢ stupkéw od 0,6 do 0,8 m. Barwa stupkow

blokujacych powinna by¢ biato czerwona. Na powierzchni stupka pasy poziome z folii odblaskowej

| gen. barwy czerwonej. Sposéb pomalowania do uzgodnienia na etapie Dokumentacji

Projektowej.

Lustra drogowe powinny by¢ zamontowane na wysokosci minimum 2,0 m od poziomu chodnika

(pobocza).

Balustrady chronigce ruch pieszych oprocz poreczy i stupkdw powinny sktadac sie wyfgcznie

z elementéw pionowych (szczeblin) o rozstawie nie wigkszym niz 0,14 m. Dolny poziomy element

konstrukcji balustrady taczacy szczebliny nie moze znajdowac sie powyzej 0,12 m od poziomu

chodnika. Do zabezpieczania ruchu pieszych i rowerzystow dopuszcza sie rowniez balustrady
petnoscienne. Minimalne wysokoéci balustrad wynosza:

- 1,1 m przy chodnikach dla pieszych,

- 1,2 m przy $ciezkach rowerowych,

- 1,3 m przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejowymi i tramwajowymi.

Dla zabezpieczenia ruchu pieszych przy zejsciach do przejs¢ podziemnych lub pochylniach

potozonych przy $cianach stosuje sie porgcze przymocowane do $cian. Odleglos¢ pochwytu od

éciany nie moze by¢ mniejsza niz 5 cm. Szeroko$¢ pochwytu poreczy powinna wynosi¢ minimum

6 cm.

Stupki przeszkodowe wykonane z tworzywa syntetycznego. Na powierzchni stupka pasy pionowe

z folii odblaskowej typ Il mikropryzmatycznej koloru zéttego, przeznaczonej do naklejania na

tworzywa sztuczne.

Oznakowanie poziome wykonane w technologii grubowarstwowej. Na nowej nawierzchni (przed

uptywem 1 miesigca) nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie poziome cienkowarstwowo

(warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm), natomiast docelowo po uptywie okoto 1 miesigca nalezy

wykonaé oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm.

W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sig, aby temperatura nawierzchni

i powietrza wynosita co najmniej 5 °C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza powinna wynosi¢

co najwyzej 85 %. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami

producenta.

Wykonanie oznakowania grubowarstwowego - materiat do stosowania min. na $ciezki rowerowe

typu REMO 2000 lub rownowazny, barwa czerwona.

Wykonanie oznakowania grubowarstwowego — materiat do stosowania na $ciezki rowerowe typu

REMO 2000 lub réwnowainy — barwa biata.

Bariery stalowe — stupki stalowe o przekroju poprzecznym dwuteowym, ceowym, zetowym lub

sigma. Pas profilowy ma odpowiada¢ normom obowigzujagcym w zakresie wymiaréw, masy,

przekroju poprzecznego i pozostatych wiasnosci statycznych. Pozostate elementy bariery jak:
wysiegniki, taczniki ukosne, obejmy stupka, wsporniki, podkfadki, przekfadki, $ruby, Swiatta
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odblaskowe maja odpowiadaé wymaganiom dokumentacji i by¢ zgodne z ofertg producenta barier
w zakresie wymiarow, odchytek wymiaréw, rozmieszczenia otwordw, rodzaju materiatu
i zabezpieczenia antykorozyjnego. Wszystkie ocynkowane elementy i tgczniki przewidziane do
mocowania miedzy soba elementdw bariery muszg by¢ czyste, gtadkie, bez peknieé, naderwan,
rozwarstwien i wypuklych garbéw. Spos6b zabezpieczenia antykorozyjnego bariery zgodny
podanym przez producenta minimalna grubos¢ powtoki cynkowej ma wynosi¢ 60 pm.

e Ogrodzenia segmentowe U-12a w postaci ram z pretami, siatkami, przezroczystymi ptytami itp.
Wysokos¢ tych ogrodzen od 08m do 1,2m., przy czym mniejsza wysokos¢ nalezy stosowacl
w miejscach, w ktérych ogrodzenie moze ograniczy¢ widocznos¢ kierujagcym pojazdami tj.
w obrebie skrzyzowan, przejsc dla pieszych itp. Barwa elementéw ogrodzen segmentowych szara
lub 6ita.

e Woszelkie materiaty budowlane powinny posiada¢ wilasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe
Oceny Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r.
w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz. U. nr 249,
poz. 2497 ze zm.), lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada
2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych. Na uiyte materialy powinna zosta¢ dotgczona
deklaracja wtasciwosci uzytkowych wraz z instrukcjg montazu producenta.

e Wydanie przez Zarzad Drég Miasta Krakowa opinii w zakresie czasowej organizacji ruchu nie
uwzglednia zakresu kompetencji Zarzadu Transportu Publicznego zgodnie ze Statutem Jednostki.

e Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784) organem wiasciwym do zatwierdzenia dokumentacji na
drogach publicznych jest Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, ul. Wielopole 1, 31-072 Krakow,
a na drogach wewnetrznych Zarzad Drog Miasta Krakowa (pozostajacych w zarzgdzie ZDMK).

4.10.28. Inne.

W Whydziale Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Krakowa procedowane jest pozwolenie na
budowe dla obiektu Urzedu Stanu Cywilnego przy ul. Dorego Pasterza 116. W latach 2018/2019 zostata
dokonana aktualizacja wszystkich wymaganych do uzyskania pozwolenia na budowe uzgodnien dla
przedmiotowego zadania, w tym dotyczacych przytaczy mediow oraz uktadu drogowego (zatgcznik
nr2).

Partner Prywatny w ramach umowy zobowigzany bedzie do dowigzania do ww inwestycji

4.11. Uwagi ogdlne dotyczgce robot budowlanych

Przekazanie terenu budowy nastgpi pod warunkiem, Zze Partner Prywatny dysponowat bedzie
zatwierdzonym przez Podmiot Publiczny harmonogramem robét budowlanych oraz zatwierdzonym
przez Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa projektem czasowej organizacji
ruchu na okres prowadzenia robot budowlanych.

Zorganizowanie przejazddéw technicznych lezy po stronie Partnera Prywatnego.

Zorganizowanie komunikacji zastepczej podczas prowadzenia roboét budowlanych lezy po stronie
Podmiotu Publicznego. Od Partnera Prywatnego wymaga sie przedstawienia harmonogramu prac
w zakresie robot, ktérym towarzyszy¢é bedg utrudnienia w ruchu, w szczegdélnosci dla komunikacji
miejskiej, w celu zapewnienia odpowiedniej komunikacji zastepczej, tras objazdowych etc.
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W przypadku wylgczenia ruchu tramwajowego w ciggu al. Jana Pawta Il w konsekwencji wykonywania
prac, koszty konieczne do zapewnienia prawidtowych warunkéw funkcjonowania komunikacji
zastepczej (np. koszty wynikajace z wyznaczenia tymczasowych przystankéw, drég, zapewnienia
tymczasowych petli, objazdéw, tymczasowych drég i oznakowania etc. oraz koszty utrzymania takiej
infrastruktury na odpowiednim poziomie) wynikajgcych z zatwierdzonej tymczasowej organizacji
ruchu pokrywa Partner Prywatny.

Partner Prywatny zobowigzany jest do:

a) opracowania szczegétowego Harmonogramu Realizacji Przedsiewziecia (przedmiotowy
harmonogram nalezy przediozy¢ do zatwierdzenia Podmiotowi Publicznemu przed
przekazaniem terenu budowy),

b) opracowania czasowej organizacji ruchu na okres prowadzenia robét budowlanych zgodnie
z wytycznymi uzyskanymi od Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa,

¢) wykonania prac wynikajgcych z projektu czasowej organizacji ruchu, utrzymania ich i likwidacji
po zakonczeniu robdt budowlanych (wraz ze zmianami, ktére wynikly w trakcie ich realizacji),

d) przeprowadzenia kampanii informacyjno - promocyjnej bezposrednio przed rozpoczeciem
rob6t budowlanych (zgodnie z wytycznymi Podmiotu Publicznego w tym zakresie),

e) naprawy i odtworzenia do stanu przed robotami nawierzchni przylegtych ulic po ktérych
odbywat sie bedzie ruch technologiczny zwigzany z budowsg,

f) zapewnienia nadzoru archeologicznego w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci,

g) odtworzenia w przypadku zniszczenia znakdw geodezyjnych (reperéw),

h) wykonania inwentaryzacji fotograficznej budynkéw przylegtych do przebudowywanego
uktadu drogowo — torowego (celem unikniecia ewentualnych roszczen z tytutu realizacji robot
budowlanych),

i) wykonania inspekcji TV przykanalikéw odprowadzajacych wody opadowe z powierzchni
dachéw budynkéw do sieci kanatowej znajdujacej sie w granicach przebudowywanego uktadu
drogowo - torowego (celem lokalizacji ewentualnych uszkodzern lub niedroznosci
przykanalikéw oraz ich remontu/udroznienia na odcinku od lica budynku do wpiecia w kanat)
w granicach nowoprojektowanych linii rozgraniczajgcych,

j) sporzadzenia inwentaryzacji zieleni w rejonie prowadzonych robot,

k) zabezpieczenia drzew i krzewdw na czas budowy,

I} ujecia kosztow zabezpieczer dojsé ruchu pieszego i kotowego do punktéw handlowych na czas
realizacji robot,

m) zapewnienia cigglosci oswietlenia terenu w obszarze objetym przebudowa wraz z instalacjami
zasilajacymi,

n) uzgodnienia i wykonania w swoim zakresie i na wfasny koszt zaplecza budowy wraz
z zabezpieczeniem pomieszczenia ze sprzetem biurowym dla zespotu Inzyniera Kontraktu,

0) sporzadzenia przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
uwzgledniajac specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia rob6t budowlanych,

p) przedstawienia po zakorniczeniu prac w porozumieniu z Inzynierem Kontraktu zestawienia ilosci
i wartosci robot wg branz i elementéw wskazanych przez Podmiot Publiczny.

Ponadto Partner Prywatny:

a) koordynuje wszelkie prace w ramach zadania jak i roboty obce wykonywane podczas realizacji
zadania, w tym roboty wykonywane przez gestorow sieci w ramach ich wiasnych zadan,

b) pokryje kazdorazowo koszty dopuszczenia do prac realizowanych przez podmioty trzecie
odpowiedzialne za utrzymanie poszczegélnych elementéw infrastruktury technicznej,
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d)

e)

f)

g)

h)

i)
j)
k)

o)

p)

q)

wykona wiasnym staraniem i na wtasny koszt niezbedne wymagane badania laboratoryjne
i sprawdzenia w tym geodezyjne,

dokona analiz natezenia hatasu i wibracji przed wykonaniem prac oraz po ich zakoriczeniu
w terminach okreélonych w Decyzji Srodowiskowej. W przypadku nieosiggniecia wymaganych
normowych parametrow wykona na wtasny koszt prace w celu osiggniecia wartosci
normatywnych,

uzyje do wykonania zadania materiatéw nowych i wyprodukowanych nie wczesniej niz 1 rok
przed terminem ich zabudowy, posiadajacych niezbedne atesty i aprobaty,

przedstawi Podmiotowi Publicznemu dowéd (zaswiadczenie) o utylizacji odpadow przez
jednostki posiadajgce uprawnienia w tym zakresie,

dopilnuje i skoordynuje naprawe lub wykonanie wtasciwego odprowadzenia wod opadowych
z powierzchni dachéw przez wiascicieli budynkéw przylegajacych do przebudowywanego
uktadu drogowo —torowego,

wykona tgczenie szyn w torowisku tramwajowym poza przejsciem tukéw poziomych w prostg
oraz poza faczeniami ptyt torowych wraz z niezbednym zakresem prac dostosowawczych
w zakresie konstrukgji i nawierzchni,

nalezy unika¢ wykonywania {aczenia szyn za pomocg spawdéw na przejazdach drogowych.
dokona badania defektoskopowego spawdw termitowych szyn w ilosci min. 20%,

na tukach poziomych torowiska tramwajowego zastosuje krawezniki granitowe tukowe
oddzielajgce torowisko tramwajowe od jezdni, a na calym zakresie wykona z obu stron
kraweznika dylatacje z wypetnieniem szczeliny zalewa poliuretanowq (w zaleznosci od
przyjetej konstrukcji torowiska i uzgodnieri w tym obszarze),

wykona szlifowanie prewencyjne szyn oraz dostarczy podmiotowi publicznemu wydruki
pomiarow powykonawczych,

ujmie w kosztach realizacji wydatki zwigzane z przeprowadzeniem kampanii informacyjno —
promocyjnej przedsiewziecia,

wykona wymiane wszystkich wtazéw na KD na wtazy samopoziomujace — ,ptywajgce” oraz
uzgodni z Miejskim Przedsiebiorstwem Wodociggéw i Kanalizacji w Krakowie wymiane wiazow
na sieci kanalizacyjnej bedacej ich wtasnoscig w graniach wykonywanej przebudowy,

ujmie w kosztach wymiane na terenie objetym inwestycjg wszystkich wiazéw do studni (w tym
nietypowych np. kwadratowych) a w szczeg6Inosci do studni teletechnicznych. Jezeli bedzie to
wtaz w chodniku to nawierzchnia na by¢ uzupetniona materiatem takim jak nawierzchnia
chodnika wraz z wymiang ramy i pokrywy w celu dostosowania ich do wypetnienia w/w
materiatem,

dokumentacja powykonawcza i eksploatacyjna musi zosta¢ wykonana i podzielona na m.in.
branze, funkcje zgodnie z obecnie funkcjonujgcym ukfadem strukturalnym Zarzadu Drog
Miasta Krakowa i innych jednostek organizacyjnych zarzadzajacych infrastrukturg
i uaktualniona zgodnie ze stanem na dzier zamknigcia projektu

prowadzenia przez caly Okres Projektowania i Budowy Dziennika Pogody, w ktorym
w okresach dziennych rejestrowana bedzie m.in. temperatura powietrza, opady, predkos¢
wiatru. Dziennik bedzie w okresach tygodniowych zatwierdzany przez Inzyniera Kontraktu.
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4.11.1. Sygnalizacja

Na czas prowadzenia prac zwigzanych z realizacja zadania Partner Prywatny bedzie dostosowywat
programy sygnalizacji $wietlnych oraz oznakowanie i zabezpieczenie w obszarze oddziatywania
ruchowego prowadzonych robét w tym, w przypadkach uzasadnionych na trasach objazdowych.

4.11.2. Czasowa organizacja ruchu:

e Partner Prywatny jest zobowigzany wykona¢ projekt organizacji ruchu na czas prowadzonych
robot, ktéry musi zosta¢ zaopiniowany przez Policje i zatwierdzony przez jednostke
zarzadzajgcg ruchem zgodnie z procedurg IR-1. Powyzszy projekt powinien uwzglednia¢
zabezpieczenie ciggtosci ruchu drogowego i pieszego na czas robot.

e Wykonanie oznakowania na czas robdot obejmuje montaz oznakowania zgodnie
z zatwierdzonym projektem, utrzymanie oznakowania w czasie wykonywanych robét oraz jego
demontaz po zakonczeniu budowy.

e Jezeli organizacja ruchu na czas robot przewidywac bedzie zastosowanie sygnalizacji swietlnej,
nalezy opracowac kompletny projekt ruchowy sygnalizacji Swietinej w oparciu o aktualne
pomierzone natezenia ruchu kotowego. Nalezy rowniez uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonania
zmian w sygnalizacji swietlnej w rejonie objetym pracami, a takie w obszarze oddziatywania
utrudniedl zwigzanych z wykonywaniem inwestycji w tym w szczegdélnosci na trasach
objazdowych.

e W przypadku organizacji majacej wptyw na dziatanie komunikacji publicznej, nalezy uwzglednic
mozliwo$¢ poprowadzenia objazdow i dostosowanie projektowanej czasowej organizacji
ruchu do kursowania komunikacji zbiorowej.

e Ponadto elementem organizacji ruchu bedzie oznakowanie informacyjne w postaci tablic
informujgcych o utrudnieniach w ruchu i proponowanych objazdach.

e Informacje o wprowadzaniu w terenie zmian organizacji ruchu, majacych wplyw na
funkcjonowanie Komunikacji Miejskiej w Krakowie nalezy przekazywac do Zarzgdu Transportu
Publicznego w Krakowie na min. 21 dni przed dniem obowigzywania zmienionej organizacji
ruchu, w pozostatych przypadkach na min. 14 dni.

e Partner Prywatny odpowiada za dostosowanie infrastruktury technicznej trakcji tramwajowe;j
na czas wprowadzenia zastepczej organizacji ruchu oraz za jej utrzymanie w stanie zamiennym.

OGOLNY ZAKRES ROBOT — utrzymanie stanu technicznego oznakowania
Roboty i prace majace na celu utrzymanie stanu technicznego oznakowania:

a) montaz nowych stupkéw, znakéw drogowych, tablic, urzadzen bezpieczefstwa ruchu
drogowego,

b) wymiana i zamontowanie brakujacych i uszkodzonych stupkéw, znakéw drogowych,
tablic, urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego,

c) inne prace zwigzane z utrzymaniem oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego wynikajgce z obowigzujgcych Przepiséw Prawa,

d) demontaz i montaz progéw zwalniajacych, progow wyspowych, mini rond, barier
betonowych, stalowych, linowych, wszelkich rodzajéw  separatorow
i zabezpieczen fancuchowych,
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e) malowanie, prostowanie, obracanie, mycie, odsniezanie stupkdw, znakéw drogowych,
tablic, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,

f) przeglad oznakowania na podstawie harmonogramow robdt , lub pisemnych
zgtoszen, jego stanu technicznego, widocznosci i czytelnosci znakow, myciu
zabrudzonych znakéw drogowych pionowych, usuwaniu nielegalnych plakatow,
reklam, graffiti, prostowaniu lub betonowanie uszkodzonych stupkéw pod znakami,
mocowaniu zerwanych znakow, ustawianiu wyrwanych i stabilizowaniu obruszonych
stupkdw, naprawie urzadzenn bezpieczeistwa ruchu: barier i zabezpieczen
tancuchowych z uzyciem drobnych materiatéw, wymianie uszkodzonych uchwytow do
znakow,

g) zabezpieczenie awarii w pasie drogowym polega na wygrodzeniu miejsca
niebezpiecznego dla uzytkownika tej drogi wraz z oznakowaniem informujacym
o istniejgcej przeszkodzie w oparciu o zasady zawarte w przepisach,

h) realizacja planowanych zmian oznakowania pionowego lub poziomego obejmuje
montaz nowego oznakowania pionowego lub wykonanie nowego oznakowania
poziomego i demontaz/usuniecie zbednego zgodnie z dokumentacja techniczna,

i) roboty wykonuje sie recznie i mechanicznie z zachowaniem przepiséw BHP,

j) dotransportu oraz w trakcie prowadzonych prac stuzg prawidtowo oznakowane $rodki
transportu (lampy btyskowe pomaranczowe gérne i tylne oraz aktywne oznakowanie
C-9 lub C-10 zamontowane na pojezdzie wigczane w przypadku prowadzenia prac przy
duzym natezeniu ruchu),

k) Partner Prywatny musi dysponowac¢ niezbednym sprzetem do realizacji prac,

I) Partner Prywatny musi dysponowaé stuzbami technicznymi wyposazonymi
w specjalistyczny sprzet.

4.12. System Zarzgdzania Majgtkiem

Partner prywatny zobowigzany bedzie do wdrozenia w Okresie Eksploatacji System Zarzgdzania
Majgtkiem. Rozpoczeciem Prac nad wdrozeniem stanowi przygotowanie Planu wdrozenia systemu
zarzgdzania majatkiem rownolegle do opracowanej Dokumentacji Projektowej. Dokumentacja
Projektowa musi uwzglednia¢ wytyczne pod katem planowanego do wdrozenia Systemu Zarzadzania
Majatkiem.

Partner Prywatny w terminie 6 miesiecy przed rozpoczeciem Okresu Eksploatacji przedstawi
uzgodniony z Podmiotem Publicznym komplet dokumentacji niezbednej do wdrozenia Systemu
Zarzgdzania Majgtkiem do akceptacji Inzyniera i Podmiotu Publicznego.

Partner Prywatny bedzie zobowigzany do wdrozenia System Zarzadzania Majatkiem w oparciu o grupe
norm ISO 55000 (wczesniej BSI PASS 55) na zasadzie cyklu zycia aktywdw i zarzadzania ryzykiem.

Cykl zycia majatku wedtug PASS 55
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Zrédio: Na podstawie PASS 55

Hierarchie dokumentow systemowych przedstawiono na ponizszym schemacie.

eStrategia

#Polityka Zarzadzania Majatkiem
¢Polityka Zarzadzania Informacja
ePolityka Zarzadzania Jakoscia

sStrategia poszczegdinych Obszaréw technicznych
eStrategia zarzadzania informacja
eStrategia zenergetyczna

*Plan Zarzadzania Majgtkiem, w tym:
5 - letni Program Inwestycyjny,
5 - letni Program Dziatan Operacyjnych

*Plan dziatalnosci (roczny)

Zrédlo: Na podstawie PASS 55

SzczegOtowy zakres prac okresdlony zostat w Zatgczniku nr 27 - Wymagania w zakresie przygotowania
i wdrozenia Systemu Zarzadzania Majatkiem
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4.13. Kampania informacyjno-promocyjna

W ramach Przedsiewzigcia partner Prywatny bedzie prowadzit kampanie informacyjno — promocyijna.
Zakres kampanii zostat podzielony na dwa okresy — Okres Projektowania i Budowy oraz Okres
Eksploatacji. Partner Prywatny w Harmonogramie Projektowania i Budowy przewidzi koniecznosc
prowadzenia dziatari informacyjno-promocyjnych. Koncepcje realizacji kampanii Partner Prywatny
uzgodni z Podmiotem Publicznym w terminie 60 dni od dnia podpisania Umowy. Z podziatem na
kwartalne okresy jej trwania. Zatgcznikiem do koncepcji bedzie harmonogram kampanii.
Szczegodtowy zakres dziatar informacyjno-promocyjnych znajduje sie w zataczniku nr 30.

4.13.1. Inne
Wszystkie pozostate elementy niezbedne do zaprojektowania, budowy a nastepnie eksploatacji linii
tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca, a wynikajace z obowigzujacych Przepiséw Prawa na
dzien ztozenia Oferty.

5. Wymagania Podmiotu Publicznego w stosunku do warunkéw wykonania
i odbioru Robo6t Budowlanych

5.1. Informacje ogdlne

Szczegotowe rozwigzania zostang zaproponowane przez Partnera Prywatnego, ktéry ponosi ryzyko
realizacji Przedsiewzigcia na zasadach okreslonych Umowa.

Warunki Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych z uwagi na charakter przedsiewziecia tj. jego
realizacja w formule polegajacej na ,zaprojektowaniu, budowie, finansowaniu oraz zarzadzaniu
i utrzymaniu linii tramwajowej KST etap IV sg warunkami ogdlnymi.

Podziat ryzyka pomiedzy Stronami zostat uksztattowany w Umowie w taki sposéb, aby ryzyko
projektowania i budowy oraz ryzyko dostepnosci zostate przeniesione na Partnera Prywatnego.

5.2. Ogdliny zakres

W zakres zadania wchodzi m.in.:

e opracowanie wniosku o wydanie decyzji ZRID/ Pozwolenia na Budowe i /lub decyzji o lokalizacji
inwestycji celu publicznego, Pozwolenia na Uzytkowanie oraz wszystkich niezbednych
pozwolen, decyzji oraz dla potrzeb ich uzyskania kompletnych wnioskow,

® opracowanie Dokumentacji Projektowej;

e wykonanie Robét Budowlanych;

e przekazanie do Eksploatacji trasy tramwajowej wraz z Infrastrukturg towarzyszaca;

e prowadzenie okresu gwarancji i rekojmi dla Infrastruktury nie objetej eksploatacjg przez
Partnera Prywatnego
opracowanie Instrukcji Eksploatacji wraz z instrukcjami stanowiskowymi.

Szczegotowy zakres prac zostat wskazany w punkcie 3.2.2 oraz w punkcie 3.5.
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5.3. Informacje o terenie budowy

5.3.1. Teren budowy

Dla zapewnienia prawidtowej organizacji rob6t Partner Prywatny bedzie zobowigzany
do przedstawienia Miastu projektu zagospodarowania teren budowy, szczegdlnie dotyczacego
ustawienia, utrzymania i usuniecia urzadzen do zabezpieczenia komunikacji na budowie, np. ogrodzen,
rusztowan ochronnych, oswietlenia, utrzymania porzadku na terenu budowy, utrzymania w czystosci
drég publicznych i ulic przy terenu budowy.

W trakcie prowadzonych prac Partner Prywatny jest zobowigzany do:
- systematycznego porzadkowania terenu budowy,
- zraszanie pylacych i zanieczyszczonych powierzchni drég, z wyjgtkiem okresu zimowego,

- w miejscu wjazdu sprzetu ciezkiego z placu budowy na drogi publiczne, zainstalowania stanowiska,
gdzie bedzie odbywac sie usuwanie gruntu lub biota z kot pojazddéw oraz systematyczne sprzatanie
tych odcinkéw drég,

- zaktadania zabezpieczeri na samochody przewozace materiaty pylace lub emitujgce gazy (np. goraca
masa bitumiczna)

Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za ochrone terenu budowy oraz wszystkich materiatow
i elementéw wyposazenia uzytych do realizacji rob6t od chwili rozpoczecia do ostatecznego
ich odbioru. W trakcie realizacji robét Partner Prywatny dostarczy, zainstaluje i utrzyma wszystkie
niezbedne, tymczasowe zabezpieczenia ruchu i urzadzenia takie jak: bariery, sygnalizacje ruchu, znaki
drogowe, zeby zapewnic bezpieczerstwo catego ruchu kotowego i pieszego.

Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za ochrone istniejacych zinwentaryzowanych instalacji
naziemnych i podziemnych urzadzen znajdujacych sie w obrebie terenu budowy, takich jak rurociagi
i kable etc. Partner Prywatny spowoduje, zeby te instalacje i urzgdzenia zostaty wlasciwie oznaczone
i zabezpieczone przed uszkodzeniem w trakcie realizacji robot.

Partner Prywatny jest rdwniez zobowigzany do zabezpieczenia drzew oraz istniejgcych obiektéw
inzynierskich.

5.3.2. Zajecie pasa drogowego

Koszty zajecia dziatek poza pasem drogowym w zarzadzie ZDMK w celu prowadzenia Robot, ponosi
Partner Prywatny.

Partner Prywatny jest zwolniony z optat za zajecie pasa drogowego (Nieruchomosci) na cele budowlane
(bedacego w zarzadzie ZDMK).

5.3.3. Zabezpieczenie terenu budowy

Partner Prywatny jest zobowigzany do zapewnienia bezpieczenstwa terenu budowy, w catym okresie
realizacji Umowy, az do zakoriczenia i odbioru koricowego Robét Budowlanych lub rozpoczecia Okresu
Eksploatacji, a w szczegolnosci:

e zapewnienie warunkow bezpieczeristwa pracy i pobytu oséb, wykonujgcych czynnosci, zwigzane
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z budowa i nienaruszalnos¢ ich mienia, stuzagcego do pracy, a takze zabezpieczenie terenu budowy,
przed dostepem 0s6b niepowotanych,

¢ podejmie odpowiednie $rodki w celu zabezpieczenia drég, objazdéw i mostow prowadzacych
do terenu budowy przed uszkodzeniem spowodowanym jego srodkami transportu lub jego
podwykonawcéw i dostawcow na wiasny koszt,

e zapewni wszelkie niezbedne drogi montazowe,

e Zapewni odprowadzanie wod opadowych i odwodnienia wykopow.

Fakt przystapienia do robdt, Partner Prywatny obwiesci publicznie, przed ich rozpoczeciem, w sposob
uzgodniony z Inzynierem Kontraktu oraz umiesci tablice informacyjne, ktorych tres¢ bedzie
zatwierdzona przez Inzyniera. Teren objety robotami, bedzie tymczasowo w sposéb trwaty ogrodzony.
Ogrodzenie i tablice, beda utrzymywane przez Partnera Prywatnego w dobrym stanie przez caty okres
prowadzenia robdt

W czasie wykonywania Robdét Budowlanych dostarczy, zainstaluje i bedzie obstugiwat wszystkie
tymczasowe urzadzenia zabezpieczajgce zgodnie z tymczasowg organizacja ruchu, takie jak: zapory,
$wiatta ostrzegawcze, sygnaty itp., zapewniajac w ten sposéb bezpieczenstwo pojazddw i pieszych.
Partner Prywatny zapewni state warunki widocznosci (w dzien i w nocy) tych zapér i znakéw, dla
ktorych jest to nieodzowne ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Wszystkie znaki, zapory i inne urzadzenia zabezpieczajgce beda akceptowane przez Iniyniera
Kontraktu.

Koszty zabezpieczen i oznakowania terenu budowy ponosi Partner Prywatny.

5.3.4. Zaplecze budowy

Partner Prywatny na swdj koszt zapewni dla siebie i Inzyniera Kontraktu zaplecze budowy. Zaplecze
winno spetnia¢ wymagania polskiego prawa w tym zakresie. Zaplecze winno by¢ zlokalizowane
w miejscu uzgodnionym z Inzynierem. Partner Prywatny uzyska wszystkie zgody na ewentualng
lokalizacje zaplecza budowy poza Terenem Budowy, wtasnym staraniem na swoj koszt.

W ramach Umowy, Partner Prywatny zapewni migejsce na narady koordynacyjne i spotkania w catym
Okresie Projektowania i Budowy.

Partner Prywatny winien zabezpieczy¢ zaplecze w odpowiednig ilos¢ przenosnych toalet. Partner
Prywatny jest odpowiedzialny za utrzymanie ich we wiasciwym stanie oraz odpowiednio czesty wywo6z
nieczystosci. Toalety muszg by¢ regularnie sprzatane i usuniete po zakonczeniu robét.

Partner Prywatny we wiasnym zakresie zapewni dostawe wszystkich medidw, wraz z tacznoscia
telefoniczng na uzytek wiasny. Partner Prywatny poniesie wszystkie optaty z tym zwigzane.

Partner Prywatny po wykonaniu stosownych przylgczy moze korzystaé z energii elektrycznej, wody
i kanalizacji dla potrzeb budowy i do celéw socjalnych.

Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za usuniecie wszystkich tymczasowych przytaczy
po zakonczeniu robét.

Partner Prywatny w uzgodnieniu z Inzynierem zapewni na swoj koszt wfasciwa ochrone terenu
budowy.
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5.3.5. Zabezpieczenie interesdw o0sob trzecich

Partner Prywatny jest odpowiedzialny za ochrone istniejacych instalacji naziemnych i podziemnych
urzadzen znajdujgcych sie w obrebie terenu Budowy, takich jak rurociagi i kable etc.

W przypadku, gdy wystapi koniecznos$¢ przeniesienia instalacji i urzadzer podziemnych w granicach
terenu budowy, Partner Prywatny ma obowigzek poinformowac¢ Podmiot Publiczny o zamiarze
rozpoczecia takiej pracy.

Partner Prywatny natychmiast poinformuje Podmiot Publiczny o kazdym przypadkowym uszkodzeniu
tych urzadzen lub instalacji.

Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za jakiejkolwiek szkody, spowodowane przez jego dziafania,
w instalacjach naziemnych i podziemnym pokazanych na planie zagospodarowania terenu
dostarczonym przez Miasto.

W przypadku naruszenia instalacji lub ich uszkodzenia w trakcie wykonywania robot lub na skutek
zaniedbania, takze pdiniej, w czasie realizacji jakichkolwiek innych robét Partner Prywatny na swoj
koszt naprawi, oraz pokryje wszelkie koszty zwigzane z naprawg i skutkami uszkodzenia, w najkrétszym
mozliwym terminie przywracajgc ich stan do ksztaftu sprzed awarii.

Jezeli na skutek dziataini Partnera Prywatnego zostang uszkodzone instalacje poza granicami
prowadzonych prac, zobowigzany jest do ich naprawienia na wlasny koszt w uzgodnieniu z Miastem
oraz operatorem uszkodzonych mediow.

5.3.6. Inwentaryzacja stanu przed rozpoczeciem Robdét Budowlanych

Przed rozpoczeciem wszelkich robdt budowlanych, Partner Prywatny przeprowadzi wizje lokalng
terenu budowy, budynkéw, chodnikéw itp. oraz inwentaryzacje wszystkich rynien i przykanalikow
odprowadzajacych wody opadowe z powierzchni dachéw budynkéw ktdére przylegaja do miejsca
wykonywania Robdt oraz terenu w poblizu terenu budowy, na ktéry Roboty Budowlane beda
w jakikolwiek sposéb oddziatywac. Wszelkie istniejagce uszkodzenia i inne waine szczegdly nalezy
zidentyfikowac, opisac, sfotografowac lub sfilmowac.

Dokumentacje takg (w formie zdje¢, filmu i opisu) nalezy przekaza¢ Inzynierowi w dwoch
egzemplarzach oraz w wersji elektronicznej, przed rozpoczeciem wszelkich Roboét na terenie budowy.

Jesli podczas wizji lokalnej nie ujawniono zadnych uszkodzen, Partner Prywatny przekaze Inzynierowi
na pismie potwierdzenie dokonania inspekcji z adnotacjga o braku uszkodzer przed rozpoczeciem
jakichkolwiek dziatarh na Terenie Budowy.

O planowanym terminie przeprowadzenia wizji lokalnej Partner Prywatny poinformuje Inzyniera tak,
aby umozliwi¢ obecno$¢ na niej przedstawicieli Inzyniera Kontraktu i wszelkich innych
zainteresowanych jednostek publicznych.

Wszelkie uszkodzenia i/lub wady nie zanotowane, a zauwazone podczas i/lub po wykonaniu Robét
przez Partnera Prywatnego, ktére mogty powsta¢ w wyniku dziatalnosci Partnera Prywatnego, zostang
naprawione na jego koszt, przy czym Partner Prywatny przywrdci stan sprzed uszkodzenia (lub lepszy),
tak, aby uzyskac aprobate Inzyniera i wiasciciela terenu i/lub instytucji przeprowadzajacej inspekcje.
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5.4. Wymagania dotyczgce ochrony wiasnosci publicznej i prywatnej

Partner Prywatny odpowiada za ochrone instalacji napowietrznych, na powierzchni ziemi
i za urzadzenia podziemne, takie jak rurociagi, kanaty, kable, drenaze itp. oraz uzyska od odpowiednich
instytucji bedacych witascicielami tych urzadzenn potwierdzenie informacji o ich potozeniu
dostarczonych mu przez Podmiot Publiczny w ramach planu ich lokalizacji na podstawie opracowanej
koncepciji.

Partner Prywatny zapewni wiasciwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji
i urzgdzen w czasie trwania budowy. Partner Prywatny przed rozpoczeciem robdt jest zobowigzany do
zinwentaryzowania przebudowywanej sieci oraz do sporzadzenia zgodnosci z mapg do celéw
projektowych i uzgodnieniem usytuowania projektowanych sieci uzbrojenia terenu.

Partner Prywatny zobowigzany jest umiescic w swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla
wszelkiego rodzaju roboét, ktére maja by¢ wykonane w zakresie przetozenia instalacji i urzadzen
podziemnych na terenie budowy i powiadomi¢ Inzyniera Kontraktu oraz gestoréw sieci o zamiarze
rozpoczecia robot.

5.5.  Sieci uzbrojenia podziemnego niezinwentaryzowane

W przypadku zidentyfikowania sieci uzbrojenia podziemnego ktére mimo dotozenia przez Partnera
Prywatnego nalezytej starannosci przy opracowaniu map do celéw projektowych nie udalo sie
zlokalizowac, a zlokalizowanych w terenie bez wymaganych zgdd i uzgodnien lub nie naniesione zostaty
w zasobach geodezyjnych, koszty z przeniesieniem takiej infrastruktury ponosi Podmiot Publiczny na
zasadach okreslonych w Umowie.

Partner Prywatny zobowigzany jest do niezwiocznej naprawy, opracowania dokumentacji oraz
wykonania stosownej przebudowy.

5.6. Ochrona $rodowiska

W trakcie realizacji robot Partner Prywatny jest zobowigzany znac i stosowaé sie do przepisow
zawartych we wszystkich Przepisach Prawa w zakresie ochrony $rodowiska naturalnego oraz zapisy
dotyczace realizacji robdt budowlanych zawarte w Decyzji Srodowiskowej (zatacznik nr 17 do PFU).

W okresie realizacji, do czasu zakoriczenia Robot Budowlanych, Partner Prywatny bedzie podejmowat
wszystkie kroki, zeby stosowac sie do wszystkich przepiséw i normatywdw w zakresie ochrony
$rodowiska na Terenie Budowy i poza jego terenem, unikac dziatan szkodliwych dla innych jednostek
wystepujacych na tym terenie w zakresie zanieczyszczen, hatasu lub innych czynnikéw powodowanych
jego dziatalnoscia.

W okresie trwania Robdt Partner Prywatny bedzie miedzy innymi:

a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojgcej,

b) podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie sie do przepiséow i norm
dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokot terenu budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzen
lub ucigzliwosci dla osdb lub wiasnosci spotecznej i innych, a wynikajgcych ze skazenia, hatasu
lub innych przyczyn powstalych w nastepstwie jego sposobu dziatania.
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Stosujac sie do tych wymagan bedzie miat szczegélny wzglad na:

1) lokalizacje baz, warsztatdw, magazyndw, sktadowisk, ukopéw i drég dojazdowych,

2) srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
a) zanieczyszczeniem zbiornikdw i ciekow wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
¢) mozliwoscig powstania pozaru.

Partner Prywatny jest zobowigzany do przestrzegania warunkéw z korzystania z terenu w fazie
realizacji zawartych w Decyzji Srodowiskowej, okreslajgcej srodowiskowe uwarunkowania zgody na
realizacje Inwestycji, a w szczegdlnosci:

- w zakresie zagospodarowania odpadéw powstajgcych na etapie budowy,
- magazynowania niezbednych materiatéw w okreslonych miejscach,
- lokalizacje zaplecza budowy, terenu budowy w sposéb mozliwie najmniej ucigzliwie dla
terendw przylegtych,
- zabezpieczenia woéd powierzchniowych podziemnych oraz gleby przed ewentualnymi
zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi.
Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za usuwanie materiatéw niebezpiecznych, odpadowych,
gruzu lub pozostatych mas ziemnych zgodnie z przepisami prawa.

Partner Prywatny wystapi o zezwolenia i uzgodnienia okreslone m.in. Ustawg Prawa Ochrony
Srodowiska oraz Ustawg o Odpadach.

Uzycie materiatéw, ktére wplywajg na trwate zmiany $rodowiska, lub materiatéw emitujgcych
promieniowanie w ilosciach wyzszych niz zalecane w projekcie nie bedzie akceptowane.

Wszelkie prace z zakresu zagospodarowania odpadow winny odbywa¢ sie po uzyskaniu wymaganych
prawem zezwolen i przedstawione do informacji Podmiotu Publicznego.

Partner Prywatny winien w taki sposéb opracowaé Harmonogram Realizacji Przedsiewzigcia, aby
uniemozliwi¢ wystapienie niekontrolowanych skazen gruntu. Partner Prywatny winien posiadac srodki
chemiczne powodujace neutralizacje ewentualnych wyciekdw z maszyn budowlanych, w sytuacji
wystapienia awarii urzadzen, prowadzgcych prace ziemne.

W razie wystapienia awarii pojazdéw i maszyn wykonujacych prace ziemne i wylanie substancji
niebezpiecznych do gruntu Partner Prywatny winien posiadac srodki neutralizujgce, a skazona ziemia
winna by¢ usunieta i przekazana do unieszkodliwienia firmom, posiadajacym zezwolenie na transport
odpaddw niebezpiecznych.

Partner Prywatny bedzie unika¢ kolizji z drzewami a ich wycinke traktowac jako ostateczne
rozwigzanie, dla ktérego nie ma innego, racjonalnego wyboru.

W przypadku uszkodzenia lub zniszczenia krzewow przewidzianych do pozostawienia, Partner
Prywatny jest zobowigzany do ich odtworzenia. Bezprawna wycinka drzew objeta bedzie karg
administracyjna, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
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Wszelkie materiaty pozyskane w ramach wycinki drzew sg wlasnoscig Partnera Prywatnego. Koszt
zagospodarowania wraz z kosztami towarzyszacymi (np. zatadunek, transport, optaty za sktadowanie
i utylizacje) ponosi Partner Prywatny.

Optaty administracyjne zwigzane z wycinka drzew ponosi Partner Prywatny.

5.7.  Ochrona przed hatasem

Hatas powinien by¢ utrzymywany na minimalnym poziomie, przez zastosowanie podczas robét
mozliwie najmniej gtosnych maszyn. Prace budowalne prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej —
rozumianej jako przedziat czasu od godziny 6% do godziny 22% zgodnie z przepisami o ochronie
srodowiska. Podczas prowadzenia robdt budowlanych nalezy takze uwzgledni¢ Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska

5.8.  Warunki wynikajgce z ochrony konserwatorskiej i archeologicznej

Podczas prowadzenia robét ziemnych Partner Prywatny zobowigzany jest zapewni¢ biezacy Nadzér
Archeologiczny.

Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartosciowe, budowle oraz inne pozostatosci o znaczeniu
geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy bedg uwazane za wiasnos¢ Skarbu
Paristwa zgodnie z zapisami art. 35 pkt. 1 Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami z dnia
23 lipca 2003 r. (z p6zn. zm.).

W przypadku ich odkrycia Partner Prywatny zobowigzany jest niezwtocznie wstrzymac wszelkie roboty
moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, powiadomi¢ Inzyniera Kontraktu
oraz Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw lub Miejskiego Konserwatora Zabytkow w Krakowie
i postapi¢ zgodnie z jego poleceniami. Wznowienie wstrzymanych robot nastgpi na podstawie
zezwolenia wiasciwego Urzedu Ochrony Zabytkéw i Inzyniera kontraktu.

Nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wystapienia nowych, jeszcze nierozpoznanych stanowisk
archeologicznych, odkrytych przez nadzér archeologiczny w trakcie prowadzenia Robét Budowlanych.

5.9.  Warunki bezpieczenstwa pracy

Podczas realizacji robdt Partner Prywatny bedzie przestrzegac przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
i higieny pracy.

W szczegdlnosci Partner Prywatny ma obowigzek zadbaé, aby personel nie wykonywat pracy
w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz niespetniajacych odpowiednich wymagan
sanitarnych.

Partner Prywatny zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajgce, socjalne oraz
sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony Zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla
zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Pracownicy Partnera Prywatnego uzywac bedg jednolitych, estetycznych, przystosowanych do
warunkdéw pracy ubran roboczych i stosowania odpowiedniego sprzetu ochrony osobistej.

Partner Prywatny opracuje Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia, a takze bedzie modyfikowac ten
plan dla zapewnienia jego zgodnosci z wymogami prawa oraz postepem prac.
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Plan BIOZ bedzie opracowany zgodnie z rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za bezpieczne
wykonanie Robét Budowlanych. Partner Prywatny zapewni, ze wszystkie czynnosci wykonywane beda
bezpiecznie oraz ze osoby odpowiedzialne za BHP wykonajg prace prawidtowo.

Partner Prywatny powiadomi Podmiot Publiczny o jakichkolwiek wypadkach czy obrazeniach
doznanych w trakcie prowadzonych Robot w granicach budowy lub w powigzaniu z realizacjg
przedsiewziecia nie pdiniej niz 24 godziny od zaistnienia zdarzenia.

Partner Prywatny udokumentuje kazdy wypadek zgodnie z obowigzujgcymi Przepisami Prawa.

Partner Prywatny wyposazy budowle w apteczki pierwszej pomocy.

5.10. Ochrona przeciwpozarowa w zakresie budowy
Partner Prywatny bedzie przestrzegac przepisdw ochrony przeciwpozarowej.

Partner Prywatny bedzie utrzymywac sprawny sprzet przeciwpozarowy, wymagany przez odpowiednie
przepisy, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty tatwopalne beda sktadowane w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone
przed dostepem oséb trzecich. Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty
spowodowane pozarem wywofanym jako rezultat realizacji robot albo przez jego personel.

5.11. Ograniczenie obcigzen osi pojazdow

Partner Prywatny stosowac sie bedzie do ustawowych ograniczen obcigZenia na o$ przy transporcie
materiatow i wyposazenia na i z terenu robét. Uzyska on wszelkie niezbedne zezwolenia od wladz, co
do przewozu nietypowych wagowo tadunkow.

5.12. Zgodnosc¢ Robot Budowlanych z Dokumentacja Projektows i wymaganiami
Podmiotu Publicznego

Partner Prywatny winien wykonywa¢ Roboty Budowlane zgodnie z Umowg, niniejszym PFU
i Systemem Zapewnienia Jakosci.

W przypadku rozbieznosci w ustaleniach poszczegdlnych dokumentow obowigzuje kolejnos¢ ich
waznosci wymieniona w Umowie.

Wszystkie Dokumenty Partnera Prywatnego, Roboty i dostarczone Materiaty i Urzadzenia beda zgodne
z Umowg oraz dokumentacjg projektowa wykonang przez Partnera Prywatnego. Cechy Materiatow
i Urzgdzen musza by¢ jednorodne i wykazywac zgodnos¢ z okreslonymi wymaganiami. W przypadku,
gdy Materiaty i Urzgdzenia lub Roboty nie bedg w petni zgodne z Wymaganiami Podmiotu Publicznego
i wptynie to na niezadowalajgcg jakos¢ elementéw budowli, to takie Materiaty i Urzadzenia beda
niezwtoczne zastgpione innymi, a Roboty rozebrane na koszt Partnera Prywatnego.
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Partner Prywatny nie moze wykorzystywaé btedéw lub opuszczern w wymienionych dokumentach,
a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomi¢ Inzyniera Kontraktu, ktéry dokona odpowiednich
zmian, poprawek lub interpretacji.

Przed rozpoczeciem prac projektowych Partner Prywatny dokona analizy i weryfikacji danych do
projektowania i wykona na wfasny koszt wszystkie badania i analizy uzupetniajgce niezbedne do
prawidtowego wykonania Dokumentacji Projektowe;j.

W analizie zostang uwzglednione zapisy wynikte z Decyzji Srodowiskowej oraz Raportu oceny
oddziatywania na srodowisko bedgcego podstawa jej wydania.

Jezeli prawo lub wzgledy praktyczne wymagajg, aby niektére Dokumenty Partnera Prywatnego byty
poddane weryfikacji przez osoby uprawnione lub uzgodnieniu przez odpowiednie wiladze
to przeprowadzenie weryfikacji lub /i uzyskanie uzgodnien bedzie przeprowadzone przez Partnera
Prywatnego na jego koszt przed przedtozeniem tej dokumentacji do zatwierdzenia przez Inzyniera
Kontraktu.

Dokaonanie weryfikacji lub/i uzyskanie uzgodnien nie przesadza o zatwierdzeniu przez Inzyniera, ktéry
odmowi zatwierdzenia w kazdym przypadku, kiedy stwierdzi, ze Dokument Partnera Prywatnego nie
spetnia wymagan Umowy.

W szczegdlnosci Partner Prywatny uzyska wszelkie wymagane uzgodnienia, opinie i decyzje
administracyjne niezbedne dla zaprojektowania, wybudowania, uruchomienia i przekazania instalacji
i urzadzen do rozruchu i przeprowadzenia Préb Eksploatacyjnych.

Zatwierdzenie jakiegokolwiek dokumentu przez Inzyniera nie zwalnia Partnera Prywatnego
z odpowiedzialnosci wynikajacej z Umowy.

5.13. Prowadzenie robo6t zgodnie z prawem
Partner Prywatny bedzie realizowat Roboty Budowlane w sposob zgodny z:

a) Normami oraz innymi regulacjami wydanymi przez wtasciwe Organy Administracji lub inne
podmioty, ktérych przestrzeganie jest niezbedne w czasie realizacji Robét Budowlanych;

b) Pozwoleniami;
c) Dokumentacjg Projektowa;

d) przyjetym przez Podmiot Publiczny Harmonogramem Realizacji Przedsiewziecia
z uwzglednieniem podziatu na Etapy;

e} przyjetym przez Inzyniera Kontraktu Systemem Zapewnienia Jakosci;

f) pozostatg (niewskazana w lit a-f powyzej) Dokumentacja Budowy

Partner Prywatny zapozna sie z odpowiednimi uregulowaniami prawnymi, ustawami i przepisami
obowigzujgcymi w Polsce jak réwniez z Normami Polskimi, ktére w jakikolwiek sposob odnoszg sie do
Robét lub dziatann podejmowanych w ramach tego Kontraktu. W przypadku braku Polskich Norm
w danej dziedzinie nalezy stosowac sie do Norm Europejskich.

Partner Prywatny w szczegélnosci powinien postepowac zgodnie z nastepujgcymi polskimi
regulacjami prawnymi, w tym miedzy innymi:
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- Prawo Budowlane,

- Ustawy o wyrobach budowlanych,

- Ustawy o systemach oceny zgodnosci,

- Prawo geologiczne i gérnicze,

- Prawo geodezyjne i kartograficzne,

- Prawo Ochrony $rodowiska,

- Ustawy o odpadach,

- Prawo wodne,

- Prawo Energetyczne,

- Kodeks Pracy i przepisy dotyczace ochrony zdrowia i bezpieczenstwa pracy,

- Przepisy dotyczgce bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przepisy ppoz.
Podstawowa lista przepisow prawnych znajduje sie w punkcie 6.3.

5.14. Tablice informacyjne i pamiatkowe

Partner Prywatny dostarczy i zamontuje tablice informacyjne wynikajagce z Przepisow Prawa
budowlanego oraz informacji o realizacji projektu PPP w miejscach wskazanych przez Podmiot
Publiczny.

Tres¢ informacji, oznakowanie oraz forma graficzna zostanie uzgodniona z Podmiotem Publicznym.
Tablice powinny by¢ wykonane z materiatéw odpornych na warunki atmosferyczne i powinny by¢
utrzymywane co najmniej przez caly okres realizacji Robét.

5.15. Inzynier Kontraktu
Funkcje Inzyniera bedzie petnita firma wytoniona na zasadach okreslonych w Umowie.

Koszty wynagrodzenia Iniyniera oraz uzytkowania, zasilenia w energie i wode, odprowadzenia
Sciekdw, wyposazenia i utrzymania biura terenowego Inzyniera ponosi Partner Prywatny. Zakres pracy
Inzyniera Kontraktu okreslone zostanie w Umowie z Partnerem Prywatnym

Inzynier Kontraktu w terminie 1 miesigca od podpisania umowy z Partnerem Prywatnym zobowigzany
bedzie do przygotowania m.in.:

e planu komunikacji na projekcie obejmujgcy podstawowe zasady przeptywu informacji pomiedzy
Inzynierem, Podmiotem Publicznym i Partnerem Prywatnym,

e  zasad tworzenia i obiegu dokumentacji ze wzorami dokumentéw

e wzory procedur administracyjnych stosowanych pomiedzy Inzynierem Kontraktu i Partnerem
Prywatnym (m.in. uwagi do dokumentdéw Partnera Prywatnego, Karta kontroli BHP, protokét
przekazania dokumentacji projektowej. Akceptacja dokumentacji projektowej, protokét odbioru
dokumentacji projektowej),

e wzor raportu Partnera Prywatnego o postepie prac,

e wzory protokotéw odbioru

e wzory wystapien uzasadnienia réwnowaznosci materiatéw i technologii,

e wzoru Wniosku o zatwierdzenie materiatdw i urzgdzen (przed zamoéwieniem),

e wzoru Protokot inspekcji materiatow i urzadzen (po dostawie),
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e wzoru Polecenie Inzyniera usunieciu materiatéw i urzadzen z terenu budowy,

e wzoru Zatwierdzenie materiatéw i urzadzen do wbudowania,

e wzoru Polecenie Zmiany,

e wzory o$wiadczen Partnera Prywatnego o dokonaniu ptatnosci na rzecz podwykonawcow,
e  wzdr petnomocnictwa dla Wykonawcy,

e  wzOr zgdanie usuniecia podwykonawcy,

e  wzor protokotu odbioru przejsciowego

e wzdr wniosku Wykonawcy o zmiane Harmonogramu Realizacji Przedsigwzigcia

e wzdr powiadomienia o koniecznosci aktualizacji Harmonogramu Realizacji Przedsiewzigcia
e wzdr akceptacji Systemu Zapewniania Jakosci

e Wzdér Swiadectwo Wstepnego Wykonania

e  Wz6r Swiadectwa Ostatecznego Zakoriczenia.

Inzynier Kontraktu na zasadach okreslonych w Umowie uzyskuje niezbedne opinie i akceptacje
Podmiotu Publicznego. Podmiot Publiczny we wszystkich przypadkach wskazanych w Umowie,
w ktérych jest uprawniony moze lub zobowigzany do dokonywania jakichkolwiek uzgodnier, ustalen
lub wydawania opinii, zgod, zatwierdzen, Podmiot Publiczny bedzie uprawniony do zasiggnigcia opinii
Inzyniera Kontraktu, jezeli uzna to za stosowne.

5.16. Materiaty i urzadzenia

5.16.1. Wymagania ogolne

Przy wykonywaniu Robét Budowlanych nalezy stosowa¢ wyroby budowlane o witasciwosciach
uzytkowych umozliwiajgcych prawidtowo zaprojektowanym i wykonanym obiektom budowlanym
spetnienie wymagari podstawowych, okreslonych w art. 5 ust. 1 Prawa Budowlanego, dopuszczone od
obrotu powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie, a takie z wymaganiami
okreslonymi w warunkach technicznych wykonania i odbioru Robdt w poszczegbinych branzach.

Partner Prywatny ponosi odpowiedzialno$¢ za spetnienie wymagan ilosciowych i jakosciowych
materiatow dostarczanych na Plac Budowy oraz za ich wiaiciwe sktadowanie i wbudowanie zgodnie
z zatozeniami SZJ.

Wszystkie materialy przeznaczone do wykorzystania w ramach prowadzonej inwestycji bed3a
materiatami w najwyzszym stopniu nadajgcymi sie do niniejszych Robét. Bedg to materiaty fabrycznie
nowe, pierwszej klasy jakosci, wolne od wad fabrycznych i o diugiej zywotnosci oraz wymagajace
minimum obstugi, posiadajgce odpowiednie atesty lub deklaracje zgodnosci.

llekro¢ w koncepcji wielobranzowe] zostato wskazane pochodzenie (marka, znak towarowy,
producent, dostawca) materiatéw lub wskazano normy, aprobaty, specyfikacje techniczne badz
systemy odniesienia, o ktérych mowa w art. 30 ust 1, 3 i 8 ustawy Prawo zamowien publicznych
Podmiot Publiczny dopuszcza oferowanie materiatow lub rozwigzari ,réwnowaznych” pod wzgledem
parametréw technicznych, uzytkowych oraz eksploatacyjnych pod warunkiem, ze zapewnig uzyskanie
parametréw technicznych réwnowaznych od zatozonych w koncepcji wielobranzowej, a poprzez ich
uzycie funkcjonalno$é przedmiotu zamowienia zostanie osiggnigta w nie mniejszym stopniu, niz przy
uzyciu przez partnera prywatnego rozwigzan uzytych w koncepcji wielobranzowej (udowodnienie
réownowaznos$ci spoczywa na Partnerze Prywatnym).

Strona 136 z 169



Program Funkcjonalno-Uzytkowy ,,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

5.16.2. Materiaty i wyroby dopuszczone do obrotu i stosowania w budownictwie

Woszystkie urzgdzenia i instalacje bedg posiadaty certyfikat CE (z wylaczeniem urzadzen i instalacji dla
ktérych uzyskanie takiego oznaczenia nie jest obowigzkowe).

Partner Prywatny zobowigzany jest do wprowadzenia oznaczen komponentéw na kazdym rysunku
i schemacie. Wszelka dokumentacja musi by¢ oznaczona zgodnie z ustalonym systemem numeracji
i oznaczen. Wszystkie urzadzenia muszg posiadac przytwierdzone tabliczki znamionowe wykonane
z odpornego na korozje materiatu, okreslajgce gtéwne parametry pracy.

Przy wykonywaniu Robét nalezy stosowaé wyroby dopuszczone do obrotu na podstawie
obowigzujacych Przepiséw Prawa:

e Wyroby budowlane dla ktorych:

a) wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢
z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich Norm, Krajowg Ocena
Techniczng, Europejskg Oceng Techniczng, aprobat technicznych do korca okresu jej
waznosci oraz wtasciwych przepiséw i dokumentdw technicznych — w odniesieniu do
wyrobow podlegajgcych tej certyfikacii,

b) dokonano oceny zgodnoscii wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodno$ci z Polska
Norma lub z aprobatg techniczng — w odniesieniu do wyrobéw nieobjetych certyfikacja
okreslong w lit. a), majgcych istotny wptyw na spetnienie co najmniej jednego z wymagan
podstawowych;

e Wyroby budowlane umieszczone w wykazie wyrobéw niemajacych istotnego wptywu na
spetnianie wymagan podstawowych oraz wyrobéw wytwarzanych i stosowanych wedtug
tradycyjnie uznanych zasad sztuki budowlanej,

e  Wyroby budowlane:

a) oznaczone znakowaniem CE, dla ktérych zgodnie z odrebnymi przepisami dokonano oceny
zgodnosci ze zharmonizowang norma europejska wprowadzong do zbioru Polskich Norm,
z Krajowg Ocena Techniczng, Europejskg Oceng Techniczng, europejska aprobatg
techniczng do korica okresu jej wainosci lub krajowa specyfikacja techniczng paristwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej uznang przez Komisje Europejskg za zgodna
z wymaganiami podstawowymi,

b) wyroby znajdujace sie w okreslonym przez Komisje Europejska wykazie wyrobéw
majacych niewielkie znaczenie dla zdrowia i bezpieczenstwa, dla ktérych producent wydat
deklaracje zgodnosci z uznanymi regutami sztuki budowlanej.

e Dopuszczone do jednostkowego stosowania w obiekcie budowlanym sg wyroby wykonane wedtug
indywidualnej Dokumentacji Projektowej sporzadzonej przez projektanta obiektu lub z nim
uzgodnionej, dla ktérych dostawca wydat oswiadczenie wskazujace, ze zapewniono zgodnosc
wyrobu z tg dokumentacjg oraz z przepisami i obowigzujgcymi normami.

L G = Irre ORA VAR AN E
2.10.5 LCLnuwywallit

Partner Prywatny zapewni, aby tymczasowo skiadowane materiaty do czasu, gdy beda one potrzebne
do Robét, byty zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowaty swoja jakos¢ i wiasciwosci do Robot
Miejsca czasowego sktadowania beda zlokalizowane w obrebie terenu budowy lub poza nim
w miejscach np. pozamiejscowych (u producenta danego wyrobu) zorganizowanych i zabezpieczonych
przez Partnera Prywatnego, zgodnych z przepisami BHP.
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5.17. Wymagania wytrzymatosciowe

Partner Publiczny wymaga, aby wykonane w ramach zamodwienia obiekty budowlane zapewnity
przydatnosé strukturalng dla przenoszenia obcigzen wynikajacych z ich uzytkowania (pojazdy szynowe,
pojazdy kotowe, specjalistyczny sprzet itp.)

Nawierzchnie ulic i torowisk tramwajowych po wykonaniu wybudowaniu nowej konstrukcji badz
przebudowie, muszg zapewni¢ przydatno$¢ strukturalng dla przenoszenia obcigzen
od przejezdzajacych pojazddw, a warstwa Scieralna funkcje bezpieczenstwa i komfortu uczestnikow
ruchu. Wymaga sie zastosowania warstwy Scieralnej dtugiej zywotnosci tzn. odpornosci
na koleinowanie i $cieranie.

5.18. Sprzet Partnera Prywatnego

Partner Prywatny jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie spowoduje
niekorzystnego wptywu na jakos¢ wykonywanych Robot Budowlanych.

Sprzet bedacy wilasnoscia Partnera Prywatnego lub wynajety do wykonania Robhdt ma byc
utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Bedzie on zgodny z normami ochrony srodowiska
i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.

Sprzet wykorzystywany do wykonania instalacji musi odpowiada¢ wymaganiom okreslonym
w obowigzujacych w Polsce przepisach np. o ruchu drogowym, dozorze technicznym ispetniac
wymagania technologiczne wykonania i montazu elementéw.

5.19. Transport

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy bedg, spetnia¢ wymagania dotyczace przepisow ruchu
drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obcigzen na osie i innych parametréw technicznych.

Partner Prywatny uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia od wtadz, co do przewozu nietypowych
wagowo i gabarytowo fadunkdéw i w sposdb ciggly bedzie o kazdym takim przewozie powiadamiat
Inzyniera Kontraktu.

Srodki transportu musza by¢ sprawne technicznie.

Partner Prywatny bedzie usuwac na biezgco, na wtasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia spowodowane
jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy a takie naprawi wszelkie
uszkodzenia spowodowane uzyciem niewtasciwych srodkéw transportu.

W przypadku trwatego zanieczyszczenia gruntu lub wody gruntowej, Partner Prywatny jest
zobowigzany do rekultywacji na wtasny koszt w zakresie spowodowanego zanieczyszczenia.

5.20. Woykaonanie roboét

Zgodnie z zapisami Umowy Partner Prywatny jest obowigzany do zorganizowania calego procesu
budowlanego zgodnie z Przepisami Prawa, zapewni¢ osoby, ktére posiadajg stosowng wiedze
i uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie.

Wszystkie wykonane Roboty Budowlane i dostarczone materialy beda zgodne z Dokumentacjg
Projektowg opracowang przez Partnera Prywatnego.
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Podczas realizacji Robot Partner Prywatny bedzie utrzymywat teren budowy w stanie wolnym
od wszelkich niepotrzebnych przeszkéd oraz bedzie przechowywat w magazynie lub odpowiednio
rozmieéci wszelki sprzet i nadmiar materiatéw. Partner Prywatny bedzie uprzatat i usuwat z terenu
budowy wszelki ztom, gruz i odpady wytworzone w czasie prowadzenia Roboét Budowlanych.

Partner Prywatny bedzie zobowigzany do zapewnienia przez caty czas trwania Robot Budowlanych
czystoéci drég publicznych, tymczasowych oraz zastepczych zanieczyszczonych przez pojazdy
wyjezdzajgce z budowy.

Partner Prywatny zobowigzany jest do zapewnienie ciggtego przejazdu przez teren budowy wedtug
drog tymczasowych wyznaczonych przez Partnera Prywatnego zgodnie z zatwierdzonym Projektem
Organizacji Ruchu.

5.21. Kontrola, badania oraz odbioér wyrobow

5.21.1. System zapewnienia jakosci

Do obowiazkéw Partnera Prywatnego nalezy opracowanie i przedstawienie do zaakceptowania przez
Inzyniera Kontraktu Systemu Zapewnienia Jakosci (SZJ), w ktérym przedstawi on zamierzony spos6b
wykonania Robét, mozliwoéci techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujgce wykonanie Robot
zgodnie z dokumentacja projektows i oczekiwaniami Miasto.

System Zapewnienia Jakosci zarowno na Okres Projektowania i Budowy, jak i na Okres Eksploatacji
powinien zawiera¢ w szczegdlnosci:

it spos6b organizacji personelu i kadry kierowniczej przyjety dla realizacji Umowy, plan
zarzadzania oraz organizacje kontroli jakosci,

ii. organizacje ruchu na terenie Nieruchomosci wraz z ich oznakowaniem, odpowiednim
dla danego okresu,

iii. sposéh tworzenia i obiegu dokumentéw,

iv. zasady kierowania praca podwykonawcéw wraz z wymogami dotyczgcymi ich
systemow zapewnienia jakosci,

V. spos6b kontroli materiatéw, wykonawstwa, uszkodzen i zgodnosci materiatowej,
w tym plan organizacji i technologii Robdét Budowlanych obejmujgcy m.in.: wybor
materiatéw, kolejno$¢ prowadzenia Robot Budowlanych, opracowanie receptur
laboratoryjnych i roboczych, zakres i metodyke prowadzenia préb i badan, wykaz
koniecznych badan w trakcie wykonywania Robdt Budowlanych i badan
powykonawczych

Na etapie Prowadzenia Robot Budowlanych w Systemie Zapewnienia Jakosci nalezy uwzglednic
réwniez:

e organizacje wykonania rob6t, w tym termin i sposéb prowadzenia robét,

e organizacje ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robot,

e plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

e wykaz zespotéw roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne

e wykaz oséb odpowiedzialnych za jako$¢ i terminowos¢ wykonania poszczegbinych elementow
robot,
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e system (sposdb i procedure) proponowanej kontroli i sterowania jakoscig wykonywanych robét,

® wyposazenie w sprzet i urzadzenia do pomiaréw i kontroli (opis laboratorium wiasnego lub
laboratorium, ktéremu Partner Prywatny zamierza zleci¢ prowadzenie badan),

e sposob oraz forme gromadzenia wynikéw badan laboratoryjnych, zapis pomiaréw, a takie
wycigganych wnioskéw i zastosowanych korekt w procesie technologicznym, proponowany
sposob i forme przekazywania tych informacji Inspektorowi nadzoru,

e wykaz maszyn i urzadzeh stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz
wyposazeniem w mechanizmy do sterowania i urzadzenia pomiarowo-kontrolne,

e rodzaje i ilo$¢ Srodkéw transportu oraz urzadzen do magazynowania i zatadunku materiatéw,
spoiw, lepiszczy, kruszyw itd.,

® sposob i procedurg pomiardw i badan (rodzaj i czestotliwosé, pobieranie prébek, legalizacja
i sprawdzanie urzadzen itp.) prowadzonych podczas dostaw materiatéw, wytwarzania mieszanek
i wykonywania poszczegdlnych elementéw robét.

e L. B B J sl : L L S N N R s W .7 ¢
5.21.2. Zasady kontroli jakosci robot

Celem kontroli Robot bedzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiggna¢
zatozong jakos¢ Robot.

Partner Prywatny jest odpowiedzialny za petng kontrole jakosci rob6t i stosowanych materiatow.
Partner Prywatny zapewni odpowiedni system kontroli, wigczajgc w to personel, laboratorium, sprzet,
zaopatrzenie i wszystkie urzadzenia niezbedne do pobierania probek i badan materiatdw oraz robét.
Partner Prywatny bedzie przeprowadza¢ pomiary i badania materiatéw oraz robét z czestotliwoscig
zapewniajgcg stwierdzenie, ze roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji
projektowej.

Wszystkie koszty zwigzane z organizowaniem i prowadzeniem badan materiatéw i robét ponosi
Partner Prywatny.

Inzynier Kontraktu bedzie petnit z ramienia Podmiotu Publicznego funkcje kontroli jakosci oraz bedzie
weryfikowaé wykonywanie przez Partnera Prywatnego Systemu Zapewnienia Jakosci.

Minimalne wymagania co do zakresu badan i ich czestotliwos¢ sg okreslone w SST, normach
i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostaly one tam okreslone, Inzynier kontraktu ustali, jaki zakres
kontroli jest konieczny, aby zapewni¢ wykonanie Robét zgodnie z umowa.

Badania powinny by¢ prowadzone z czestotliwoscia zgodng w SST oraz dla kazdej dziatki roboczej
i kazdej partii materiatéw. Jezeli dziatka robocza jest wieksza niz wymagane minimum w SST iloé¢ badan
nalezy zwiekszy¢ proporcjonalnie.

Podmiot Publiczny zastrzega sobie prawo dokonywania badar sprawdzajacych we wtasnym zakresie
niezaleznie od badan wykonywanych przez Partnera Prywatnego i Inzyniera. W przypadku znaczacych
rozbieznosci wynikéw tych badan z badaniami Partnera Prywatnego, Podmiot Publiczny moze zleci¢
sam lub przez partnera Prywatnego powtdrnych badan dodatkowych badan niezaleznemu
laboratorium.

W przypadku potwierdzenia nieprawidtowosci catkowite koszty powt6rnych lub dodatkowych badan
i pobierania probek poniesione zostang przez Partnera Prywatnego.

Partner Prywatny dostarczy Inzynierowi Kontraktu swiadectwa, ze wszystkie stosowane urzadzenia
i sprzet badawczy posiadajg waing legalizacje, zostaly prawidtowo wykalibrowane i odpowiadaja
wymaganiom norm okreslajgcych procedury badan.

Inzynier Kontraktu bedzie mie¢ nieograniczony dostep do pomieszczen laboratoryjnych w godzinach
jego pracy, w celu ich inspekcji.
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Inzynier bedzie przekazywa¢ Partnerowi Prywatnemu pisemne informacje o jakichkolwiek
niedociagnieciach dotyczacych urzadzen laboratoryjnych, sprzetu, zaopatrzenia laboratorium, pracy
personelu lub metod badawczych. Jezeli niedociggniecia te bedg tak powazne, ze moga wptynaé
ujemnie na wyniki badan, Inzynier kontraktu natychmiast wstrzyma uzycie do Robét badanych
materiatow i dopusci je do uzycia dopiero wtedy, gdy niedociggniecia w pracy laboratorium partnera
Prywatnego zostang usuniete i stwierdzona zostanie odpowiednia jakos¢ tych materiatow.

5.21.3. Pobieranie probek

Prébki beda pobierane losowo. Zaleca sie stosowanie systematycznych metod pobierania prébek,
opartych na zasadzie, ze wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogg by¢ z jednakowym
prawdopodobienstwem wytypowane do badan.

Podmiot Publiczny i/lub Inzynier Kontraktu bedzie mie¢ zapewniong mozliwos¢ udziatu w pobieraniu

préobek.

Probki dostarczone przez Partnera Prywatnego do badan beda odpowiednio opisane i oznakowane.
Na polecenie Inzyniera Kontraktu Partner Prywatny bedzie przeprowadza¢ dodatkowe badania tych
materiatéw, ktére budza watpliwosci co do jakosci. Kwestionowane materiaty zostang usuniete lub
ulepszone przez Partnera Prywatnego na jego koszt. W takim przypadku koszt dodatkowych badan
pokrywa Partner Prywatny.

E 31 A Bardamian i nosrv i ey
5.21.4. Bagania i pomiary

Wszystkie badania i pomiary beda przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy
normy nie obejmujg jakiegokolwiek badania, stosowa¢ mozna wytyczne krajowe albo inne procedury,
ktére beda przedstawiane Inzynierowi Kontraktu.

Przed przystapieniem do pomiaréw lub badan, Partner Prywatny powiadomi Podmiot Publiczny
i Inzyniera Kontraktu o rodzaju, miejscu i terminie pomiaru lub badania.

Po wykonaniu pomiaru lub badania, Partner Prywatny przedstawi na pismie ich wyniki do akceptacji
Inzyniera Kontraktu.

Badania powinny zawierac, co najmniej:

¢ Inspekcje i testowanie u producentéw (testy w fazie zakupu),
e Inspekcje i testowanie podczas budowy,

e Testy na zakoficzenie,

e Testy po zakonczeniu,

Wszystkie testy, pobér materiatdw, odpadow, a takie zapisywanie wynikdw powinny byé zgodne
z polskim prawem, aby umozliwi¢ rozpoczecie eksploatacji trasy tramwajowej wraz z infrastrukturag
towarzyszaca.

1dall

Partner Prywatny bedzie przekazywat Inzynierowi Kontraktu kopie raportéw z wynikami badan jak
najszybciej, nie pézniej jednak niz w terminie okreslonym w Systemie Zapewnienia Jakosci (SZJ).

Wyniki badan (kopie) beda przekazywane Inzynierowi na formularzach wedtug wzoréw przez niego
zaaprobowanych.
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2.21.b. Badania | pomiary prowaagzone przez inzyniera

Podmiot Publiczny dziatajgc poprzez Inzyniera jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania
prébek i badania materiatéw w miejscu ich wytwarzania/pozyskiwania, a Partner Prywatny i producent
materiatdw powinien udzieli¢ mu niezbednej pomocy.

Inzynier Kontraktu dokonujac weryfikacji systemu kontroli robdt prowadzonego przez Partnera
Prywatnego, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie ocenia¢ zgodno$¢ materiatéw i robot
z wymaganiami Dokumentacji Projektowej, na podstawie wynikéw wtasnych badan kontrolnych jak
i wynikow badan dostarczonych przez Partnera Prywatnego.

W czasie trwania budowy niezaleznie od prowadzonych badan przez Partnera Prywatnego Inzynier
powinien pobierac losowo probki materiatow i dostarczac sukcesywnie do Laboratorium wskazanego
przez Podmiot Publiczny. Badania beda wykonywane, na koszt Inzyniera. Jezeli wyniki tych badan
wykazg, ze raporty Partnera Prywatnego sg niewiarygodne, to Inzynier oprze sie wylgcznie na wlasnych
badaniach przy ocenie zgodnosci materiatéw i rob6t z Dokumentacjg Projektowa i SST. Moze rowniez
zleci¢, sam lub poprzez Partnera Prywatnego, przeprowadzenie powtérnych lub dodatkowych badan
niezaleznemu laboratorium. W przypadku potwierdzenia nieprawidlowosci catkowite koszty
powtérnych lub dodatkowych badan i pobierania prébek poniesione zostang przez Partnera
Prywatnego

5.21.6.1. Okres wykonywania bada#

/ 0.1

Inzynier bedzie zobowigzany do wykonywania badan:
e przed rozpoczeciem Roboét Budowlanych- badania jakosci materiatow przewidzianych do
wbudowania,
e trakcie Robot tj. badania jakosci stosowanych materiatéw, badania sprawdzajace do odbioru
robo6t zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu oraz badania i pomiary do odbioru ostatecznego
w zakresie podanym w poszczegdlnych SST na dany asortyment robét.

Dziennik budowy

¢ Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem urzedowym obowigzujgcym Podmiot Publiczny
i Partnera Prywatnego w okresie od przekazania Partnerowi Prywatnemu terenu budowy do
zakorniczenia robét i zfozenia wniosku o pozwolenie na uzytkowanie. Prowadzenie dziennika
budowy zgodnie z § 45 ustawy Prawo budowlane spoczywa na kierowniku budowy.

e Zapisy w dzienniku budowy beda dokonywane na biezgco i bedg dotyczy¢ przebiegu rohét, stanu
bezpieczenstwa ludzi i mienia oraz technicznej strony budowy.

e Zapisy beda czytelne, dokonane trwatg technikg, w porzadku chronologicznym, bezposrednio
jeden po drugim, bez przerw.

e Zalgczone do dziennika budowy protokoty i inne dokumenty beda oznaczone kolejnym numerem
zalagcznika i opatrzone datg i podpisem Partnera Prywatnego i Inspektora nadzoru
reprezentujgcego Inzyniera Kontraktu.

Ksigzka obmiarow
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ksigzka obmiaréw stanowi dokument pozwalajacy na rozliczenie faktycznego postgpu robot
dodatkowych oraz zamiennych.

Dokumenty laboratoryjne

dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodnosci lub certyfikaty zgodnosci materiatow, orzeczenia
o jakoéci materiatéw, recepty robocze i kontrolne wyniki badan Partnera Prywatnego beda
gromadzone w formie uzgodnionej w Systemie Zapewnienia Jakosci,

dokumenty te stanowig zataczniki do odbioru robét,

dokumenty winny by¢ udostepnione na kazde zyczenie Miasta.

Pozostate dokumenty budowy

do dokumentéw budowy zalicza sie, oprécz w/w nastepujace dokumenty:

Pozwolenie na Budowe/ ZRID wraz z Projektem Budowlanym,
protokoty przekazania terenu budowy,

umowy cywilnoprawne z osobami trzecimi,

protokoty odbioru Robot,

protokoty z préb i badan,

raport z rozruchu technologicznego,

protokoty z narad i ustalen,

protokoly z posiedzer Komisji Wspolnej,

protokoty odbioru Robét, czesciowych i koficowych,
korespondencje na budowie,

powykonawcza inwentaryzacja geodezyjna,

dokumenty potwierdzajgce jakos¢ i pochodzenie materiatéw i wyrobdw,
operaty geodezyjne,

plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Przechowywanie dokumentow budowy

Dokumenty budowy bedg przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio
zabezpieczonym.

Zaginiecie ktoregokolwiek z dokumentéw budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie
w formie przewidzianej prawem.

Wszelkie dokumenty budowy beda zawsze dostepne dla Podmiotu Publicznego.

O 0
O. FI 4L

Partner Prywatny we wiasnym zakresie oraz na wiasne potrzeby bedzie stosowat przedmiary i obmiary
robét, ktére bedzie zobowigzany dotacza¢ do wymaganych dokumentéw rozliczeniowych
i przedstawiaé Podmiotowi Publicznemu jezeli ich przekazanie bedzie konieczne w zwigzku
z rozliczeniem Dotacji Unijnej lub w przypadkach, gdy Podmiot Publiczny zazada takich danych.
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5.21.9. Odbio6r robét prowadzony przez Partnera Prywatnego

Partner Prywatny na swojg rzecz, we wiasnym zakresie oraz na wiasne potrzeby bedzie przeprowadzat
odbiory Robét Budowlanych, o ktérych bedzie zobowigzany poinformowaé Inzyniera Kontraktu. Zakres
prowadzonych odbiordw przez Partnera Prywatnego okresla Umowa.

Inzynier Kontraktu bedzie miat prawo do uczestniczenia w odbiorach Robot zgtoszonych przez Partnera
Prywatnego.

5.21.10. Odbidr przejsciowy

Partner Prywatny bedzie informowat Inzyniera Kontraktu co najmniej na trzy Dni Robocze przed
o dacie i czasie, w ktérym ma by¢ przeprowadzony przez Inzyniera Kontraktu kazdy odbiér przejsciowy
Robot Budowlanych, w tym Robot Budowlanych ulegajacych zakryciu lub zanikajgcych.

Odbior Robdt zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu polega na finalnej ocenie ilosci i jakosci wykonania
robét lub instalacji danego rodzaju, ktdore w dalszym procesie robot ulegng zakryciu ibedag
niedostepne.

Odbidr ten powinien by¢ dokonany w czasie umozliwiajgcym wykonanie ewentualnych poprawek
lub korekt, przed zakryciem Robdt, bez hamowania ogdlnego postepu robét.

Do kaidego odbioru robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu Partner Prywatny jest
zobowigzany przedtozy¢ pomiary geodezyjne (przed ich zakryciem).

Gotowos¢ danego fragmentu robot do przejsciowego odbioru, zgtasza Kierownik Budowy, wpisem
do Dziennika budowy, z rdwnoczesnym powiadomieniem Inzyniera Kontraktu z propozycjg terminu
odbioru.

Jakosc¢ i ilos¢ Robét ulegajacych zakryciu ocenia Inzynier na podstawie dokumentéw, zawierajgcych
komplet wynikéw badan laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji
z Dokumentacjg Projektowa, Specyfikacjami Technicznymi (SST) i uprzednimi ustaleniami, dokonanymi
w trakcie prowadzenia Robot.

Odbidr techniczny czesciowy obejmuje poszczegoine odcinki Robdt oraz Roboty podlegajace zakryciu
w czasie Budowy.

Ich zakres obejmuje:

- sprawdzenie zgodnosci wykonanego odcinka z Dokumentacjg Projektowg, w tym w szczegdlnosci
zastosowanych materiatow,

- przeprowadzenie m.in. préb, badan i sprawdzen, rozruchu.

Gotowos¢ do wykonania odbioru Robot Budowlanych zgtasza Partner Prywatny wpisem do Dziennika
budowy przedktadajac Inzynierowi Kontraktu do oceny i zatwierdzenia Dokumentacje Powykonawcza.
Zasady dokonania takiego zgtoszenia, jak réwniez odbioru Robdt Budowlanych okresla Umowa.
Odbiory dokonywane sg dla kazdego Etapu Przedsiewziecia.
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5.21.12. Rozruch

Préby przedrozruchowe
~  Sprawdzenie instrukcji obstugi i konserwacji.
- Sprawdzenie kompletnosci i poprawnosci wykonania Robét Budowlanych.
- Sprawdzenie dziatania wszystkich czesci ruchomych instalacji poprzez uruchomienie ich
reczne (tam, gdzie to mozliwe) w petnym zakresie dziatania.
- Sprawdzenie stanu wyposazenia instalacji i urzgdzenn w materialy eksploatacyjne (smary,
ptyny eksploatacyjne).
—  Wykonanie wszystkich czynnosci dla urzgdzern i wyposazenia seryjnego zgodnie
z wymaganiami DTR i fabrycznych instrukcji obstugi i eksploatacji dla tej fazy uruchomienia.
Wykonanie innych czynnosci przewidzianych w dostarczonych przez Partnera Prywatnego
pozostatych dokumentach albo wynikajgcych z innych przepisdw lub ze specyfiki instalacji i urzgdzen
dla tej fazy uruchomienia.

Proby eksploatacyjne

Celem Préb eksploatacyjnych jest potwierdzenie, ze Roboty w petni spetniajg wymagania Podmiotu
Publicznego. Proby eksploatacyjne beda nadzorowane przez Podmiot Publiczny przy udziale
oddelegowanych jednostek i beda przeprowadzone przez Partnera Prywatnego. Koszty Préb
eksploatacyjnych poniesione zostang przez Partnera Prywatnego.

Odpowiedzialnos¢ Partnera Prywatnego bedzie nastepujgca:

— Dostarczenie taboru szynowego wraz z uprawionym kierujagcym pojazdem,

- zapewnienie wykwalifikowanego i przeszkolonego personelu,

— utrzymanie procedur bezpieczefstwa oraz p.poz.
Czas trwania Préb eksploatacyjnych bedzie wynikat z harmonogramu zawartego w programie
rozruchu.

5.21.13. Dokumenty do odbioru Robét Budowlanych

)AL L. 1D, i

Do odbioru Infrastruktury, Partner Prywatny zobowigzany jest skompletowac i dostarczy¢ Inzynierowi
Kontraktu nastepujace dokumenty:

- kompletng wielobranzowg zatwierdzong Dokumentacje Projektows,

- Dokumentacje Powykonawcza dotyczaca wszystkich obiektéw i branz z naniesionymi kolorem
czerwonym zmianami, zaakceptowanymi przez Inzyniera,

- komplet Specyfikacji Technicznych,

- protokoty komisyjnego odbioru robét zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu. W przypadku, jesli
w tych protokotach zawarte beda zastrzezenia co do jakosci wykonywanych Robét przez
Partnera Prywatnego, jego podwykonawcow lub dalszych podwykonawcéw, Partner Prywatny
zobligowany jest do przedstawienia dokumentu potwierdzajgcego usuniecie stwierdzonych
wad,

- protokoty komisyjnego czesciowego odbioru dokonanego dla Obiektéw i Robét Budowlanych
oraz instalacyjnych wchodzacych w sktad zadania inwestycyjnego,

- protokoty komisyjnego przejecia odcinka robét lub obiektu,

- Dziennik budowy i ksiege obmiaru,
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- komplet receptur i ustalen technologicznych, wykonanych przez laboratoria,

- wyniki pomiaréow kontrolnych oraz badan laboratoryjnych wykonanych zgodnie
ze Specyfikacjami Technicznymi (SST) oraz Systemu Zapewnienia Jakosci (SZJ),

- deklaracje zgodnosci lub certyfikaty wbudowanych materiatéw,

- sprawozdanie techniczne zawierajgce opinie technologiczng sporzadzong na podstawie
wszystkich dostepnych wynikéw badan i pomiaréw, wykonanych zgodnie z zaleceniami
Specyfikacji (SST) i Systemu Zapewnienia Jakosci (SZJ) dotyczace wszystkich obiektéw
budowlanych oraz urzadzen instalacyjnych, objetych danym Zadaniem,

- dokumentacje techniczno-ruchowe dostarczonych urzadzen, sporzadzone w jezyku polskim
i zawierajgce wszystkie niezbedne informacje dotyczace obstugi i konserwacji, tacznie
zwykazem czeéci zamiennych, akcesoriow, narzedzi specjalnych i materiatow
eksploatacyjnych,

- Protokét z Rozruchu,

- dokumenty do przejecia majgtku przez Podmiot Publiczny w $rodki trwate zgodnie z Systemem
Zarzadzania Majatkiem

- kompletna dokumentacja Systemu Zarzadzania Majatku,

- projekt wniosku o wydanie Pozwolenia na Uzytkowanie wraz z wszelkimi niezbednymi
zatgcznikami,

- inne dokumenty wymagane przez Podmiot Publiczny, m.in.: oswiadczenie Partnera
Prywatnego o zgodnoéci wykonania robot z projektem budowlanym i warunkami Pozwolenia
na Budowe lub ZRID, Przepisami Prawa i obowigzujagcymi Polskimi Normami; odwiadczenie
Partnera Prywatnego o doprowadzeniu do nalezytego stanu i porzadku Terenu budowy,
a takze — w razie korzystania — ulicy, sgsiedniej nieruchomosci lub budynku.

Sprawozdanie techniczne powinno réwniez zawierac:

- zakres i lokalizacje obiektow oraz wykaz branz realizowanych w ramach Umowy,

- wykaz zmian, wprowadzonych w stosunku do Dokumentacji Projektowej Budowlanej oraz

Dokumentacji Projektowej Wykonawczej zatwierdzonych przez Inzyniera,

- uwagi dotyczace warunkodw realizacji Budowy,

- date rozpoczecia i zakoriczenia Robét Budowlanych.
Jeieli wedtug Inzyniera Roboty pod wzgledem przygotowania dokumentacyjnego, nie beda gotowe do
odbioru koricowego, Inzynier w porozumieniu z Partnerem Prywatnym wyznaczy ponowny termin
odbioru Robot Budowlanych.

Przed przystapieniem do odbioru, Partner Prywatny zobowigzany jest przekaza¢ do wtasciwego
Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej komplet dokumentacji geodezyjnej
i kartograficznej sporzadzonej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej wykonanej
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011 roku
w sprawie standardéw technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarow sytuacyjnych
i wysokosciowych oraz opracowywania i przekazywania wynikéw tych pomiaréw do Panstwowego
Zasobu Geodezyjnego i Kartograficznego oraz Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej
i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 roku w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno —
kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie. Dowdd przekazania
inwentaryzacji geodezyjnej Partner Prywatny zobowigzany jest dotaczy¢ do protokotu odbioru,
a nastepnie Partner Prywatny winien dostarczy¢ Podmiotowi Publicznemu kompletng dokumentacje
powykonawczg wraz z geodezyjng inwentaryzacja powykonawcza w 3 egzemplarzach w wersji
papierowej uzgodnionej i posiadajgcej stosowne klauzule potwierdzajace przyjecie do Panstwowego
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Zasobu Geodezyjnego i Kartograficznego oraz w wersji elektronicznej sporzadzonej w formie
wektorowej sporzgdzonej w obowigzujgcym uktadzie wspétrzednych. Dopuszczalnym formatem
pozyskiwanych danych wektorowych sg pliki w formacie AutoCad w wersji 2009 lub nizszej (dxf, dwg)
lub MicroStation (dgn).

W celu dokonania odbioru koncowego Partner Prywatny przedstawia Podmiotowi Publicznemu
komplet dokumentow pozwalajgcych na ocene prawidtowego wykonania przedmiotu odbioru,
a w szczegolnosci: dziennik budowy, zaswiadczenia wiasciwych jednostek i organdw, protokoty
odbioréw technicznych i odbioréw czesciowych, s$wiadectwa kontroli jakosci, certyfikaty
i aprobaty techniczne oraz dokumentacje powykonawczg o ktdorej mowa powyiej ze wszystkimi
zmianami dokonanymi w toku budowy. Wszystkie zarzadzone przez Inzyniera Kontraktu roboty
poprawkowe lub uzupetniajgce powinny by¢ spisane i realizowane przez Partnera Prywatnego
w terminie wyznaczonym przez Inzyniera, na koszt Partnera Prywatnego.

5.21.14. Przejecie Etapu

Przejecie Etapu dokonuje sie wg zasad, okreslonych w Umowie.

Na potwierdzenie przejecia Etapu, Inzynier Kontraktu wyda Swiadectwo Wstepnego Zakoriczenia lub
Swiadectwo Ostatecznego Zakoriczenia.
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TLLL = e

5.24. Odbiér na zakonczenie okresu gwarancji jakosci

Odbiér pogwarancyjny, na zakonczenie okresu gwarancji jakosci polega na Komisyjnej ocenie
i stwierdzeniu, ze Roboty objete Umowa zostaty wykonane rzetelnie, zgodnie ze sztukg inzynierska,
a w okresie gwarancyjnym ustalonym w Umowie obiekty budowlane petnig, przewidywang projektem,
funkcje zgodnie z oczekiwaniami Podmiotu Publicznego.

W czasie tego odbioru nalezy réwniez oceni¢ trwatos¢ robdt zwigzanych z usunieciem wad,
stwierdzonych w czasie odbioru Robot lub zaistniatych w okresie gwarancyjnym.
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Po podpisaniu protokotu z przegladu gwarancyjnego, Podmiot Publiczny podpisze Partnerowi
Prywatnemu zaswiadczenie wypetnienia Gwaranciji.

5.25. Podstawa ptatnosci

Wszystkie ptatnosci Miasta na rzecz Partnera Prywatnego beda regulowane na zasadach okreslonych
w Umowie.

5.26. Lista podstawowych regulacji, rozporzadzen i aktéw prawnych

Dokumentacja Budowy powinna by¢ wykonywana zgodnie z Przepisami Prawa, przy przestrzeganiu
Polskich Norm lub stosownych Norm Europejskich.

Partner Prywatny jest zobowigzany do przestrzegania innych norm, ktére s wigzgce w zwigzku
z wykonywaniem Robét w ramach Umowy oraz do stosowania ich postanowieri na réwnych warunkach
z wymaganiami zawartymi w SIWZ.

Zakiada sie, ze Partner Prywatny jest w petni zaznajomiony z wymaganiami tych norm.

Partner Prywatny powinien zapoznac sie ze wszystkimi odpowiednimi zagadnieniami prawnymi, ustawami
i regulacjami Rzeczypospolitej Polskiej, ktére w jakikolwiek sposéb odnosza sie do wykonywanych Robot
lub dziatari podejmowanych w ramach tej Umowy.

Podstawowym wymogiem Umowy jest to, aby wszystkie materiaty i artykuly byly wyprodukowane
/testowane/ dostarczane zgodnie z uznanymi, zatwierdzonymi Polskimi Normami lub réwnowaznymi Unii
Europejskiej jako minimum.

W przypadku braku odpowiednich standardéw polskich lub Unii Europejskiej mozna uzy¢ standardow
miedzynarodowych.

W razie, gdy zadne z nich nie maja zastosowania nalezy sie kierowa¢ wymaganiami zwyczajowo przyjetymi.

Normy podane w niniejszym zataczniku nie wykluczajg wykorzystania alternatywnych — réwnowaznych
lub lepszych - Norm lub Standardéw proponowanych przez Partnera Prywatnego.

Odniesienie do jakiejkolwiek Normy lub Standardu oznacza odniesienie do wszystkich zwigzanych z nig
lub odnoszacych sie Norm lub Standardéw wspomnianych w tej Normie lub Standardzie

Ponizej zostaly przedstawione gtéwne dokumenty bedace podstawag do wykonania Robdt, w tym
normy, aprobaty techniczne oraz inne dokumenty i ustalenia techniczne.

Zestawienie podstawowych aktéw prawnych znajduje sie w pkt. 6.3.

Strona 149 z 169



Program Funkcjonalno=Uzytkowy ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

Strona 150 z 169



Program Funkcjonalno—Uzytkowy ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

6. Czesc informacyjna programu funkcjonalno-uzytkowego

6.1. Dokumenty potwierdzajace zgodnos¢ zamierzenia budowlanego
z wymaganiami wynikajgcymi z odrebnych przepisow;

Partner Prywatny we wilasnym zakresie pozyska wszystkie niezbedne zgody, opinie, decyzje
potwierdzajagce zgodnos$¢ zamierzenia inwestycyjnego z wymaganiami wynikajagcymi z odrebnych
przepisow.

6.2. Oswiadczenie Podmiotu Publicznego stwierdzajace jego prawo do
dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane;

Prawo do dysponowania nieruchomoscig Zamawiajacy przekaze Partnerowi Prywatnemu po
podpisaniu Umowy na ponizszych zasadach okreélonych w Umowie.

Koszty zwigzane z odszkodowaniami wypfacanymi w zwigzku z wydaniem decyzji ZRID oraz wykupem
nieruchomosci obcigzajg Podmiot Publiczny.

Koszty zwigzane z ustanowieniem stuzebnosci gruntowych z tytutu posadowienia lub przeprowadzenia
urzgdzen, liniowych obiektow budowlanych na nieruchomosciach oséb trzecich ponosi Partner
Prywatny.

6.3. Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowaniem i wykonaniem
zamierzenia budowlanego;

Realizacja zamo6wienia podlega prawu polskiemu. Partner Prywatny zobowigzany jest do realizacji
zamowienia zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Przedstawiony wykaz aktow prawnych ma charakter otwarty, nie stanowi katalogu zamknietego.
Wykaz aktéw prawa nie wytgcza koniecznoéci przestrzegania innych nie wymienionych ponizej
przepisow, o ile w trakcie realizacji zamowienia bedg one miaty zastosowanie. Ponizszy wykaz nie
wylacza koniecznosci przestrzegania przepisow, ktdre wejda w zycie po dniu sktadania ofert.

Nalezy wykonywac obowigzki wynikajgce z norm prawnych warunkujacych i okreslajacych realizacje
przedmiotu zamowienia, zgodnie z wymaganiami Podmiotu Publicznego.

» Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 1474, z pdin. zm.);

* Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068.);

e Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia MTIGM w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2019 poz. 1643).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. 2019 poz. 1642);
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki z dnia 10 wrzeénia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz.U. 2018 poz. 1175);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 100 poz. 1082 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach pfatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym (Dz.U. 2018 poz. 2014 z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz.U. 2019 poz. 1819, z p6in. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych autostrad ptatnych (Dz.U. 2019 poz. 1644, z pdin. zm.);

Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 4 stycznia 2005 r. w sprawie ogélnych kierunkdéw
wspotpracy spétki z administracja drogowa, Policja, pogotowiem ratunkowym oraz
jednostkami systemu ratowniczo-gasniczego (Dz. U. Nr 6, poz. 35);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2008 r. w sprawie dokumentacji
bezpieczenstwa tunelu (Dz. U. nr 193, poz. 1192 z pdin. zm.);

Prawo Budowlane tekst jednolity — Ustawa z 7 lipca 1994 (Dz. U. z 2016 r. poz. 290
z pozniejszym zmianami);

Ustawa z 29 stycznia 2004 r. Prawo Zamoéwien Publicznych - tekst ujednolicony (Dz. U. z 2015
r. poz. 2164 z pdiniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — tekst
ujednolicony (Dz. U. 2016 r. poz. 778. z pézniejszymi zmianami);

Prawo geodezyjne i kartograficzne Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. tekst ujednolicony
(Dz. U. 2015 r. poz. 520 z pdiniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2018 poz.
1935);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. 2011 nr 99 poz. 573, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2017 poz. 2285,
z poin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac telekemunikacyjne obiekty budowlane i ich
usytuowanie (Dz.U. 2010 nr 115 poz. 773 z p6in. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 listopada 2008 r. w sprawie metodologii
obliczania charakterystyki energetycznej budynku stanowigcej samodzielng catos¢ techniczno-
uzytkowa oraz sposobu sporzadzania i wzoréw swiadectw ich charakterystyki energetycznej
(Dz.U. 2014 poz. 888, z p6in. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw
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ochrony akustycznej i wykonania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston odénieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.U. 2019
poz. 2061, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy,
montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajgcego dane dotyczace
bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dz.U. 2015 poz. 1775, z pdZn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. Nr 120, poz. 1126, z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod
i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac
projektowych oraz planowanych kosztow robét budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno - uzytkowym (Dz. U. Nr 130, poz. 1389, z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji
i ewidencji drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i promoéw oraz rejestru
numerdw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. Nr 67, poz. 582, z pdin.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzednia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno- uzytkowego (Dz.U. 2012 poz. 365, z péin. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 lipca 2001 r. w sprawie warunkdw technicznych
jakim powinny odpowiadac sieci gazowe (Dz. U. 2013, poz. 640, z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 grudnia 2009 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy przy budowie i eksploatacji sieci gazowych oraz uruchamianiu instalacji
gazowych gazu ziemnego (Dz. U. z 2010 r. Nr 2, poz. 6, z péin. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. 2019 poz. 730, z p6zn zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 pazdziernika 2004 r. w sprawie europejskich
aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania (Dz.U.
2013 poz. 898, z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow
deklarowania zgodnosci wyrobdw budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem
budowlanym (Dz.U. 2006 nr 245 poz. 1782 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. 2019 poz. 1309, z pdin.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno- kartograficznych oraz czynnosci
geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. Nr 25, poz. 133, z pézn. zm.);
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 paZdziernika 2012 r. w sprawie panstwowego
systemu odniesien przestrzennych (Dz.U.2012.1247);
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Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001 r.
w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotéw uzgadniania
dokumentacji projektowej (Dz.U. 2014 poz. 897, z pdin. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada r. w sprawie
standardéw  technicznych  wykonywania  geodezyjnych  pomiardw  sytuacyjnych
i wysokosciowych oraz opracowania i przekazywania wynikéw tych pomiaréw do
panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. Nr 263, poz. 1572, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2019 poz. 2166, t.j.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839, z poin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w $rodowisku (Dz.U. 2012 poz. 1109, z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 288 poz. 1697,
z poin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2019 poz. 1931);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz.U. 2018 poz. 1119);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.Nnr 16, poz. 87, z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz.U. 2016 poz. 1395, z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy - Prawo ochrony srodowiska, ustawy o

odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz.U. 2014 poz. 1101, z p6in. zm.);

Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 2170, z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie szczegdfowych
sposobéw i form sktadania informacji o kompensacji przyrodniczej (Dz. U. Nr 64, poz. 402,
z péin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014, poz. 1409 z p6in. zm.};

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriéw i sposobu
oceny stanu wéd podziemnych (Dz.U. 2014 poz. 850, z pdin. zm.});

Ustawa z dnia 21.08.1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz.U. 2011 nr 64 poz. 341,
z péin. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie spasobu i trybu
dokonywania podziatow nieruchomosci (Dz. U. Nr 268, poz. 2663, z pdzn.zm.);

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. 2019 poz. 1495, z pézn.
zm.);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2011 r. w sprawie dokumentacji
hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno - iniynierskiej (Dz.U. 2011 nr 163 poz. 981,
z péin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie szczegétowych
wymagan dotyczacych projektéw robot geologicznych, w tym robét, ktérych wykonanie
wymaga uzyskania koncesji (Dz.U. 2015 poz. 96 4 z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2001 r. w sprawie sposobu i zakresu
wykonywania obowigzku udostepniania i przekazywania informacji oraz prébek organom
administracji geologicznej przez wykonawce prac geologicznych (Dz. U. Nr 153, poz. 1781,
Z poéin. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych
(Dz.U.2012.463);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2017 poz. 60, z p6in. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28.08.2007 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla sprzetu elektrycznego;

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2019 poz. 1815, z péZn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz.U. 2013 poz. 1302, z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowe;j
roslin (Dz.U. 2012 poz. 985);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybéw objetych ochrong (Dz.U. 2012 poz. 985 z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. nr 237, poz. 1419 z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. 2018 poz. 2129, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U. 2017 poz. 1161,
z poéin. zm.);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o0 odpadach (Dz.U. 2019 poz. 701);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz.U. 2014 poz. 1923, z péin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw, w ktérych
uznaje sie, ze odpady sg niebezpieczne (Dz.U. 2013 poz. 21, z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow odpaddéw, ktére posiadacz
odpadéw moze przekazywac osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. 2016 poz. 93 z p6in. zm.);
Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz.U.
2019 poz. 1862, z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami Dz.U. 2018 poz.
2067, z pdin. zm.);

Strona 155z 169



Program Funkcjonalno—-Uzytkowy ,Budowa linii tramwajowej KST etap IV w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018 poz. 1990 r. z pdzn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegofowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. 2017 poz. 784, z p6in. zm.);

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. 2019 poz. 454, z p6in. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z poin.
zm.);

Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie szczegotowych zasad
prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru urzgdowego podziatu
terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkéw organéw administracji rzagdowej
i jednostek samorzadu terytorialnego (Dz.U. 2019 poz. 339, z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. - o transporcie kolejowym (Dz. U. 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6én.
zm.);

Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz.U. 2019 poz. 2169, z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1372,
z poin. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 4 lipca 1992 r. w sprawie zakresu i trybu korzystania
z praw kierujacego dziataniem ratowniczym (Dz. U. Nr 54, poz. 259);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r.
w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terenow
(Dz. U. Nr 109, poz. 719);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 18 lutego 2011 r.
w sprawie szczeg6towych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego (Dz.U.
2016 poz. 904,);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r.
w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej
(Dz.U. 2015 poz. 1505, z péin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wodeg oraz drog pozarowych (Dz. U. Nr 124, poz. 1030,
z péin. zm.);

Ustawa z dnia 8 wrze$nia 2006 r. o Pafistwowym Ratownictwie Medycznym (Dz.U. 2019 poz.
993, z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Paristwowe]j Inspekcji Sanitarnej (tekst jednolity na
podstawie Dz. U. z 2019 r. Nr 212, poz. 59, z p6Zn. zm.);

Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach
ochrony uzdrowiskowe] oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz.U. 2017 poz. 1056 - j.t.);

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. 2019 poz. 1580- j.t.);
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Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity (tekst jednolity
na podstawie Dz. U. 2019 r. poz. 1843, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 2018
poz. 1945j.t.);

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks Postepowania Administracyjnego (Dz.U. 2018 poz.
2096, z pdin. zm.);

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. 2019 poz.
1295, z poin. zm.);

Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. 2019 poz. 869 z péin. zm.);
Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym
odprowadzaniu $ciekdw (Dz.U. 2019 poz. 1437, z péin. zm.);

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (tekst jednolity na podstawie Dz. U. z 2019 .,
poz. 1040, 1043, 1495, z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 roku w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych (Dz.U. 2018 poz. 1139,
z péin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 stycznia 2004 r.
w sprawie bezpieczerstwa i higieny pracy przy czyszczeniu powierzchni, malowaniu
natryskowym i natryskiwaniu cieplnym (Dz. U. Nr 16, poz. 156, z péin. zm.);

Ustawa z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o normalizacji (Dz.U. 2015 poz. 1483, z péin. zm.);

Ustawa z dnia 30 sierpnia 201 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1781,
z péin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunkéw technicznych
i organizacyjnych, jakim powinny odpowiadac urzadzenia i systemy informatyczne stuzgce do
przetwarzania danych osobowych (Dz.U. 2019 poz. 125, z p6in. zm.);

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz.U. 2019 poz. 1429,
z péin. zm.);

Ustawa z dnia 5 sierpnia 2010 r. o ochronie informacji niejawnych (Dz.U. 2019 poz. 742);
Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 20 lipca 2011 r. w sprawie podstawowych
wymagan bezpieczenstwa teleinformatycznego (Dz.U.2011.159.948);

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o ochronie baz danych (Dz.U. 2019 poz. 2134, z pézn zm.);
Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o $wiadczeniu ustug drogg elektroniczng (Dz.U. 2019 poz. 123,
z pézn.zm.);

Ustawa z dnia 15 kwietnia 2011 roku o efektywnosci energetycznej (Dz.U. 2016 poz. 831,
z poin. zm.);

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz.U. 2019 poz.
1231, z péin. zm.);

Ustawa dnia 11 stycznia 2001 r. o kryteriach i sposobie klasyfikacji substancji i preparatow
chemicznych (Dz.U. 2015 poz. 208, z p6in. zm.);

Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z wdrazaniem
funduszy strukturalnych i Funduszu Spéjnosci (Dz. U. Nr 216, poz. 1370, z p6zn. zm.);
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Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie
ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. 2003 nr 169 poz. 1650 z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac bazy i stacje paliw ptynnych rurociagi przesytowe
dalekosiezne stuzace do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie
(Dz.U. 2014 poz. 1853 z pdin. zm.);

Rozporzagdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 4 marca 2010 roku w sprawie
wojewddzkich sztabéw wojskowych i wojskowych komend uzupetnien (Dz.U. 2019 poz. 74
z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 3 lutego 2004 r. w sprawie warunkéw i sposobu
przygotowania i wykorzystania transportu na potrzeby obronne panstwa, a takze jego ochrony
w czasie wojny, oraz wlasciwosci organéw w tych sprawach (Dz. U. Nr 34, poz. 294, z pdin.
zm.);

Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu ustug i sieci telekomunikacyjnych (Dz.U. 2017 poz.
2062, z poin. zm.);
Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz.U. 2019 poz. 755z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r.
w sprawie ewidencji gruntéw i budynkoéw (Dz.U. 2019 poz. 393 z péin. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
(Dz. U. 2012 r., poz. 463 z pdin. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegotowego sposobu
i trybu finansowania inwestycji z budzetu paristwa (Dz. U. Nr 238, poz. 1579, z p6in. zm.);
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajgce szczegotowe
zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 ustanawiajgcego przepisy ogdine
dotyczace Europejskiego Funduszu;

Spdjnoéci oraz rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (Dz.U.UE.L. 2006.371.1);

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajace przepisy ogdine
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999
(Dz.U.UE.L.2006.210.25);

Rozporzadzenie (WE) nr 1080/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 lipca 2006 r.
w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr
1783/1999 (Dz.U.UE.L.2006.210.1);

Rozporzadzenie (WE) nr 1081/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady a dnia 5 lipca 2006 r.
w sprawie Europejskiego Funduszu Spotecznego i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr
1784/1999 (Dz.U.UE.L.2006.210.12);

Ustawa z dnia 7 listopada 2008 r. o europejskim ugrupowaniu wspdtpracy terytorialnej (Dz. U.
Nr 218, poz. 1390, z péin. zm.);
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Konwencja o obszarach wodno-bfotnych majgcych znaczenie migdzynarodowe, zwtaszcza jako
srodowisko 2yciowe ptactwa wodnego, sporzadzona w Ramsar w dniu 2 lutego 1971 r. (Dz. U.
z 1978 r. Nr 7, poz. 24);

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn w dniu
23 czerwca 1979 r. (Dz. U. 2 2003 r., Nr 2, poz. 17);

Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzgdzona
w Bernie w dniu 19 wrzesnia 1979 r. (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263);

Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
minimalnych wymagan bezpieczeristwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz. U.
UE. L 2004.167.39};

Dyrektywa nr 2005/32/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z dnia 21 sierpnia 2007 r w sprawie zasadniczych wymagan dla sprzgtu
elektrycznego (Dz. U. Nr 155, poz. 1089);

Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania
wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektéw mostowych usytuowanych w ciggach drog
publicznych (Dz. Urz. M1 z 2010 r. Nr 13, poz. 37);

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 11 z dnia 4 lutego 2008 roku w sprawie wdrozenia
wymagan techniczno-obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na
potrzeby obronne panstwa (Dz. Urz. M1 z 2008 r., Nr 3, poz. 10);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
2016 poz. 124 z pdin. zm.);

Rozporzadzenie nr 735 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 .
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. 2000. Nr 63. Poz. 735 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. 2012. Poz. 463);

Ustawa ,Prawo wodne” z dnia 20 lipca 2017 r. (Dz. U. 2017. poz. 1566 ze zm.);

Zarzadzenie nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania

wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drog
publicznych (Dz. Urz. 2010.13.37);

Zarzadzenie nr 11 Ministra Infrastruktury z dnia 4 lutego 2008 r. w sprawie wdrozenia
wymagarn techniczno — obronnych w zakresie przygotowania infrastruktury drogowej na
potrzeby obronne panistwa (Dz. Urz. 2008.3.10);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég krajowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 2031 z pdZniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy prawo ochrony $rodowiska, ustawy
o odpadach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz.U. 2001 nr 100 poz. 1085 z pdzniejszymi
zmianami;
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Ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku ze zmianami w podziale
zadan i kompetencji administracji terenowej Dz. U. 2005 nr 175 poz. 1462. (z pdiniejszymi
zmianami);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, Dz.U. 2018 poz. 1614 z pdiniejszymi
zmianami;

Ustawa z 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej Dz.U. 2019 poz. 1372 z pdzniejszymi
zmianami;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2000 r. w sprawie
numeracji i ewidencji drég oraz obiektéw mostowych Dz.U. 2003 nr 200 poz. 1953;

Wyrok Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 26 czerwca 2001 sygn. akt U. 6/2000;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkdw
technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr
65, poz. 344z 2011 r.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 02 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdlowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego, Dz. U. z 2013 r. poz. 1129
z pdZniejszymi zmianami;

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz.U. 2017 poz. 1566);

Ustawa z dnia 13 czerwca 2013 r. 0 zmianie ustawy o wyrobach budowlanych oraz ustawy
o0 systemie oceny zgodnosci (Dz.U. 2013. poz. 898);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
urzgdzeniach i instalacjach energetycznych. Dz.U. 2013 poz. 492;

Ustawa z dnia 16.07.2004 r. Prawo telekomunikacyjne Dz.U. 2018 poz. 1954 (wraz ze
zmianami) oraz akty wykonawcze do tej ustawy;

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28.08.2007 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla sprzetu elektrycznego. Dz.U. 2016 poz. 806;

Dyrektywa 2004/108/EC z 15 grudnia 2004, w sprawie kompatybilnosci elektromagnetyczne;j.
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 maja 2007 r. W sprawie szczegdétowych
warunkéw funkcjonowania systemu energetycznego (Dz.U. 2007 nr 93 poz. 623);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z 31 lipca 2002 roku (Dz.U. 2019 poz. 454 z poin.
zm.);

»Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwajowych”, wydane
przez Ministerstwo Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska, Warszawa
1983 r,;

»Warunki techniczne projektowania i budowy wydzielonych torowisk tramwajowych
przystosowanych do wspdlnej eksploatacji z autobusami”, Biuro Badawczo-Projektowe
Budownictwa Komunikacyjnego TRANSCOMP, Warszawa 1996 r.;
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Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie rodzaju i zakresu
opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych
w budownictwie z 21 lutego 1995 r. (Dz.U. z roku 1995, Nr 25, poz. 133);

PN-85/5-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia;

PN-82/5-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie;

PN-91/5-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i Sprezone.
Projektowanie;

PN-83/B-02482 - Fundamenty budowlane. No$no$¢ pali i fundamentdw palowych;
PN-83/B-02482 — No$nos¢ pali i fundamentdw palowych;

PN-EN 12063 - Wykonawstwo specjalnych robét geotechnicznych. Scianki szczelne;
PN-83/B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie;

PN EN 1317-1 ,Systemy ograniczajace droge. Czgs¢ 1: Terminologia i ogolne kryteria metod
badan”;

PN EN 1317-2 ,Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 2: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan barier ochronnych i balustrad”;

PN EN 1317-3 ,Systemy ograniczajace droge. Czes¢ 3: Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan
zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych”;

PN EN 1317-5 ,Systemy ograniczajace droge. Cze$¢ 5: Wymagania w odniesieniu do wyrobdw
i ocena zgodnosci dotyczaca systemow powstrzymujacych pojazd”;

PN EN 12767 ,Bierne bezpieczeristwo konstrukcji wsporczych dla konstrukcji drogowych.
Wymagania i metody badan;

,Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” bedgce
zatacznikiem do Zarzadzenia nr 31 GDDKIA z dnia 23.04.2010 r.;

,Wytyczne w sprawie zasad i sposobu uwzgledniania potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa
podczas przygotowania do realizacji inwestycji drogowych” bedace zafacznikiem do
Zarzadzenia nr 30 GDDKiA z dn. 21.04.2010r,;

Ustawa o transporcie kolejowym Dz.U.2003.16.94;

RMTiGM Dz.U.1998.151.987 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie;

RMTiGM Dz.U.1996.33.144 w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowania;

RMI Dz.U.2008.153.955 w sprawie wymagan w zakresie odleglosci i warunkow
dopuszczajacych usytuowanie budowli w sgsiedztwie linii kolejowej;

Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z 21 kwietnia 2015 1. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne (Dz. U. z 2015 r., poz. 680),
Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 29 czerwca 2016 r. w sprawie udostepniania kanatu
technologicznego przez zarzadcow drég publicznych oraz wysokosci stawek optat za
udostepnienie 1 mb kanatu technologicznego (Dz.U.2016.957);

Wytyczne GDDKIA dot. kanatéw technologicznych oraz z uwzglednieniem ponizszych
wytycznych;
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych (D1);

Zatacznik nr 11 do warunkéw technicznych D1. Skrajnia budowli na odcinkach toru prostego
i wtuku;

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynierskich
(D2);

Standardy techniczne PKP dla linii kolejowych. Tom Il. Skrajnia budowlana dia linii kolejowych;
Standardy techniczne PKP dla linii kolejowych. Tom lIl. Kolejowe obiekty inzynierskie.;

Polska Norma PN-EN 50122-1. Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czeé¢ 1: $Srodki
ochrony dotyczace bezpieczeristwa elektrycznego i uziemier;

Polska norma PN-1998-K-92009. Skrajnia budowli;

PN-E-05115:2002 Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napieciu wyzszym od
1kV;

PN-EN 50160:2008 Parametry napiecia zasilajagcego w publicznych sieciach rozdzielczych;
PN-EN 50163:2006 Zastosowania kolejowe - Napigcia zasilania systeméw trakcyjnych;

PN-EN 50328:2003 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Elektroniczne
przeksztattniki mocy dla podstacii;

PN-EN 50274:2004 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe - Ochrona przed porazeniem
pragdem elektrycznym - Ochrona przed niezamierzonym dotykiem bezposrednim czesci
niebezpiecznych czynnych;

PN-EN 50329:2003 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Transformatory
trakcyjne;

PN-EN 50388:2008 Zastosowania kolejowe - System zasilania i tabor - Warunki techniczne
koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu osiggniecia
interoperacyjnosci;

PN-EN 50122-1:2002 Zastosowania kolejowe Urzgdzenia stacjonarne - Cze$¢ 1: Srodki ochrony
dotyczace bezpieczeristwa elektrycznego i uziemien;

PN-EN 50122-2:2003 Zastosowania kolejowe. Urzgdzenia stacjonarne - Czes¢ 2: Srodki ochrony
przed oddziatywaniem pradéw biadzgcych wywotanych przez trakcje elektryczng pradu
statego;

PN-EN 50123-1:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Aparatura faczeniowa
pradu statego - Czes¢ 1: Wymagania ogélne;

PN-EN 50123-2:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Aparatura taczeniowa
pradu statego - Czes$¢ 2: Wytaczniki pradu statego;

PN-EN 50123-3:2003 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Aparatura taczeniowa
pradu statego - Czgs¢ 3: Wnetrzowe odtgczniki pradu statego, roztaczniki izolacyjne i uziemniki;
PN-EN 50123-5:2004 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Aparatura faczeniowa
pradu statego - CzgS¢ 5: Ograniczniki przepieé i ograniczniki niskonapieciowe do specyficznego
zastosowania w systemach pradu statego;

PN-EN 50123-6:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura taczeniowa
pradu statego Czes$c 6: Zestawy tacznikéw pradu statego;
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PN-EN 50123-7-1:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura faczeniowa
pradu statego Czes$¢ 7-1: Urzgdzenia do pomiaru, sterowania i zabezpieczenia do specyficznego
zastosowania w systemach trakcji pradu statego Przewodnik stosowania;

PN-EN 50123-7-2:2003 Zastosowania kolejowe Urzgdzenia stacjonarne Aparatura taczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 7-2: Urzadzenia do pomiaruy, sterowania i zabezpieczenia do
specyficznego zastosowania w systemach trakji pradu statego lzolujgce przetworniki pragdowe
i inne urzadzenia do pomiaru pradu;

PN-EN 50123-7-3:2003 Zastosowania kolejowe Urzgdzenia stacjonarne Aparatura taczeniowa
pradu stalego - Cze$¢ 7-3: Urzadzenia do pomiaru, sterowania i zabezpieczenia do
specyficznego zastosowania w systemach trakcji pradu statego lzolujgce przetworniki
napieciowe i inne urzadzenia do pomiaru napigcia;

PN-EN 50124-1:2007. Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Czgé¢ 1: Wymagania
podstawowe. Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla catego wyposazenia
elektrycznego i elektronicznego;

PN-EN 50124-2:2007. Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Czg$¢ 2: Przepigcia
i ochrona przeciwprzepigciowa;

PN-K-29099 Komunikacja miejska. Skrajnia budowli. Wymagania;

PN-K-92011 Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania;

PN-K-92008 Komunikacja miejska. Skrajnia kinetyczna wagondéw tramwajowych;

PN-K-92002 Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa. Wymagania;
PN-K-92001 Komunikacja miejska. Osprzet sieci trakcyjnej tramwajowej i trolejbusowej.
Wymagania i badania;

PN-K-92006 Trakcja Tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe. Wymagania ogodlne;

PN-K-92007 Trakcja Tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe. Badania
pomontazowe podstawowych urzadzen elektroenergetycznych;

PN-B-03205 Elektroenergetyczne linie napowietrzne - Stalowe konstrukcje wsporcze —
Obliczenia statyczne i projektowanie;

PN-B-03265 Elektroenergetyczne linie napowietrzne — Zelbetowe i sprezone konstrukcje
wsporcze — Obliczenia statyczne i projektowanie;

PN-E-05100 Elektroenergetyczne linie napowietrzne — Projektowanie i budowa;
PN-E-90081 Elektroenergetyczne przewody gote — Przewody miedziane;

PN-E-90090 Przewody jezdne miedziane;
PN-K-92008:1998 , Komunikacja miejska — Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych”;

PN-K-92009:1998 , Komunikacja miejska — Skrajnia budowli — Wymagania”;
PN-EN 50122-1 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czgs¢ 1: Srodki ochrony
dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien;

PN-EN 50122-2 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czg$¢ 2: Srodki ochrony przed
oddziatywaniem pradéw btadzacych wywotywanych przez trakcje elektryczng pradu statego;

PN-E-05100 Elektroenergetyczne linie napowietrzne — Projektowanie i budowa. Linie pradu
przemiennego z przewodami roboczymi gotymi;

PN-E-05115 Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napigciu wyzszym od 1 kV;
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PN-E-05115:2002 Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napieciu wyzszym od
1 kV;

PN-EN 50160:2008 Parametry napiecia zasilajgcego w publicznych sieciach rozdzielczych;
PN-EN 50163:2006 Zastosowania kolejowe - Napigcia zasilania systeméw trakcyjnych;

PN-EN 50328:2003 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Elektroniczne
przeksztattniki mocy dla podstaciji;

PN-EN 50274:2004 Rozdzielnice i sterownice niskonapieciowe - Ochrona przed porazeniem
pragdem elektrycznym - Ochrona przed niezamierzonym dotykiem bezposrednim czeéci
niebezpiecznych czynnych;

PN-EN 50329:2003 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Transformatory
trakcyjne;

PN-EN 50388:2008 Zastosowania kolejowe - System zasilania i tabor - Warunki techniczne
koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu osiggniecia
interoperacyjnosci;

PN-EN 50122-1:2002 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Cze$¢ 1: Srodki ochrony
dotyczace bezpieczeristwa elektrycznego i uziemie;

PN-EN 50122-2:2003 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne - Czeé¢ 2: Srodki ochrony
przed oddziatywaniem pradéw btadzacych wywotanych przez trakcje elektryczng pradu
statego;

PN-EN 50123-1:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Aparatura faczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 1: Wymagania ogéine;

PN-EN 50123-2:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne - Aparatura taczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 2: Wytaczniki pradu statego;

PN-EN 50123-3:2003 Zastosowania kolejowe - Urzgdzenia stacjonarne - Aparatura taczeniowa
pradu statego - Czg$c¢ 3: Wnetrzowe odtaczniki pradu statego, roztaczniki izolacyjne i uziemniki;
PN-EN 50123-5:2004 Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Aparatura faczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 5: Ograniczniki przepie¢ i ograniczniki niskonapigciowe do specyficznego
zastosowania w systemach pradu statego;

PN-EN 50123-6:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura taczeniowa
pradu statego Czes¢ 6: Zestawy facznikéw pradu statego;

PN-EN 50123-7-1:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura taczeniowa
pradu statego Czgs$¢ 7-1: Urzadzenia do pomiaru, sterowania i zabezpieczenia do specyficznego
zastosowania w systemach trakcji pradu statego Przewodnik stosowania;

PN-EN 50123-7-2:2003 Zastosowania kolejowe Urzadzenia stacjonarne Aparatura tgczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 7-2: Urzadzenia do pomiaru, sterowania i zabezpieczenia do
specyficznego zastosowania w systemach trakcji pradu statego Izolujgce przetworniki pradowe
i inne urzgdzenia do pomiaru pradu;

PN-EN 50123-7-3:2003 Zastosowania kolejowe Urzgdzenia stacjonarne Aparatura tagczeniowa
pradu statego - Cze$¢ 7-3: Urzadzenia do pomiaru, sterowania i zabezpieczenia do
specyficznego zastosowania w systemach trakcji pradu stalego lzolujgce przetworniki
napigciowe i inne urzadzenia do pomiaru napiecia;
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e PN-EN 50124-1:2007. Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Czg$¢ 1: Wymagania
podstawowe. Odstepy izolacyjne powietrzne i powierzchniowe dla catego wyposazenia
elektrycznego i elektronicznego;

e PN-EN 50124-2:2007. Zastosowania kolejowe. Koordynacja izolacji. Cze$¢ 2: Przepigcia
i ochrona przeciwprzepigciows;
e PN-K-92006 Trakcja Tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe. Wymagania ogolne;

e PN-K-92007 Trakcja Tramwajowa i trolejbusowa. Stacje prostownikowe. Badania
po montazowe podstawowych urzadzen elektroenergetycznych;

e PN-EN 62271-200 Wysokonapieciowa aparatura rozdzielcza i sterownicza - Czgs¢ 200:
Rozdzielnice pradu przemiennego w ostonach metalowych na napigcie znamionowe powyzej
1 kV do 52 kV wtacznie;

e PN-EN 60255-1:2010 Przekazniki pomiarowe i urzadzenia zabezpieczeniowe - Czg5¢ 1.
6.4. Inne posiadane informacje i dokumenty niezbedne do zaprojektowania
robét budowlanych, w szczegdlnosci:

Ponizszy materiat zamieszczony zostat jedynie dla celéw informacyjnych.

6.4.1. Kopia mapy zasadniczej,

Zatacznik nr 18 - Kopia mapy zasadniczej w formacie DWG

6.4.2. Wyniki badan gruntowo-wodnych na terenie budowy dla potrzeb
posadowienia obiektow,

Zatacznik nr 19 - Dokumentacja geologiczno-inzynierska

Partner Prywatny we wiasnym zakresie i na wiasny koszt uzyska wyniki badan gruntowo-wodnych na
terenie budowy dla potrzeb posadowienia obiektow, dla przedmiotowego zadania.

Partner Prywatny przewidzi wykonanie dodatkowych badari podfoia w zakresie niezbednym
do opracowania projektéw i przeprowadzenia rob6t budowlanych.

6.4.3. Zalecenia konserwatorskie konserwatora zabytkow,

Teren inwestycji na ktérym realizowane bedzie przedsigwzigcie nie podlega ochronie
konserwatorskiej.

6.4.4. Inwentaryzacja zieleni,
Zatacznik nr 23 - Inwentaryzacja zieleni

Partner Prywatny dokona aktualizacji inwentaryzacji zieleni wraz z wyszczegolnieniem drzew
przewidzianych do wycinki oraz opracuje projekt zieleni uwzgledniajacy nasadzenia kompensacyjne
w ramach Inwestycji.

Koszty zwigzane z opracowaniem dokumentacji, pozyskaniem niezbednych uzgodnien, jak réwniez
koszty wycinki i nasadzeri (w tym nasadzen kompensacyjnych) sg zawarte w umowie i nie beda
podlegaty odrebnej zaptacie.
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6.4.5. Dane dotyczace zanieczyszczen atmosfery do analizy ochrony powietrza

oraz posiadane raporty, opinie lub ekspertyzy z zakresu ochrony

Srodowiska,

Zatgcznik nr 16 - Raport oceny oddziatywania na srodowisko

Zatacznik nr 17- Decyzja Srodowiskowa

6.4.6. Pomiary ruchu drogowego, hatasu i innych ucigzliwosci,

Zatgcznik nr 16 - Raport oceny oddziatywania na $rodowisko

Zatacznik nr 17- Decyzja Srodowiskowa

Zatgcznik nr 21 - Istniejgce i prognozowane natezenia ruchu

6.4.7. Inwentaryzacja lub dokumentacja obiektéw budowlanych, a takze

wskazania Podmiotu Publicznego dotyczace zachowania urzadzen
naziemnych ipodziemnych oraz obiektéw przewidzianych do rozbidrki

i ewentualne uwarunkowania tych rozbidrek,

Inwentaryzacja istniejacych budynkéw przewidzianych do rozbiérki znajduje sie w Zatgczniku nr 14

6.4.8. Porozumienia, zgody lub pozwolenia oraz warunki techniczne i realizacyjne

zwigzane z przyfgczeniem obiektu do istniejacych sieci wodociggowych,
kanalizacyjnych, cieplnych, gazowych, energetycznych i teletechnicznych

oraz drog samochodowych.

Partner Prywatny we wtasnym zakresie i na wiasny koszt uzyska wszystkie niezbedne do wykonania
Umowy dokumenty.

W zataczniku nr 2 Podmiot Publiczny przekazuje wszystkie dotychczas wydane warunki techniczne
i posiadane uzgodnienia dla przedmiotowego zadania m.in.

Matopolski Zarzad Melioracji i Urzadzert Wodnych w Krakowie, pismo z dnia 10.10.2014, znak:
DIK-RNU KRA-43-1-313/14,

Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej S.A. w Krakowie, pismo z dnia 10.10.2014, znak
RMW/256/7600/G/2014,

Polska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat w Tarnowie, Zaktad w Krakowie, pismo z dnia
13.10.2014, znak: KSGII/ZTI/18W/34850/14-765/1/14,

Urzad Miasta Krakowa, Wydziat Ksztattowania Srodowiska, pismo z dnia 19 grudnia 2014 r.
Znak WS-06.6540.144.2014.AS w sprawie zatwierdzenia projektu robét geologicznych,

Urzad Miasta Krakowa, Biuro Planowania przestrzennego, pismo z dnia 08-01-2017 r. WS-
06.6540.144.2014.AS w sprawie przeznaczenia wyszczeg6lnionych nieruchomoéci,

Netia S.A, pismo z dnia 31.10.2014 r. znak E/S/14/2063/LA, warunki techniczne,
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Obwieszczenie Prezydenta Miasta Krakowa, WS-06.6540.144.2014.AS zawiadamiajgce
o0 wszczeciu postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji zatwierdzajacej
projekt robdt geologicznych,

Tauron Dystrybucja S.A., pismo z dnia 1-02-2015r., znak: TDOKR/OMP/2015-02-16/0000026
(1003179909) oéwiadczenie o mozliwosci przytaczenia do sieci elektroenergetyczne;j,

Tauron Dystrybucja S.A., pismo z dnia 31-12-2014r., znak: TDOKR/OMP/2015-01-08/0000016
(1003178121) o$wiadczenie o mozliwosci przytaczenia do sieci elektroenergetycznej,

Tauron Dystrybucja S.A., pismo z dnia 31-12-2014r., znak: TDOKR/OMP/2015-01-08/0000017
(1003178121) o$wiadczenie o mozliwosci przytaczenia do sieci elektroenergetycznej,
Prezydent Miasta Krakowa, zawiadomienie z dnia 19.12.2014 r. znak W5-06.6540.144.2014.AS
w sprawie wydania obwieszczenia zawiadamiajgcego o0 wszczgciu postepowania
administracyjnego w sprawie wydania decyzji zatwierdzajace]j projekt robot geologicznych,
Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie, pismo z dnia 19.11.2014 r, znak:
ZIKIT/S/103345/14/TT/73400, w sprawie istniejacych mocy zaméwionych i zainstalowanych,
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, pismo z dnia 07 stycznia 2020, znak:
KR.RPU.434.85.2019.KT,

Tauron Dystrybucja S.A., pismo z dnia 06 listopada 2019 r. znak: TD/OKR/OMR/2019-11-
06/0000001,

Warunki techniczne przebudowy gazociagdéw i przytaczy $redniego oraz niskiego cisnienia,
Polska Spéta Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Krakowie, pismo z dnia
19.12.2019 r. znak: PSGKR.ZMSM.763.941581.1.19,

Orange Polska S.A., pismo z dnia 14.11.2019 r. znak: TTISIKU-53246/19/SG,

Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej S.A., pismo z dnia 03.12.2019 r. znak:
RTB/365/10495/AG/2019 RTB/366//10512/AG/2019,

Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji S.A. w Krakowie, pismo z dnia 24.12.2019
r., znak: ITT/1/D-0/43773/2019,

Uwaga:

Partner Prywatny, w przypadku, gdy przekazane przez Podmiot Publiczny warunki techniczne utracity
waznoé¢, zobowiazany jest do ich aktualizacji. Zakres ostatecznych warunkéw moze ulec zwiekszeniu/
poszerzeniu na etapie opracowywania przez Partnera Prywatnego projektow. Ryzyko zwigzane
z dodatkowymi kosztami w zwigzku z aktualizacja warunkéw badz zwigkszonym zakresem jest
ponoszone na zasadach okreslonych w Umowie.

6.4.9. Inne

Partner Prywatny we wiasnym zakresie i na wtasny koszt wykona i uzyska nastepujace elementy:

Inwentaryzacje lub dokumentacje obiektéw budowlanych, jezeli podlegaja one przebudowie,
odbudowie, rozbudowie, nadbudowie, rozbiérkom w zakresie architektury, konstrukgji,
instalacji i urzadzen technologicznych, a takie wskazania Podmiotu Publicznego dotyczace
zachowania urzadzeri naziemnych i podziemnych oraz obiektéw przewidzianych do rozbiorki
i ewentualne uwarunkowania tych rozbidrek,

dodatkowe wytyczne inwestorskie i uwarunkowania zwigzane 2z budowg i jej
przeprowadzeniem wynikajace z obowigzujgcych Przepiséw Prawa.
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6.5. Dodatkowe wytyczne inwestorskie i uwarunkowania zwigzane z budowa
i jej przeprowadzeniem.

W zwigzku z proshbami mieszkaficéw w ramach opracowywanej Dokumentacji Projektowej, Partner
Prywatny zobowigzany jest do zaprojektowania i uzyskania zgody na realizacje wjazdu pozarowego
siggacza ul. Meissnera (wzdtuz blokdw 4 i 6). Koszt wykonania zostanie pokryty przez Spétdzielnie
Mieszkaniowa Ugorek.

7. Zataczniki

Zatgcznik nr 1 — Wiaty przystankowe

Zatacznik nr 2 — Zestawienie uzgodnien

Zafacznik nr 3 — Zasady udostepniania infrastruktury

Zafacznik nr 4 - Podziat zakreséw zadan i odpowiedzialnosci w okresie eksploatacji
Zatgcznik nr 5 — Dane techniczne dla sieci $wiattowodowej

Zatacznik nr 6 — Dane techniczne dla tablic DIP

Zafacznik nr 7 — Dane techniczne kamer nadzoru ruchu drogowego

Zatgcznik nr 8 — Dane techniczne tablic drogowych

Zatgcznik nr 9 — Wytyczne do projektowania czesci elektrycznej sygnalizacji swietlnej

Zatacznik nr 10 — Wytyczne do projektowania czesci ruchowej sygnalizacji $wietlnej

Zatacznik nr 11 — Wymagania ogélne wyposazenia tunelu tramwajowego dla systeméw nadzoru
Zatgcznik nr 12 i 13 - Wytyczne dla budowy i przebudowy podstacji trakcyjnych

Zatgcznik nr 14 - Analiza technicznych mozliwosci budowy linii tramwajowej

Zatgcznik nr 15 - Koncepcja dla budowy linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice)

Zatagcznik Nr 16 - Raport oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia pn. Budowa Linii
tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice) wraz z aneksami i zatgcznikami,

Zatacznik nr 17 - Decyzja Srodowiskowa

Zatacznik nr 18 - Kopia mapy zasadniczej w formacie DWG
Zatgcznik nr 19 - Dokumentacja geologiczno-inzynierska
Zatgcznik nr 20 - Ekspertyza cieku Sudét Dominikariski
Zatgcznik nr 21 - Istniejace i prognozowane natezenia ruchu
Zatgcznik nr 22 - Projekt zieleni

Zatacznik nr 23 — Inwentaryzacja zieleni i
, -
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Zatacznik nr 24 - Warunki techniczne wykonania prac geodezyjnych do regulacji stanu prawnego
nieruchomosci w trybie art. 73 ust. 3a ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 .

Zatacznik nr 25 - Uchwaty Nr XCI/2394/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 20 grudnia 2017 r. w sprawie
ustalenia kierunkéw dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie wspierania mobilnosci
aktywnej realizowanej za pomocg Urzadzen Transportu Osobistego

Zatacznik nr 26 - Sterowanie i ogrzewanie zwrotnic

Zatgcznik nr 27 — Wymagania w zakresie przygotowania i wdrozenia Systemu Zarzadzania Majatkiem
Zatgcznik nr 28 Parametry taboru, skrajnia

Zatacznik nr 29 Wytyczne Miejskiego Architekta Krajobrazu

Zatacznik nr 30 Zakres dziatar promocyjno-informacyjnych

Zatacznik nr 31 Koncepcja budowy linii tramwajowej w ul. Lema

Zatgcznik nr 32 Procedura zmiany Decyzji Srodowiskowej
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