="= Zarzad Drég
- :
..“ Miasta Krakowa

Krakdw, dnia 24.07.2020r.
Wg rozdzielnika
NZ.271.113.2018

Dotyczy: dialogu konkurencyjnego p.n. : Budowa Linii Tramwajowej KST, etap IV w
modelu partnerstwa publiczno- prywatnego - Znak sprawy: 2/1V/2018.

Larzqd Drog Miasta Krakowa (Zamawidjgcy). ponizej doprecyzowuje tresé
przestanych wczesniej odpowiedzi na pytania wykonawcéw dotyczace w/w
postepowania:

PYTANIE 713;

Prosimy o jednoznaczne wskazanie iloéci i lokalizacji miejsc reklamowych oraz jak majg
takie miejsca wygladac (gabaryty, jedno czy dwustronne, podiwietlane czy bez
podswietlenia) oraz inne wymagania.

ODPOWIEDZ Z DNIA 8.07.2020 r.:

Zamawiagjgcy wskazuje, ze powyzsza kwestia powinna zostaé ustalona pomiedzy
Stronami na etapie redlizacji Umowy. Obecnie Zamawiajgcy nie dysponuje takimi
danymi. Wykonawca jako profesjonalny i doswiadczony wykonawca powinien
oszacowac wtasciwe takie ryzyko.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Zaréwno opis przedmiotu zamoéwienia jak i rozmowy w frakcie dialogu jasno
precyzowaty, iz zakresem objetym zamédwieniem jest wykonanie prac zwigzanych z
zaplanowaniem mozliwosci lokalizacji ,miejsc reklamowych”, a nie noénikéw reklam.
Zamawiajgcy w swoim zamierzeniu chciat zapewnié odpowiedniqg przestrzen do
dziatalno$ci w zakresie reklamowym poprzez przewidzenie miejsc do usytuowania
reklam.

Wykonanie samych gablot, witryn czy noénikow nie pozostaje w zakresie podmiotu
prywatnego. Dostawq i montazem urzgdzen reklamowych na terenie catego miasta
wramach udzielonej przez Gmine koncesji zajmuje sie firma AMS i ta informacja
zostata  przekozana uczestnikom dialogu w  trakcie spotkan na  dialogu
konkurencyjnym. Konstrukcja ikolorystyka tych urzqdzeh zostata uzgodniona z
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Plastykiem Miasta i jest powszechnie stosowana na terenie Krakowa. Wykonane
urzqdzenia sq ogdlnodostepne na terenie m.in. przystankéw tramwajowych oraz
funkcjonujgcych przejs¢ podziemnych i tuneli

Nalezy réwniez podkreslié, ze oczekiwana przestrzeh w ocenie Zamawigjgcego nie
musi spetnia¢ nadzwyczajnych wymogdw uzytkowych, powinna zostal wskazana
i doprecyzowana na etapie wtasnie realizacji umowy. Zamawiajgcy oczekuje, iz w
ramach wykonywania dokumentacji bedzie mégt wspdlnie z wykonawcgq oraz firmag
AMS, okreslié najlepsze potencjaine miejsca reklamowe i, zabezpieczy<” tq przestrzen
pod dziatalnos¢ reklamowq.

SIWZ nie przewidywat wiec koniecznosci wykonywania dodatkowych prac w sposob
zZnaczqcy ingerujgcych w zakres wykonywanych prac a jedynie wspdtprace w
zakresie wykonawczym. Zamawiajacy dodatkowo zwraca uwage na tresc zatgeznika
nr 1 do PFU oraz na dokonane zmiany w SIWLZ.

IMIANA Drziatajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy, Zamawiajgcy informuje, iz
dokonuje zmiany tresci SIWZ w ponizszym zakresie: W PFU w pkt. 4.10.2 Tory dodano
nastepujgca tresé:

JPartner Prywatny zobowigzany bedzie do wykonania prac zwigzanych z
zaplanowaniem mozliwosci lokalizacji ,miejsc reklamowych”. Lokalizacja miejsc
zostanie uzgodniona z Podmiotem Publicznym. Dostawg i montazem urzgdzen
reklamowych na terenie catego miasta w ramach udzielonej przez Gming koncesji
zajmuje sie firma zewnetrzna. Konstrukcja ikolorystyka tych urzqdzeh zostata
uzgodniona z Plastykiem Miasta i jest powszechnie stosowana na ferenie Krakowa.
Wykonane urzgdzenia sq ogdlnodostepne na terenie  muin. przystankow
tramwajowych oraz funkcjonujgcych przejs¢ podziemnych i tuneli.”

PYTANIE 666:

Odniesienie do odpowiedzi nr ¢ z dnia 27.05.2020.

Majgc na uwadze powyzszg odpowiedZ ponownie wnosimy o jednoznaczne
wskazanie jakie materiaty i w jakich ilosciach nalezy zdemontowad i odwies¢ na plac
wskazany przez zamawiajgcego. Odpowiedz np. zwrotnice nie oznacza, ze sq to
wszystkie materiaty (katalog zamkniety) a wrecz sugeruje, ze moze by¢ ich wiecej.
Pytaniem nr 666 wykonawcy dazyli do doprecyzowania przez Zamawigjgcego zakresu
prac wykonawcy zwigzanego z przewozem i demontazem materiatéw, w tym przez
doprecyzowanie ilosci i rodzaju takich materiatéw. Bez posiadania takich informacii
nie sposdb oszacowaé kosztéw zwigzanych z obowigzkami, jakie cigzq w tym zakresie
na wykonawcy.

ODPOWIEDZ Z DNIA 8.07.2020 r.:

Wykaz materiatéw w zaleznosci od stanu zuzycia zostanie przekazany Partnerowi
Prywatnemu przed przekazaniem Placu Budowy.

USZCZIEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020
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Zamawiajgcy, zmienia udzielong odpowiedz na pytanie nr 666 z dnia 06.07.2020 r
informuije, iz rezygnuje z koniecznosci przekazywania materiatéw Zamawiajgcemu.
Wszystkie materiaty zdemontowane stajg sie wtasnosciqg partnera prywatnego, ktory
odpowiada za ich zagospodarowanie zgodnie z obowigzujgcymi Przepisami Prawa.

Pytanie nr 1
Skrzyzowanie ulic: Meissnera, Lema oraz Al. Jana Pawla ll.

W punkcie 3.5.3. Uktad drogowy w opisie stanu projektowanego dla skrzyzowania
Meissnera, Lema, Al. Pokoju (str. 44) zapisano:

»Stan projektowany:

Wiot ulicy Stanistawa Lema pozostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego z
wydzielonymi pasami do prawoskretu oraz lewoskretu, a fakze dwoma pasami do
jozdy na wprost. Pozostate wioty na skrzyzowanie zostang zmodyfikowane w
nawigzaniu do potrzeb ruchowych, a fakze przy uwzglednieniv pojazdu szynowego
(tramwaj), ktéry zostanie dodatkowo wprowadzony na farcze skrzyzowania w kierunku
ul. Meissnera.”

Natomiast kilka zdanh ponizej:
. Na wlocie ul. Lema zatoka zostata zaprojektowana, jako wydzielona na diugosci
20,0 m.”

W dalszej czesci dotyczqgcej stanu projektowanego (str. 45) dla tego skrzyzowania
zapisano natomiast:

wSkrzyzowanie - ul. Lema - al. Jana Pawta Il - ul. Meissnera. Przebudowe uktadu
drogowego wykonac zgodnie z Zatqcznikiem nr 31.

» Skrzyzowanie czterowlotowe z sygnalizacjq swieting,

e Przebudowywany wlot ul Lema w nawiqzaniu do projektu linii ramwajowej KST
IV w ulicy Meissnera,

e Wyokrqglenie przeciecia krawedzi jezdni na przebudowywanych wilofach ul.
Lema i ul. Jana Pawta Il tukami kotowymi o promieniach R=12,0 m,

o Szerokos¢ wlotu jezdni ulicy Lema - 14,0 m (4x3,5 m) - przeznaczenie pasow
ruchu jak w stanie istniejgcym [(dwa pasy na wprost oraz po jednym pasie w
prawo i w lewo),

"
L ]

Iatgcznik nr 31 przedstawia dwutorowq linie tramwaojowq zlokalizowang w pasie
dzielgcym ulicy wraz z przebudowq uktadu drogowego i infrastruktury dla pieszych i
rowerzystow.
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W ROS (str. 34) w opisie uktadu drogowego zapisano:

,Stan projektowany: Wiot ulicy Stanistawa Lema pozostanie bez zmian w stosunku do
stanu istniejgcego z wydzielonymi pasami do prawoskretu oraz lewoskretu, a fakze
dwoma pasami do jazdy na wprost. Pozostate wloty na skizyzowanie zostanq
zmodyfikowane w nawiqzaniu do potrzeb ruchowych, a takie przy uwzglednieniu
pojazdu szynowego (framwaj), ktdry zostanie dodatkowo wprowadzony na tarcze
skrzyzowania w kierunku ul. Meissnera.”

W PFU pkt. 4.10.1, str. 87 zapisano:

Przy opracowaniu dokumentac;ji projektowej dla przebudowy drég partner Prywatny
uwzgledni nastepujgce zatozenia, pod warunkiem, iz zmiany nie naruszq zapisow
Decyszji Srodowiskowey: ,,.

Wobec wykazane] powyzej wzajemnej sprzecznosci czesci zapisdw PFU i jego
zatgcznikéw,  nigjednoznacznie  okredlajgcych  przewidywany  zakres  robot
budowlanych i wynikajgcych z niego konsekwencji, np. koniecznosci ponownego
opracowania ROS i aktualizacii DOS, majgcych ewidentny wptyw na wycene prac
projektowych, budowlanych i utrzymaniowych oraz moggcych miec¢ wptyw na
roznorodnoéci interpretacji poczynionych zapiséw przez strony postgpowania w
ztozonych ofertach przetargowych prosimy o:

e Jednoznaczne okreslenie zokresu i zasiegu robdét budowlanych dla
potudniowego wlotu ul. Lema do skrzyzowania z Jana Pawta Il i Meissnera;

e Wskazanie czy w obrebie przedmiotowego wlotu nalezy zaprojektowacl
iwybudowaé odcinek dwutorowej linii tramwajowej wraz z weztem
rozjazdowym, czy wystarczajace jest zapewnienie rezerwy terenu pod przysztq
realizacje tych prac;

e Jednoznaczne stwierdzenie koniecznosci ponownego opracowania ROS.
Nalezy zauwazyé, ze przebudowa potudniowego wlotu tego skrzyzowania (ul.
Lema) zgodnie z Zatgcznikiem nr 31 w znacznym stopniu wykracza poza
granice zadania pn.: ,,Budowa linii framwajowej KST etap IV (ul. Meissnera —

Mistrzejowice)”, jok réwniez poza granice decyzji srodowiskowe;.
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» Korekte PFU w zakresie usuniecia/ujednolicenia sprzecznych ze sobq,
niejednoznacznych informacji i wymagan.

ODPOWIEDZ Z DNIA 07.07.2020 R.

1) Tre$¢ SIWZ pozostaje bez zmian. Na skrzyzowaniu - ul. Lema - al. Jana Pawta [l - ul.
Meissnera, nalezy wykonac wezet rozjazddw typu ,petna gwiozda” (we wszystkich
branzach zapewniajgcych mu funkcjonalnosé).

2) Gtgbokos¢ wejicia w ul. Lema: do przystankéw tramwajowych w ul. Lema wigcznie.
Odgatezienie tordw w kierunku ul. Lema nalezy wykona¢ zgodnie z Zatgcznikiem nr
37,

3) Zamawiajgcy pozostawia tre$¢ SIWZ bez zmian w zakresie wniosku Wykonawcy.
Ewentualna zmiana Decyzji Srodowiskowe] znajduje sie po stronie Partnera
Prywatnego zgodnie z procedurq zmiany Decyzji Srodowiskowej w przypadku i na
zasadach okreslonych w SIWZ.

4) Ujednoliceniem PFU sqg udzielone powyzsze odpowiedzi.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Lamawigjgcy precyzuje, iz zgodnie z udzielong odpowiedzig na pytanie wskazane
w odwotaniu jak réwniez udzielong m.in. na pytanie nr 12, 71, 81 z dnia 13.05.2020 r.
(Udzielona odpowiedz: , Tre$¢ SIWZ pozostaje bez zmian. Na skrzyzowaniu — ul. Lema —
al. Jana Pawta Il — ul. Meissnera, nalezy wykonaé wezet rozjazddéw typu ,petna
gwiazda” (we wszystkich branzach zapewniajgcych mu funkcjonalnosé. Gtebokosé
wejscia w ul. Lema: do przystankéw tramwajowych. Odgatezienie toréw w kierunku ul.
Lema nalezy wykona¢ zgodnie z Zatgcznikiem nr 31.") wykonie przystankdw w ul. Lema
nie jest objete zakresem zamdwienia, a wejscie w ww. ulice nalezy wykonaé do kohca
zakresu drogowego wskazanego w koncepcii rys D-2 (Zatgceznik nr 15.2 do PFU)
przekazanej oferentom juz w pierwszym etapie postepowania z uwzglednieniem
zakresu, o ktérym mowa w zatgczniku nr 31 do PFU.

Zamawiajgcy zwraca uwage na dokonane zmiany w SIWZ.

IMIANA Dziatajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy, Zamawigjgcy informuje, iz
dokonuje zmiany tresci SIWZ w ponizszym zakresie: W PFU w pkt. 4.10.1. Drogi dodano
nastepujgcy podpunkt:

~Wejscie w ul. Lema nalezy wykona¢ do konca zakresu drogowego wskazanego w
koncepcijirys D-2 (Zatqcznik nr 15.2 do PFU}"

IMIANA Dziatajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy, Zamawiagjgcy informuje, iz
dokonuje zmiany tre$ci SIWZ w ponizszym zakresie: W PFU w pkt. 4.10.2 Tory wykresla
sie ,,Na skrzyzowaniu ul. Lema - al. Jana Pawta Il - ul. Meissnera, nalezy wykonaé wezet
rozjozdow typu ,petna gwiczda" (we wszystkich branzach zapewniajgcych mu
funkcjonalnoi¢). GtebokosE wejscia w ul. Lema: do przystankéw tramwajowych w ul.
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Lema wigcznie. Odgatezienie toréw w kierunku ul. Lema nalezy wykonac zgodnie z

Zatgcznikiem nr 31" ustep otrzymuje brzmienie: ,,Na skrzyzowaniu ul. Lema - al. Jana

Pawta Il — ul. Meissnera, nalezy wykonaé wezet rozjazddw typu ,,petna gwiazda™ (we
wszystkich branzach zapewnigjgcych mu funkcjonalno$é). Gtebokosc wejscia w ul.
Lema: do przystankéw tramwajowych. Odgatezienie forow w kierunku ul. Lema nalezy
wykonaé zgodnie z Zatgcznikiem nr 31. Wykonie przystankdw w ul. Lema nie jest objete

zakresem zamowienia.”

PYTANIE NR 23

W nawigzaniu do punktu 4.10.2 PFU: Na skrzyzowaniu ul. Lema - al, Jana Pawta Il -
ul. Meissnera, nalezy wykonaé wezet rozjazddéw typu ,petna gwiazda” (we
wszystkich branzach zapewniajgcych mu funkcjonalnosc). Gtebokosé wejscia w ul,
Lema: do przystankdéw tramwajowych w ul. Lema wiqgcznie. Odgatezienie toréw w
kierunku ul. Lema nalezy wykonaé¢ zgodnie z Zatgcznikiem nr 31 w celu zapewnienia
porownywalnosci ofert prosimy o precyzyjne wskazanie ,Gtebokosci wejscia” w
ulice Lema (ndjlepiej jednoznaczng linig na zatgczonym rysunku). Jednoczesnie
Wykonawca wskazuje, ze zeby wykonaé potqczenie przedstawionego przez
Zamawidjgcego w koncepcji skrzyzowania z ,petng gwiazdq" framwajowq z
zapewnieniem we wszystkich branzach petnej funkcjonalnodci z istniejgcym
uktadem drogowym niezbedne bedzie wykonanie przejsciowego odcinka
wpasowania obu uktaddw.

Prosimy o jednoznaczne wskazanie, do ktérego miejsca ma by wykonane
przedmiotowe wpasowanie.

W nawigzaniu rowniez do powyzszej kwestii prosimy o wskazanie w jakim zakresie
nalezy wykonac sie¢ trakcyjng framwajowq?
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ODPOWIEDZ Z DNIA 07.07.2020 R.

Tre$¢ SIWZ pozostaje bez zmian. Zamawigjgcy wyjasnia, iz w wpasowanie w zakresie
sieci trakcyjnej musi gwarantowac stabilno$¢ konstrukeyjng sieci trakcyjnej, natomiast
w zakresie rozjozddw do stykdw przediglicznych. Nie nalezy projektowaé sieci
trakcyjnej dla kierunku ul. Lema. Geometria uktadu drogowego bedzie wynikata z
rozwigzan przyjetych w ostatecznej wersji projektu budowlanego.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Zamawiajgcy dodatkowo wyjasnia, iz wykonie przystankdw w ul. Lema nie jest objete
zakresem zamowienia, a wejscie w ww. ulice nalezy wykonaé do konca zakresu
drogowego wskazanego w koncepcii rys D-2 (Zatgcznik nr 15.2 do PFU) przekazanej
oferentom juz w pierwszym etapie postepowania z uwzglednieniem zakresu, o ktérym
mowa w zatgczniku nr 31 do PFU.

PYTANIE 643

W zaktadce ‘Zall' Formularza Ofertowego (.xls), parametr Liczba przejazddw wdzkdw
jezdnych wynosi 1000000 (Pole D34). W zaktadce Zal3 warto$¢ ta wynosi 1557820
(Kolumna F). Ktéra z tych liczb jest wigzgca na potrzeby skalkulowania wartoéci oferty?

Odpowiedz z dnia 08.07.2020 r.

Zaktadka Zall Formularza Ofertowego jest to instrukcja wypetniania Formularza, a
wszystkie przedstawione w nigj liczby majg jedynie charakter przyktadowy i nie sq
wigzgce dla Partnera Prywatnego.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Zamawiajgcy ponownie wyjasnia, iz Zaktadka Zall Formularza Ofertowego jest to
insfrukcja wypetiania Formularza, a wszystkie przedstawione w nigj liczby majg
jedynie charakter przyktadowy i nie sgq wigzgce dla Partnera Prywatnego, wiec w
zaden sposéb Zamawiajgcy nie wskazat réznych danych dotyczgceych liczby
przejazddw. Niemniej jednak Zamawiajgcy dokonat analizy w zakresie przejazddw.
Liczba przejazdédw referencyjnych wozkdw zostata skalkulowana przyjmujgc
nastepujagce zatozenia:

- w godzinach 6-9 i 13-18 przejazdy w obie strony 56 szt. natomiast w pozostate 1/3 z
56 tgczna praca przejazdowa - 20 godzin. Dobowo przejedzie 672 szt. framwajdéw, co
daje 2688 szt. wozkow.

tgczna referencyjna liczba przejazdow z uwzglednieniem przejazddw technicznych
i serwisowych wynosi tgcznie: 2688*365+18880 zapasu na przejazdy niestandardowe
(np. objazdy, naprawy) =1000000.

Zamawigjgcy zwraca uwage na dokonane zmiany w SIWZ.

PYTANIE 644
Czy intencjqg Zamawiajgcego jest w zaktadce 'Zal?’ Formularza Ofertowego w linii 53
‘Linia przejozdow wozkdw jezdnych' jest pozostawienie wartosci ‘0’ na potrzeby
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kalkulacji Optaty zmiennej za eksploatacje, a takze optaty za eksploatacje? Jesli nie,
to jakg warto$¢ nalezy przyjac?

ODPOWIEDZ Z DNIA 07.07.2020 R.

Partner Prywatny samodzielnie decyduje jaka bedzie Jednostkowa Optata Zmienna
za Eksploatacje w roku r=1 wpisujgc odpowiedniq wartos¢ w zaktadce zal2. Po
uzupetnieniu tej wartosci, wartosci w zaktadce zal? zostang automatycznie
przeliczone. W zaktadce tej (zal?) nie nalezy dokonywac jakichkolwiek modyfikacii.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Formularz ofertowy w zaktadce zal? jest przygotowany w formie aktywnej — dane
wypetnione przez Wykonawce, w zaktadce zal2 w odniesieniu do wartosci
Jednostkowe] Optaty Zmiennej spowodujq, ze w obliczeniach w zaoktadce zal?
zaktualizuje sie warto$¢ dotyczqca liczby przejazddw w oparciu o przyjetq przez
Zamawigjgcego w zaktadce zal3 wartos¢ referencyjng. W zaktadce zal? nie nalezy
dokonywac jakichkolwiek modyfikacii. .

PYTANIE 820

W zwigzku z odpowiedzig na pytanie 183, prosimy o potwierdzenie, ze na potrzeby
sporzgdzenia Oferty i Modelu Finansowego, parametr referencyjny okreélajqcy liczbe
przejazddw wozkéw jezdnych w ciggu roku nie jest gwarantowany przez
Zamawiajgcego, a rzeczywista liczba przejazddw wozkdw jezdnych moze wynosi¢ np.
0 w ciggu danego roku r.

ODPOWIEDZ Z DNIA 07.07.2020 R.

Zamawiajgcy potwierdza, ze parametr referencyjny okreslajgcy liczbe przejazddw
wozkéw jezdnych w ciggu roku nie jest gwarantowany przez Zamawiajgcego, d
rzeczywista liczba przejazddw wodzkdw jezdnych moze wynosic¢ np. 0 w ciggu danego
rokur.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020
Zamawiajgcy zwraca uwage na dokonane zmiany w SIWZ

PYTANIE 633

Dotyczy Zatgcznik nr 7 do Umowy ,,Standardy Eksploatacii”

Majac na uwadze, ze na Dzieh Zakohczenia okresu eksploatacii Infrastruktura
Techniczna powinna odpowiadad zapisom punktu 15. Stan na zakohczenie umowy,
ktérych zakres jest bardzo rozlegty tj. powinny zostac wymienione wszystkie rozjazdy
tramwajowe, wszystkie szyny tukowe o promieniach RS 150m, niemalze catosc
pozostatych szyn, 100% przewodu jezdnego oraz praktycznie cata zieleh w torowisku,
informujemy, ze tak duzego remontu infrastruktury nie da sie wykonaé w
przewidzianym przez Partnera Publicznego czasie (200 godzin zgodnie z zapisami pkt.
11:1.4.
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Wnosimy zatem o wydtuzenie czasu na wykonanie remontu nawierzchni torowej oraz
sieci trakcyjnej w ostatnim roku eksploataciji do 120 dni. Przedmiotowe podyktowane
jest miedzy innymi koniecznoscig wykonywania przedmiotowego remontu etapami,
tak zeby nie doprowadzi¢ do catkowitego paralizu skrzyzowan, na ktérych bedzie
wymieniana nawierzchnia szynowa

ODPOWIEDZ Z DNIA 08.07.2020 R.
Tres¢ SIWZ pozostaje bez zmian. Zamawiajgcy nie wyraza zgody na wydtuzenie czasu.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020
Zamawigjgcy zwraca uwage na dokonane zmiany w SIWZ

PYTANIE 686:
Czy zamawigjgcy dopuszcza metode mechanistyczng projektowania konstrukgji
nawierzchni, ktéra bedzie oparta o analize stanu naprezen | odksztatcen
wystepujagcych w poszczegdlnych warstwach oraz o trwato$¢ zmeczeniowq
konstrukcjie

ODPOWIEDZ Z DNIA 08.07.2020 R.
Dobér metody znagjduje sie po stronie Partnera Prywatnego. Przyjete rozwigzania
powinny zapewni¢ oczekiwang trwatosc.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Zamawiagjgcy informuje, iz dopuszcza rézne mozliwosci wyboru metody obliczeniowej
dla zaprojektowania nawierzchni. Kluczowym elementem dla zamawiajgcego jest jej
trwato$¢ oraz zgodno$¢ z obowiqzujgcymi przepisami. Wykonawca przy
projektowaniu nawierzchni  powinien kierowac¢ sie dodwiadczeniem, sztukg
budowlang oraz wspomagacé sie metodami empirycznymi. Zmawiajgcy brat w
odpowiedzi pod uwage fakt, ze to partner prywatny ponosi ryzyko zaprojektowania
infrastruktury oraz daje gwarancje irekojmie na wykonane prace i to w jego
najlepszym interesie jest takie zaprojektowanie konstrukcji, ktére pozwoli na mozliwie
dtugq bezawaryjng eksploatacie.

PYTANIE 742:

Zgodnie z zapisem PFU, punkt 4.10.1. Drogi o tresci: ,,Przy opracowaniu Dokumentaciji
Projektowej dla przebudowy drég Partner Prywatny uwzgledni nastepujgce zatozenia,
pod warunkiem, iz zmiany nie naruszg zapiséw Decyzji Srodowiskowej: Nalezy zatozyé
w Ofercie, ze wzmocnienia podtoza bedzie wymagac 100% nowo projektowanych
odcinkdw jezdni lub naistniejgcych odcinkach ktére bedg wymagaé przebudowy..."
I powyiszego zapisu wynika, ze wzmochienia bedzie wymagac 100%
nowoprojektowanych odcinkéw drog, natomiast w odpowiedzi nr 234, 235, 236 z dnia
13.05.2020 r. odpowiedz Zamawigjgcego brzmi: , Tres¢ SIWZ pozostaje bez zmian.
Wykonawca do wyceny powinien przyjac, iz 100% torowiska i jezdni wymagad bedzie
stabilizacji gruntu”. Prosimy o© potwierdzenie zatem, czy nalezy zatozy¢é 100%
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wzmocnienia gruntéw pod drogami na cate] inwestycji, czy tylkko pod
nowoprojektowanymi lub przeprojektowanymi drogami?

ODPOWIEDZ:

Ryzyko zwigzane z wzmocnhieniem podtoza znajduje sie po stronie Partnera
Prywatnego. Dla celow pordwnawczych w ofercie nalezy przyjgC wzmocnienia
wymagac¢ bedzie 100 % odcinkdw drég oraz torowiska. Wszedzie tam, gdzie istniejgce
odcinki jezdni nie bedg wymagaty wzmocnienia, to nie nalezy je kalkulowac,

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Zamawiajgcy udzielajgc odpowiedzi sprostowat watpliwosci wynikajgce z zapisdw
PFU, punkt 4.10.1 oroz odpowiedzi na pytania nr 234, 235, 236 z dnia 13.05.2020 r.
opisujgc przedmiot zamdwienia w sposdb nastepujacy:

,Dla celéw poréwnawczych w ofercie nalezy przyjqc, ze wzmocnienia wymagac
bedzie 100 % odcinkéw drég oraz torowiska.”

Zamawigjacy dopuszcza mozliwosé wykonania wszelkich dodatkowych badanh przez
oferenta dla przygotowania oferty. Sg one do wykonania miedzy innymi przez poprzez
metode ugie¢, georadar, odwierty, metode vss itp.

PYTANIE 786

Na rysunku nr 04.01 Przekrdj konstrukcyjny z zatgcznika 31 PFU przedstawiono
konstrukcje nawierzchni jak dla KR7 ale bez warstwy podbudowy zasadniczej z
mieszanki niezwigzanej z kruszywem. Zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji
potsztywnych i sztywnych na tej warstwie nalezy uzyskaé parametr odksztatcenia o
wartoéci 180MPa. Rezygnacja z te] warstwy nie pozwoli na uzyskanie takiego
parametru na 17cm warstwie podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej o
CBR>=60%. Prosimy o informacje o prawidtowosci zastosowanego przekroju konstrukciji
nawierzchni oraz informacji w jaki sposdb wykonawca ma uzyskaé parametr

odksztatcenia na tej warstwie?

ODPOWIEDZ Z DNIA 08.07.2020 r.:

Rozwigzania projektowe znajdujg sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcje
nawierzchni droég nalezy przyjaé zgodnie z wynikami zaktualizowanych przez Partnera
Prywatnego prognoz ruchu. Cate ryzyko zwigzane z wzmocnieniem podtoza znajduje
sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcja powinna by¢ dobrana do kategorii
ruchu.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Zamawigjgcy zwraca uwage, iz, odpowiedz na pytanie jest $ciSle powigzana
z odpowiedzig na pytanie 686 ij..

(...} Przyjete rozwigzania powinny zapewni¢ oczekiwang trwatose.”

Zamawiajgcy wymaga od wykonawcy wykonania przedmiotu zaméwienia w oparciu
o ogdlnie obowigzujgce prawem i przepisami technicznymi zarzgdzenia i ustawy w
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taki sposdb, aby zapewni¢ wymagang trwato$¢ w okresie gwarancji, rekojmi oraz
okresie eksploatacii.

Na potrzeby wykonania koncepcji przyjeto warstwy konstrukcji opisane w SIWZ
natomiast jak podkreslit zamawiajgcy odpowiadajgc na pytanie 786:

+Rozwigzania projektowe znajdujq sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcje
nawierzchni drég nalezy przyja¢ zgodnie z wynikami zaktualizowanych przez Partnera
Prywatnego prognoz ruchu. Cate ryzyko zwigzane z wzmocnieniem podtoza znajduje
sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcja powinna by¢ dobrana do kategorii
ruchu.”

Jezeli wiec wykonawca opierajgc sie na wtasnym doSwiadczeniu oraz wtasnych
autorskich sposobach doboru nawierzchni stwierdza koniecznos¢ ich optymalizacii to
nalezy jej dokona¢ uwzglednigjac w ofercie. Przyjeta kategoria ruchu KR 7 zostata
okreslona w ramach koncepcji na podstawie Katalogu typowych konstrukciji
nawierzchni podatnych i pélsztywnych gdzie Kategoria ruchu drogowego jest jedng
z podstawowych wartosci majgcych wptyw na projektowang konstrukcje drogi.
Wedtug przywotanego katalogu jest to najwyzsza kategoria ruchu a co za tym idzie
najmocniejsza konstrukcja. Obliczeniowo Klasyfikacje ruchu projektuje sie jak
wspomniano ze wzgledu na sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych 100
kN w catym okresie projektowym N100, wyrazong w milionach, gdzie dla KR 7 jest to
wartos¢ wieksza niz 52 min.

Podsumowujgc, jezeli wykonawca w swojej ocenie uwaza, ze nalezy uzupetnic
konstrukcje o warstwy podbudowy wzmacniajgce podtoze, nalezy to przewidziec
w ofercie.

Podkresla sie, ze wykonawca moze uzyskiwac parametr 180 MPa na tej warstwie
wzmachigjgc warstwe podtoza.

Zamawiajgcy zwraca uwage na dokonane zmiany w SIWZ,

IMIANA Drziatajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy, Zamawigjgcy informuje, iz

dokonuje zmiany tresci SIWZ w ponizszym zakresie: W PFU w pkt. 4.10.1 Drogi dodano

nastepujgcg tresé:
Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ dobrana do kategorii ruchu. Jezeli z
obliczen Partnera Prywatnego, wynika, ze nalezy uzupetni¢é konstrukcje
o warstwy podbudowy wzmacnigjgce podtoze (w zaleznoSci od kategorii
ruchu) nalezy takie warstwy wéwczas przewidzie¢ w cenie ofertowej.

« Na etapie opracowania Dokumentacii Projektowej, rozwigzania konstrukcyjne
bedqg weryfikowane jako Przypadek Dostosowania, w przypadku stwierdzenia
braku koniecznosci wzmacniania podtoza na danym odcinku drogi.”

"

PYTANIE 787:

Na rysunku nr 04.01 Przekrdj konstrukcyjny z zatgcznika 31 PFU przedstawiono
konstrukcje nawierzchni dla KR3, ale bez warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem. Zgodnie z katalogiem typowych konstrukcji pdtsztywnych
i sztywnych na tej warstwie nalezy uzyska¢ parametr odksztatcenia o wartosci
160MPa. Rezygnacija z tej warstwy nie pozwoli na uzyskanie takiego parametru na
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24cm warstwie podbudowy pomochiczej z mieszanki niezwigzane] o CBR>=60%.
Prosimy o informacje o prawidtowosci zastosowanego przekroju konstrukcji
nawierzchni oraz informacji w jaki sposéb wykonawca ma uzyskaé parametr
odksztatcenia na tej warstwie?

ODPOWIEDZ:

Rozwigzania projektowe znajdujg sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcje
nawierzchni drég nalezy przyjaé zgodnie z wynikami zaktualizowanych przez Partnera
Prywatnego prognoz ruchu. Cate ryzyko zwigzane z wzmocnieniem podtoza znajduje
sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcja powinna by¢é dobrana do kategorii
ruchu.

USZCZEGOLOWIENIE ODPOWIEDZI Z DNIA 23.07.2020

Zamawiagjgcy zwraca uwage, iz, odpowiedZ na pytanie jest sciSle powigzana z
odpowiedzig na pytanie 686 1j.:

.(...) Przyjete rozwigzania powinny zapewni¢ oczekiwang frwatose.”

Zamawiajgcy wymaga od wykonawcy wykonanie przedmiotu zamdwienia w oparciu
o ogdlinie obowigzujgce prawem i przepisami technicznymi zarzgdzenia i ustawy w
taki sposéb, aby zapewni¢ wymagang frwato$é w okresie gwarancji, rekojmi oraz
okresie eksploatacii.

Na potrzeby wykonania koncepcji przyjeto warstwy konstrukcji opisane w SIWZ
natomiast jak podkreslit zamawiajgcy odpowiadajgc na pytanie 786:

wRozwigzania projektowe znajdujq sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcje
nawierzchni drég nalezy przyjg¢ zgodnie z wynikami zaktualizowanych przez Partnera
Prywatnego prognoz ruchu. Cate ryzyko zwigzane z wzmochieniem podtoza znajduje
sie po stronie Partnera Prywatnego. Konstrukcja powinna by¢ dobrana do kategorii
ruchu.”

Jezeli wiec wykonawca opiergjgce sie na wtasnym dodwiadczeniu oraz wtasnych
autorskich sposobach doboru nawierzchni stwierdza koniecznos¢ ich optymalizaciji to
nalezy jej dokona¢ uwzgledniajac w ofercie. Przyjeta kategoria ruchu KR 7 zostata
okreslona w ramach koncepcji na podstawie Katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i pétsztywnych gdzie Kategoria ruchu drogowego jest jedng
z podstawowych wartosci majgcych wptyw na projektowanqg konstrukcje drogi.
Wedtug przywotanego katalogu jest to najwyisza kategoria ruchu a co za tym idzie
najmochiejsza konstrukcja.

Podsumowujgc, jezeli wykonawca w swojej ocenie uwaza, ze nalezy uzupetnic
konstrukcje o warstwy podbudowy wzmacnigjgce podtoze nalezy to przewidzie¢ w
ofercie.

Podkresla sie, ze wykonawca moze uzyskiwac parametr 160 MPa na tej warstwie
wzmacnigjgc warstwe podtoza.

Zamawiagjgcy zwraca uwage na dokonane zmiany w SIWZ.
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IMIANA Dziatajgc na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy, Zamawigjgcy informuje, iz
dokonuje zmiany treSci SIWZ w ponizszym zakresie: W PFU w pkt. 4.10.1 Drogi dodano
nastepujgcg tresc:
i Konstrukcja nawierzchni powinna by¢é dobrana do kategorii ruchu. Jezeli
z obliczer Partnera Prywatnego, wynika, ze nalezy uzupetnic konstrukcje
o warstwy podbudowy wzmacniagjgce podtoze (w zaleznosci od kategorii
ruchu) nalezy takie warstwy wowczas przewidzie¢ w cenie ofertowe.
e Na etapie opracowania Dokumentacji Projektowej, rozwigzania konstrukcyjne
bedqg weryfikowane jako Przypadek Dostosowania, w przypadku stwierdzenia
braku koniecznosci wzmacniania podtoza na danym odcinku drogi.”

. Tilika
Dziatu Zamdwien Publicznych

Rozdzielnik:

1 x — Wykonawecy ( zaproszeni do Sktadania Ofert )
1 x - Strona internetowa Zamawigjgcego
1x-NZa/a
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