OPIS POTRZEB | WYMAGAN PODMIOTU PUBLICZNEGO

W PROJEKCIE REALIZOWANYM W FORUMLE PARTNERSTWA PUBLICZNO-PRYWATNEGO
PN. BUDOWA | UTRZYMANIE LINIl TRAMWAIJOWEIJ KST, ETAP IV W MODELU PARTNERSTWA

PUBLICZNO - PRYWATNEGO W KRAKOWIE (,,PROJEKT”, ,PRZEDSIEWZIECIE”)

UWAGI WSTEPNE

Postepowanie prowadzone jest na podstawie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamowien publicznych (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 1579 ze zm., ,PZP”), w zwigzku z art. 4 ust. 2
ustawy z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (tj. Dz. U. z 2017 r. poz.

1834, ,Ustawa o PPP”) w trybie dialogu konkurencyjnego.

CELE | ZAKRES PRZEDSIEWZIECIA

Celem inwestycji jest potgczenie istniejgcej sieci tramwajowe]j poprzez poprowadzenie nowej

linii tramwajowej od skrzyzowania ul. Jana Pawta 1l z ul. Lema, Meissnera poprzez
ul. Meissnera, ul. Miyriska, ul. Lublaniska, ul. Dobrego Pasterza, ul. Krzestawickg, ul. Bohomolca,

ul. ks. Kazimierza Jancarza do istniejgcej petli tramwajowej ,Mistrzejowice”, o fgcznej

przewidywanej dtugosci 4 526 m.

Zakres Przedsiewziecia skfada sie z:

a)
b)
c)

d)

zaprojektowania infrastruktury tramwajowej,

sfinansowania Przedsiewziecia,

budowy linii tramwajowej wraz z tunelem (odcinek KST, IV etap),

utrzymania wybudowanej infrastruktury tramwajowej w zakresie:
= yutrzymania samego tunelu wraz z najazdami ok. 940 m, oraz

= utrzymania torowiska i trakcji oraz podstacji trakcyjnych wraz z systemem zdalnego
sterowania wykonanym w ramach zadania oraz uktadem kabli zasilajgcych SN i DC
oraz sterowniczych.

Planuje sie, ze w ramach $wiadczenia ustug utrzymania, partner prywatny bedzie

odpowiedzialny za przeprowadzenie remontéw planowanych oraz modernizacji.

Zakres utrzymania, a w szczegdlnosci kwestia wytgczenia z obowigzkéw partnera prywatnego
$wiadczenia ustug pogotowia technicznego, utrzymania letniego izimowego, bedg
przedmiotem dialogu konkurencyjnego i zostang ustalone przez Podmiot Publiczny w SIWZ.

W zakresie Przedsiewziecia nie znajduje sie eksploatacja pojazdéw szynowych oraz dostawa
energii elektrycznej na potrzeby tej eksploatacji. Dostawa energii elektrycznej dla potrzeb
zabezpieczenia funkcjonowania pozostatych urzadzen niezbednych dla funkcjonowania
urzadzerh wybudowanych w ramach Projektu obcigza partnera. Na wniosek partnera zostanie

on dopuszczony do Krakowskiej Grupy Zakupowej EE.



Zakres Przedsiewziecia, podziat ryzyk pomiedzy partnerami w tym szczegbétowy zakres oraz
standardy utrzymania bedg przedmiotem dialogu konkurencyjnego, a nastepnie zostang
ustalone przez Podmiot Publiczny w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia.

SCHEMAT LINII TRAMWAJOWEJ

Ponizej przedstawiono schemat linii tramwajowych z umiejscowieniem Projektu na tle linii

tramwajowej w Krakowie.
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LOKALIZACIA

Inwestycja zlokalizowana jest w centralnej oraz pétnocnej czesci Krakowa na terenie dwoch

dzielnic Czyzyny oraz Mistrzejowice.

Linia tramwajowa przebiega¢ bedzie od skrzyzowania ul. Jana Pawta Il z ul. Lema, poprzez ul.
Meissnera (klasa Z), ul. Miyriska (klasa Z), ul. Lublariskg (klasa Z), ul. Dobrego Pasterza (klasa Z),
ul. Krzestawicka (klasa D), ul. Bohomolca (klasa Z), ul.Ks. Kazimierza Jancarza (klasa Z) do

istniejgcej petli tramwajowej ,,Mistrzejowice”.

Obszar inwestycji przebiega przez tereny istniejgcych odcinkéw ulic m.in. w czesci po rezerwie

terenu oraz w czesci przez tereny przyulicznej zieleni.

Lokalizacja IV etapu KST to obszar zagospodarowany infrastrukturg o znaczacym istniejgcym
i potencjalnym obcigzeniu komunikacyjnym, silnie zurbanizowany. Na trasie wystepuja:
istniejaca infrastruktura drogowa, sieci sanitarne: wodociggowa, cieplna, kanalizacja sanitarna
i deszczowa (system rozdzielczy), sie¢ gazowa, sieci elektroenergetyczne oraz sieci

teletechniczne.

(e~



Rysunek nr 2 Lokalizacja Budowy KST, Etap IV - przebieg trasy dla planowanej inwestycji
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5. POSIADANE DOKUMENTY | UZGODNIENIA

Ponizej

Cato$¢ dokumentacji zostanie

dokumentacji.

przedstawiamy opis posiadanej

udostepniona partnerom prywatnym zaproszonym do dialogu konkurencyjnego.

5:1.1

Dokumentacja techniczna

W grudniu 2015 r., zostat opracowany Projekt koncepcyjny dla budowy linii
tramwajowej KST, IV etap, ul. Meissnera — os. Mistrzejowice, wraz z siecig trakcyjng,
przystankami itowarzyszaca infrastrukturg techniczng. W skfad dokumentacji

wchodzi:
(a) Projekt koncepcyjny zagospodarowania terenu;
(b) Projekty koncepcyjne branzowe;
(c) Dokumentacja geologiczno-inzynierska dotyczaca okreélenia
warunkéw  geologiczno-inzynierskich  pod  budowe linii

tramwajowej KST, etap IV, ul. Meissnera — os. Mistrzejowice, wraz
z siecig trakcyjng, przystankami i towarzyszaca infrastrukturg
techniczna.

n



5.1.2

Na podstawie projektu koncepcyjnego w marcu 2016 r. zostat przygotowany Raport

o0 oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko. W toku postepowania o wydanie

Decyzji srodowiskowej do raportu przygotowano dwa aneksy uzupetniajace.

Uzgodnienia

W chwili obecnej Zamawiajacy posiada uzgodnienia od nastepujgcych instytucji:

Matopolskiego Zarzadu Melioracji i Urzagdzen Wodnych w Krakowie, pismo z dnia
10 pazdziernika 2014 r., znak: DIK-RNU KRA-43-1-313/14;

Miejskiego Przedsiebiorstwa Energetyki Ciepinej S.A. w Krakowie, pismo z dnia 10
pazdziernika 2014 r., znak: RMW/256/7600/G/2014;

Polskiej Spotki Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat w Tarnowie, Zaktad w Krakowie,
pismo z dnia 13 pazdziernika 2014 r., znak: KSGII/ZTI/18W/34850/14-765/1/14;

Urzedu Miasta Krakowa, Wydziat Ksztattowania Srodowiska, pismo z dnia 19
grudnia 2014 r., znak: WS-06.6540.144.2014.AS w sprawie zatwierdzenia
projektu robdt geologicznych;

Urzedu Miasta Krakowa, Biuro Planowania Przestrzennego, pismo z dnia
8 stycznia 2017 r., znak: WS-06.6540.144.2014.AS w sprawie przeznaczenia

wyszczegdlnionych nieruchomosci;

Netia S.A., pismo z dnia 31 pazdziernika 2014 r., znak: E/S/14/2063/LA, warunki

techniczne;

Obwieszczenie Prezydenta Miasta Krakowa, znak: WS-06.6540.144.2014.AS
zawiadamiajgce o wszczeciu postgpowania administracyjnego w sprawie wydania
decyzji zatwierdzajgcej projekt robét geologicznych;

Tauron Dystrybucja S.A., pismo z dnia 1 lutego 2015 r., znak: TDOKR/OMP/2015-
02-16/0000026 (1003179909) oswiadczenie o mozliwosci przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej;

Tauron Dystrybucja S.A., pismo z dnia 31 grudnia 2014r, znak:
TDOKR/OMP/2015-01-08/0000016 (1003178121) os$wiadczenie o mozliwosci
przytaczenia do sieci elektroenergetycznej;

Tauron Dystrybucja S.A., pismo z dnia 31 grudnia 2014r, znak:
TDOKR/OMP/2015-01-08/0000017 (1003178121) o$wiadczenie o mozliwosci

przytaczenia do sieci elektroenergetycznej;

Prezydenta Miasta Krakowa, zawiadomienie z dnia 19 grudnia 2014 r.; znak: WS-
06.6540.144.2014.AS w sprawie wydania obwieszczenia zawiadamiajgcego
o wszczeciu postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji
zatwierdzajacej projekt robot geologicznych;

Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie, pismo z dnia 19
listopada 2014 r., znak: ZIKIT/S/103345/14/TT/73400, w sprawie istniejgcych
mocy zamoéwionych i zainstalowanych.



Na etapie realizacji projektu budowlanego, nalezy wystapi¢ o wydanie warunkow
technicznych przebudowy w momencie doktadnego okreslenia przebiegu linii
tramwajowej i okreélenia doktadnego zakresu kolizji z infrastrukturg oraz dokonac
niezbednych uzgodnier z odpowiednimi gestorami sieci znajdujgcymi sig na terenie
projektowanej linii tramwajowej wraz z tunelem. Na etapie projektu koncepcyjnego
zostaly przeniesione na etap szczegétowych rozwigzan projektowych uzgodnienia
m.in. z Orange Polska S.A. oraz z Miejskim Przedsiebiorstwem Energetyki Cieplnej
S.A. w Krakowie)

5.1.3 Decyzje administracyjne

W dniu 30 kwietnia 2015 r. w Wydziale Ksztattowania Srodowiska, Urzedu Miasta
Krakowa, zfozony zostat Wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia mogacego znaczgco oddziatywac na
érodowisko polegajacego na budowie linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meisnera-
Mistrzejowice). Prezydent Miasta Krakowa wydat Decyzje $rodowiskows, tj. decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia w dniu 24 maja 2017
r. (znak: WS-04.6220.55.2015.RJ). Decyzja $rodowiskowa jest prawomocna,
wykonalna i ostateczna.

Z uwagi na fakt, iz ocena oddziatlywania na $rodowisko byta przeprowadzona przed
wykonaniem projektu budowlanego, w celu weryfikacji szczegdtowych rozwigzan
projektowych, w decyzji natozono obowigzek w ramach postgpowania w sprawie
wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie ¢rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U.
22017 r., poz. 1405 ze zm.), do przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko. Ponowna ocena zostanie przeprowadzona w oparciu

o art. 88 ust. 1 w/w ustawy.

Przed rozpoczeciem eksploatacji linii tramwajowe]j konieczne bedzie uzyskanie
pozwolenia na uzytkowanie. Ponadto, w okresie po uptywie 12 miesigcy od dnia
oddania linii do uzytkowania konieczne bedzie przeprowadzenie analizy
porealizacyjnej w zakresie skutecznosci zastosowanych rozwigzar majacych na celu
dotrzymanie standardéw jakosci $rodowiska w tym ochrony zabudowy
mieszkaniowe]j przed hatasem oraz uzgodnienie jej w terminie 18 miesigcy od dnia

oddania linii do uzytkowania.
ZAKRES RZECZOWY

IV etap Krakowskiego Szybkiego Tramwaju obejmuje wykonanie nowego odcinka sieci
tramwajowe]j tworzacej korytarz taczacy istniejgce elementy sieci. W zakres rzeczowy
inwestycji na etapie budowy wchodza nastepujgce zadania:

(a) budowa nowej linii tramwajowej na dtugosci ok. 4,5 km,

(b) budowa nowych przystankéw tramwajowych — 9 par przystankéw, w tym

6 przystankéw o zmniejszonej dtugosci,

il



(c)

rozbudowa istniejgcej petli tramwajowej Mistrzejowice,

(d) przebudowa istniejagcego uktadu drogowego ulic na dtugosci ok. 10,3 km, w tym:

(i) Lublariska, Mtyiiska, Meissnera, w celu dostosowania ich do prowadzenia
pomiedzy jezdniami torowiska tramwajowego,

(ii) przebudowa Ronda Polsadu, Ronda Mtyriskiego oraz Ronda Barei,

(iii) lokalne przebudowy fragmentéw ulic: Dobrego Pasterza i Bohomolca,

(iv) przebudowa skrzyzowania al. Jana Pawta Il z ulicami: Mogilska - Meissnera,

(v) przebudowa ul. Mogilskiej,

(e) budowa obiektu inzynierskiego — tunelu - o tacznej dtugosci catkowitej ok. 940 m
wraz z najazdami (szeroko$é¢ w $wietle 8,4 m, wysokos¢ 6,0 m) pod rondem Polsad
wraz z podziemnym przystankiem, ciggami pieszymi oraz z infrastruktura,

(f) przebudowa/budowa ciggdw pieszych,

(g) przebudowa/budowa sciezek rowerowych,

(h) przebudowa/budowa oswietlenia ulicznego,

(i) przebudowa/budowa sygnalizacji $wietlnej,

() przebudowa/budowa sieci informacji pasazerskiej,

(k) przebudowa/budowa sieci $wiattowodowej dla Obszarowego Sterowania Ruchem,

(n przebudowa/budowa monitoringu video,

(m) przebudowa/budowa sterowania i ogrzewania zwrotnic,

(n) przebudowa/budowa sieci trakcyjnej wraz z 2 podstacjami tacznie wraz z systemem
zdalnego sterowania oraz aktualizacja Dyspozycji Sytemu zasilania w zakresie
wprowadzonej rozbudowy,

(o) przebudowa sieci uzbrojenia terenu dla usuniecia kolizji z siecig: elektroenergetyczna,
cieplna, wodociggowa, kanalizacjg sanitarng, kanalizacjg deszczowg, gazowsg,
telekomunikacyjna,

(p) przeniesienie stacji transformatorowej,

(q) przeniesienie potoku Sudét Dominikanski,

(r) budowa ekrandw akustycznych,

(s) wyburzenia 14 obiektéw kubaturowych,

(1) wycinka, przesadzenia i nasadzenia zieleni,

(u) oznakowanie poziome i pionowe (drogowe oraz tramwajowe).

W ramach budowy konieczna bedzie realizacja nastepujacych zadar projektowych

i formalnych:



= opracowania projektu budowlanego we wszystkich wymaganych branzach wraz
z uzyskaniem iopracowaniem wszelkich niezbednych do tego celu dokumentéw
(warunki przebudowy z kolizjg istniejgcej infrastruktury i ciekdw, warunki przytgczenia
do sieci elektrycznej, inwentaryzacje, zielen, mapy do celdw projektowych,
dokumentacja geotechniczna, uzgodnienia z wtascicielami infrastruktury itp.),

= przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko zgodnie z natozonym
obowigzkiem w Decyzji sSrodowiskowej,

= uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID),
= opracowania i uzgodnienia projektu statej i tymczasowej organizacji ruchu,
= uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie,

= przeprowadzenia analizy porealizacyjnej zgodnie z natozonym obowigzkiem w Decyzji
srodowiskowe;j.

TECHNOLOGIA

Linia tramwajowa wykonana bedzie w technologii torowiska zielonego dla torowiska
wydzielonego. Jedynie na skrzyzowaniach, tunelach, przejsciach dla pieszych, przejazdach
drogowych nalezy dostosowac technologie do wymagan obiektéw i uktadu drogowego.
Przewidziano nastepujgce rozwigzania konstrukcyjne:

= konstrukcja toréw z szyn kolejowych posadowionych na podtuznych belkach
prefabrykowanych, z nawierzchnig trawiasta,

= konstrukcja toréw na ptycie betonowej zbrojonej z ciggtym elastycznym mocowaniem
szyn, z zabudowag pasa torowego:

- ochronng warstwg bitumiczng na podbudowie z betonu, na dtugosci perondw,

— kostkg wibroprasowang na podbudowie mieszanki piaskowo-cementowej
i betonu, na przejsciach dla pieszych,

- warstwg asfaltu twardolanego na podbudowie betonowej na przejazdach

drogowych i drogach dla rowerdw.

Konstrukcje tunelu przewidziano jako wanne zelbetowg wykonang w wykopie, zabezpieczong

$cianami szczelinowymi i przykrytg ptyta stropowa.

Elementy systemu informacji, monitoringu, bezpieczeristwa ruchu, wizualizacji oraz matej
architektury wedtug standardu istniejgcej sieci oraz funkcjonalnie z nig powigzane.

UTRZYMANIE

Na etapie utrzymania wybudowanej infrastruktury tramwajowe]j partner prywatny bedzie

zobowigzany do
(a) utrzymania samego tunelu wraz z najazdami ok. 940 m,

(b) utrzymania torowiska i trakgcji.



Planuje sie, iz zakres ustug utrzymania $wiadczonych przez partnera prywatnego obejmie
miedzy innymi prowadzenie remontéw planowanych oraz modernizacji. W ramach dialogu
konkurencyjnego zostanie omdwiony szczegétowy podziat zadan i ryzyk pomigdzy stronami w
zakresie ustug utrzymania, w szczegdlnosci zasadno$¢ wytaczenia z tego zakresu ustug
pogotowia technicznego oraz utrzymania letniego i zimowego.

PLANOWANA STRUKTURA FINANSOWA PRZEDSIEWZIECIA

Sfinansowanie Przedsiewziecia bedzie ryzykiem partnera prywatnego. Struktura finansowania
naktadéw ponoszonych przez partnera prywatnego obejmuje niezbedne zapotrzebowanie na
wydatki kapitatowe w okresie budowy, w ktérym to okresie nie przewiduje sie jakiejkolwiek

wyptaty wynagrodzenia partnerowi prywatnemu.

W trakcie przygotowywania Projektu Miasto Krakéw przewiduje podjecie staran o wpisanie
Projektu na liste projektéw zidentyfikowanych w ramach POIiS oraz uzyskanie dofinansowania
ze $rodkéw UE. W takim przypadku refundacji bedg podlegaty wydatki kwalifikowane
poniesione przez Miasto oraz partnera prywatnego. Partner prywatny sfinansuje ze srodkow
wtasnych lub pozyskanego finansowania dtuznego zaréwno czes$¢ niekwalifikowalng swoich
wydatkoéw, jak rowniez cze$é kwalifikowalng, ktéra nie bedzie mogta zostac¢ zrefundowana z

dotacji UE ze wzgledu na ograniczong kwote dotacji.

W przypadku nieuzyskania dotacji ze $rodkéw UE, Miasto oczekuje, iz partner prywatny
zapewni finansowanie Przedsiewziecia w niezbednym zakresie.

Zatozeniem Miasta jest realizacja Przedsiewziecia w sposdb, ktéry w mozliwie ograniczonym
stopniu bedzie miat wptyw na poziom wskaznikdw zadfuzenia Miasta.

Mirostawa Rybczynska-Szewczyk

Kierownik Zespotu Doradcow

I ‘
C WA M~



