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1.

DEFINICIE

Uzyte w niniejszym Zataczniku pozostate definicje, nizej niewymienione, maja takie znaczenie, jakie
zostato nadane im w Umowie.

2.1

Awaria - sytuacja utraty zdolnosci prawidtowej i bezpiecznej Eksploatacji, w
szczegblnosci wywotana przypadkiem niedotrzymania KPI lub zdarzeniem, w ktérym
uszkodzeniu ulegty elementy Infrastruktury Technicznej, wystepujaca niespodziewanie
i powodujaca zaktécenia w komunikacji tramwajowej (pracy przewozowej);

Brak Dostepnosci — oznacza Catkowity Brak Dostepnosci lub Czesciowy Brak
Dostepnosci;

Catkowity Brak Dostepnosci — ma znaczenie nadane mu w pkt. 4.2;

Czas na Usuniecie — czas na usunigcie lub czas na reakcje, okreslony w zataczniku nr 1
(Kluczowe Wskazniki Efektywnosci);

Czesciowy Brak Dostepnoséci — ma znaczenie nadane mu w pkt. 4.2;
Dostepnos¢ — ma znaczenie nadane mu w pkt. 4.1;

Instrukcja Eksploatacji — dokument przygotowany przez Partnera Prywatnego
i zaakceptowany przez Podmiot Publiczny zgodnie z pkt. 2.2;

Kluczowe Wskazniki Efektywnosci, KPI — mMajg znaczenie nadane im w pkt. 5.1.1;
Moment Powziecia Informacji — ma znaczenie nadane mu w pkt. 8.3;

Stan Awaryjny — stan na granicy dopuszczalnych parametrow, ktére powinna spetnia¢
Infrastruktura Techniczna niepowodujacy zaktdcenia komunikacji, pracy przewozowej,
lecz powodujacy zagrozenie wystgpienia Awarii;

Praca brygady pogotowia technicznego - wszelkie czynnosci  wykonywane
bezposrednio na Infrastrukturze Technicznej z wytaczeniem robét przygotowawczych
i organizacyjnych wykonywanych w bazie operatora prowadzacego Eksploatacje
(Partnera Prywatnego lub jego podwykonawcéw). Czynnosci te nie moga by¢
wykonywane przez ta sama brygade, kt6ra w tym samym czasie lub w tym samym dniu
ma by¢ w pogotowiu na wypadek awarii infrastruktury tozsamej z Infrastrukturg
Techniczng na terenie Miasta Krakowa, ktérej eksploatacja prowadzona jest na
podstawie innych uméw niz Umowa;

Roczny Harmonogram Remontéw — ma znaczenie nadane mu w pkt. 11.1.1;

System Zarzadzania Majatkiem — udokumentowany zbiér procedur i proceséw
biznesowych pozwalajacy na zoptymalizowane zarzadzanie majatkiem trwatym wg
standardu ISO 55000 (wczedniej PAS 55);

Wydtuzony Czas na Usuniecie — ma znaczenie nadane mu w pkt. 8.1.3.

POSTANOWIENIA WSTEPNE

Ogélne zasady zwiazane z Eksploatacja
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2.1.1

2.1.2

2.13

2.1.4

2:1.5

2.1.6

2.1.7

Partner Prywatny ponosi wytaczng odpowiedzialno$¢ za Eksploatacje Infrastruktury
Technicznej, w tym za zapewnienie jej Dostepnosci, na zasadach okreslonych w
Umowie, w tym wskazanych w niniejszym Zataczniku.

Partner Prywatny w ramach prowadzenia Eksploatacji Infrastruktury Technicznej jest
w szczegblnosci zobowigzany do:

(a) zapewnienia sprawnego i prawidiowego funkcjonowania Infrastruktury
Technicznej w sposob ciagly, w tym przez jej zachowanie w nalezytym stanie
technicznym i estetycznym oraz przez niedopuszczenie do nadmiernego
pogorszenia jej wiaéciwosci uzytkowych,

(b) utrzymania  Infrastruktury Technicznej w  sposob zapewniajacy

bezpieczeristwo wszystkim jej uzytkownikom,

(c) wdrozenia i utrzymania Systemu Zarzadzania Majatkiem i przez caty Okres
Eksploatacji co najmniej na poziomie 3 wg. PASS 55.

Partner Prywatny zobowigzany jest do ciagtego monitorowania stanu technicznego
elementéw Infrastruktury Technicznej i na ich podstawie wykonywania stosownych
dziatan z zakresu Eksploatacji, w tym dziatan konserwacyjnych, biezacego utrzymania,
naprawczych, estetyzacyjnych.

Partner Prywatny bedzie prowadzit Eksploatacig Infrastruktury Technicznej w sposob

zgodny z:

(a) Przepisami Prawa,

(b) Umowa, W tym niniejszym Zatgcznikiem,

(c) Procedurami wynikajgcymi z wdrozonego Systemu Zarzadzania Majatkiem
(d) Dokumentacjg Projektowa,

(e) Pozwoleniami,

(f) Normami,

(8) jakimkolwiek innym dokumentem przygotowanym podstawie Umowy i na

warunkach przez nig okre$lonych, w szczeg6Inosci Instrukcjy Eksploataciji.

Podmiot Publiczny wymaga zachowania parametrow technicznych okreslonych
w stosownych (wzajemnie uzgodnionych) dokumentach wszystkich elementow
Infrastruktury Technicznej, pozwalajacych na bezpieczne prowadzenie komunikacji
tramwajowej.

Wymagania w zakresie przygotowania i wdrozenia Systemu Zarzadzania Majatkiem
okreélone zostaty w Zataczniku nr 27 do PFU.

Przez Eksploatacje nalezy rozumie¢ wszelkie dziatania i czynnosci Partnera Prywatnego
(zwtaszcza okreslone w pkt. 10), zwigzane z utrzymaniem technicznym Infrastruktury
Technicznej, w tym prace konserwacyjne, naprawcze, przeglady i serwisy biezgce,
dokonywane w celu spetnienia przez Infrastrukture Techniczng wymagar okreslonych
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2.2

2.1.8

2.1.9

w Umowie, w tym w niniejszym Zataczniku. W ramach Eksploatacji Partner Prywatny
w szczeg6lnosci wykona wszystkie prace majgce na celu umozliwienie bezpiecznego
i efektywnego ruchu tramwajowego odbywajgcego sie z wykorzystaniem
Infrastruktury Technicznej i w razie koniecznoéci przywrdci Dostepnosé i bedzie usuwat
przypadki niedotrzymania KPI. W celu unikniecia watpliwosci Partner Prywatny w
ramach Eksploatacji wykona réwniez remonty, niezbedne modernizacje oraz usunie
Awarie i Stany Awaryjne.

Kompleksowa Eksploatacja Infrastruktury Technicznej bedzie odbywac¢ sie zgodnie
Z przyjetym podziatem zadan, ktéry stanowi zatgcznik nr 4 do PFU.

Za wyjatkiem przypadkdw przewidzianych w Umowie lub w niniejszym Zatgczniku,
Partner Prywatny jest odpowiedzialny za pokrycie wszelkich wydatkéw i kosztéw
zwigzanych z prowadzeniem Eksploatacji, w tym wdrozenia Systemu Zarzgdzania
Majatkiem.

Instrukcja Eksploataciji

2.21

2.2.2

Nie pozniej niz na szesédziesigt (60) Dni Roboczych przed Pierwszym Dniem
Dostepnosci, a po uzgodnieniu z Inzynierem Kontraktu dokumentéw i procedur
wynikajacych z wdrozenia Systemu Zarzadzania Majgtkiem, Partner Prywatny
przedtozy Podmiotowi Publicznemu projekt Instrukcji Eksploatacji, ktéry musi by¢
zgodny z Przepisami Prawa, Umowa, w tym niniejszym Zatacznikiem, Pozwoleniami,
Dokumentacja Projektowg oraz Normami.

Instrukcja Eksploatacji bedzie obejmowa¢ co najmniej nastepujace elementy:

(a) procedury zwigzane z Eksploatacja Infrastruktury Techniczne;j, wynikajgce
z Systemu Zarzadzania Majatkiem w tym miedzy innymi:

(i) Sposob oraz procedury komunikagji wewnetrznej

(ii) strukture organizacyjng zespotu brygad

(iii) procedurg kontroli biezacych (czestotliwoég, szczegbtowosc itp.),
(iv) metodologie  oceny  zuzycia poszczegéinych  elementéw

Infrastruktury Technicznej

(v) procedure prowadzenia remontéw i przypadkéw niedotrzymania
KPI, usuwania Awarii (przeptyw dokumentoéw, polecenie na prace
itp.)

(vi) metodologie prowadzenia napraw dla kluczowych elementéw (np.

spawanie szyny, wymiane iglicy itp.)

(vii) sposob  kwalifikacji  danego  skiadnika majatku  do
wymiany/remontu

(viii) sposob doboru brygad remontowych dla danego zadania (wielko$¢,
wyposazenie itp.)

(b) plan ratowniczy;
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223

224

2.2.5

2.2.6

(c) instrukcje dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy;

(d) zasady sprawozdawczosci oraz przygotowywania dokumentow;
(e) inne dokumenty, ktére obie Strony uznaja za niezbedne w celu prowadzenia
Eksploatacji.

Instrukcja Eksploatacji powinna takze okreéla¢ sposéb komunikacji pomigdzy
Partnerem Prywatnym, a innymi podmiotami odpowiedzialnymi za bezpieczenistwo,
kontrole i prowadzenie ruchu tramwajowego W Krakowie w przypadku wystgpienia
Awarii.

W terminie pietnastu (15) Dni Roboczych od dnia otrzymania projektu Instrukcji
Eksploatacji, Podmiot Publiczny zatwierdzi lub odmoéwi przyjecia takiego projektu, przy
czym moze on odmowic przyjgcia takiego projektu tylko w zakresie, w jakim bedzie on
niezgodny z wymogami wskazanymi w pkt. 2.2.1-2.2.2, przekazujac jednoczesnie
uzasadnienie swojej odmowy, w tym zgtaszane zastrzezenia na pismie. Projekt
Instrukcji Eksploatacji uznaje sig za przyjety przez Podmiot Publiczny, jesli nie zostanie
on odrzucony przez Podmiot Publiczny w powyiszym terminie. W terminie dziesieciu
(10) Dni Roboczych od dnia otrzymania odmowy przyjgcia projektu Instrukcji
Eksploatacji, Partner Prywatny przedtozy Podmiotowi Publicznemu zmieniony projekt
takiej instrukcji. Po otrzymaniu zmienionego projektu Instrukcji Eksploatacji, do jego
przyjecia przez Podmiot Publiczny znajdzie odpowiednie zastosowanie procedura
wskazana w niniejszym punkcie Umowy az do momentu przyjecia Instrukcji
Eksploatacji przez Podmiot Publiczny.

Partner Prywatny lub Podmiot Publiczny moze w kazdym czasie wystgpi¢ z wnioskiem
o zmiane Instrukcji Eksploatacji. Zmiany dokona Partner Prywatny, a przyjecie lub
odmowa jej przyjecia, bedzie sig odbywac zgodnie z procedurg wskazang w pkt. 2.2.1-
2.2.4.

W przypadku sporu pomigdzy Stronami co do tresci Instrukcji Eksploatacji
zastosowanie znajdzie Procedura Rozstrzygania Sporow.

ZAKRES PRZEDMIOTOWY EKSPLOATACII

Zakres przedmiotowy Infrastruktury Technicznej (tj. powstatej w ramach Przedsiewziecia)

objetej Eksploatacjg obejmuje wskazana nizej Infrastrukturg Techniczng w obszarze do miejsc

styku z pozostaty infrastruktura (ponizej okreslono Infrastrukture Techniczng oraz granice tej

Infrastruktury Technicznej, do ktorej Eksploatacji zobowigzany jest Partner Prywatny):

3.1.1

Torowisko Tramwajowe (uktad torowy i trakcja):
3.1.1.1 Granice Eksploatacji

(i) w przypadku, gdy Torowisko tramwajowe znajduje si¢ w pasie zieleni
(oddzielone od jezdni/chodnika/drogidla roweréw kraweznikiem, ktéry stanowi
granice — kraweznik po stronie Partnera Prywatnego),
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(ii)

(iii)

(iv)

(vi)

(vii)

w przypadku przecigcia jezdni przez Torowisko tramwajowe (przejazdy, wezty
rozjazdéw, skrzyzowania itp.) granice stanowi wtopiony kraweznik kamienny
o odstonigciu h=0 (kraweznik Po stronie Partnera Prywatnego),

w przypadku przecigcia wyspy ronda przez Torowisko tramwajowe granice
stanowi kraweznik oddzielajgcy wyspe ronda od pasow jezdni — kraweznik po
stronie Partnera Prywatnego),

w przypadku zjazdu i wyjazdu z tunelu granice stanowi kraweznik pomiedzy
$cianami oporowymi a jezdnig/chodnikiem/droga dla roweréw (kraweznik
po stronie Partnera Prywatnego),

w przypadku petli tramwajowej granice wyznacza zakres Przedsiewziecia dla
przedmiotowego miejsca (czarna przerywana linia) okreslony w Koncepcji
Wielobranzowej (o ile nie majy zastosowania zapisy zawarte w niniejszym
Zataczniku oraz w zatacznikach do niego),

w przypadku nawierzchni przystankéw i peronéw tramwajowych i tramwajowo
— autobusowych granice stanowi kraweznik pomiedzy tylng $ciang wiaty
ajezdnia/chodnikiem/drogq dla roweréw — kraweznik po stronie Partnera
Prywatnego,

w przypadku sieci trakcyjnej znajdujacej sie na weztach rozjazdéw (w tym petli)
oraz na odcinkach migdzyweztowych granice stanowi zakres Przedsiewziecia
okreslony w Koncepcji Wielobranzowej jako czarna linia przerywana;

3.1.1.2 Elementy Infrastruktury Technicznej w granicach opisanych powyzej

(i)

(ii)

Torowisko tramwajowe (wraz z weztami rozjazdéw), pas tramwajowo -
autobusowy

pas zieleni,

(iii) tunel (z wytaczeniem czynnosci opisanych w Zataczniku nr 4 do PFU),

(iv) petla tramwajowa,

(v)
(vi)

(vii)
(viii)
(ix)
(x)

(xi)

system detekcji tramwajowej zabudowanej w tunelu jak i poza nim,

nawierzchnia torowiska przy przystankach, perondw tramwajowych i
tramwajowo — autobusowych,

nawierzchnia jezdni/chodnikéw/drég dla roweroéw,
wszelakie wygrodzenia,
odwonienie uktadu drogowo — torowego,

sie¢ trakcyjna w tym, szafy, sterowniki, stupy trakcyjne i trakcyjno —
oswietleniowe wraz zosprzetem (z wytaczeniem opraw oswietleniowych)
znajdujgce sie na weztach rozjazdéw (wtym petli) oraz na odcinkach
miedzyweztowych,

obiekty matej architektury,
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3.1.2

313

3.1.4

3:1.5

3.1.6

(xii) kraweznik stanowigcy granice.

Kable trakcyjne (facznie elementy Infrastruktury Technicznej i odpowiadajace im
granice Eksploatacji):

(i) kable zasilajace - od zewnetrznych krawedzi przepustow w écianach budynkéw
podstacji do wyprowadzenia kabla,

(i)  kable powrotne - od zewnetrznych krawedzi przepustow w écianach budynkéw
podstacji do punktu potaczenia kabli szynowych z szynami tramwajowymi,
wtlacznie z szynowymi skrzynkami ochronnymi,

(iii) kable sterownicze napedéw elektrycznych tacznikéw sieciowych - od
zewnetrznych krawedzi przepustéw w $cianach budynkéw podstacii,

(iv) teren najblizszego otoczenia skrzynki punktu powrotnego (okoto 1 m?),

Media (fgcznie elementy Infrastruktury Technicznej i odpowiadajace im granice
Eksploatacji):

(i) kanalizacja deszczowa i sanitarna — zgodnie z warunkami przytaczenia do sieci
(granice stanowi granica z gestorem sieci),

(i) woda - zgodnie z warunkami przytaczenia do sieci (granice stanowi granica
z gestorem sieci),

(iiiy ~ zasilanie elektryczne tunelu—zgodnie z warunkami przytaczenia do sieci (granice
stanowi granica z gestorem sieci),

(iv) telekomunikacja — zgodnie z warunkami przytaczenia do sieci (granice stanowi
granica z gestorem sieci).

Instalacja dynamicznej informacji pasazerskiej (tacznie elementy Infrastruktury
Technicznej i odpowiadajace im granice Eksploatacji):

(i) instalacja dynamicznej informacji pasazerskiej znajdujaca sig W tunelu — granice
stanowig zaciski w skrzynce taczeniowej (dla tablic).

System monitoringu (tacznie elementy Infrastruktury Technicznej i odpowiadajgce im
granice Eksploatacji):

(i) system monitoringu znajdujacy sie w tunelu — granice stanowia zaciski
w skrzynce taczeniowej.

Z zakresu Eksploatacji wytgczone sg:

(i) podstacje trakcyjne z zastrzezeniem zobowigzan Partnera Prywatnego
wynikajacych z gwarancji jakosci lub rekojmi, o ktérej mowa w pkt. [__] Umowy,

(i) sieci o$wietlenia, w tym stupy (z wylgczeniem stupéw trakcyjno
oéwietleniowych), szafy, sterowniki, oprawy oéwietlenia (z wyjatkiem tunelu),

(iii)y sieci sygnalizacji éwietlnej, w tym stupy, szafy, sterowniki, komory
sygnalizatorow sygnalizacji $wietlnej (z wyjatkiem tunelu oraz petliindukcyjnych
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4,

4.1

4.2

zabudowanych w torowisku oraz systemu detekcji tramwajowej zabudowanej
w tunelu i poza nim),

(iv) sieci instalacji dynamicznej informacji pasazerskiej, w tym stupy, szafy,
sterowniki i tablice dynamicznej informacji pasazerskiej (z wyjatkiem tunelu),

(v)  siecisystemu monitoringu, w tym stupy, szafy, sterowniki i kamery monitoringu,
sieci kamer i monitoringu (z wyjatkiem tunelu),

(vi)  wiaty przystankowe i urzadzenia matej architektury
(vii) automaty biletowe Krakowskiej Komunikacji Miejskiej,

(viii) oznakowanie pionowe, poziome i urzadzenia BRD (z wyjatkiem znakéw dla
tramwajow montowanych na sieci trakcyjnej, konstrukcjach wsporczych sieci
trakcyjnej lub osobnych stupkach),

(ix)  miejsca reklamowe.

DOSTEPNOSC | BRAK DOSTEPNOSCI

Dostepnosé

4.1.1

Dostepnos¢ Infrastruktury Technicznej rozumiana jest jako taki stan tej Infrastruktury

Technicznej, ktéry umozliwia bezpieczng i efektywna jej Eksploatacje (,,Dostepnos¢”),

tj.:

(i) spetnienie  przez Infrastrukture  Techniczna wszystkich  wymogéw
okreslonych w Przepisach Prawa dotyczacych bezpieczeristwa w zakresie
prowadzenia komunikaciji;

(ii) spetnienie wymogéw w zakresie kontroli okresowych budynkéw i budowli
zgodnie z wymaganiami Przepiséw Prawa;

(iii) brak ograniczen w predkosci poruszania sie tramwajéw w stosunku do
wartosci projektowych na catym odcinku Torowiska tramwajowego w obu
kierunkach;

(iv) brak ograniczenia korzystania przez pasazerow z tunelu i przystankéw;

(v) brak ograniczeri w przejezdzie dla innych uzytkownikéw przez skrzyzowania,
na ktorych znajduje sie Infrastruktura Techniczna.

Brak Dostepnosci

4.2.1

Niespetnianie przez Infrastrukture Techniczng ktérejkolwiek z nastepujgcych cech
Dostepnosci stanowi catkowity brak dostgpnosci (,Catkowity Brak Dostepnosci”):

4.2.1.1 niespetnienie przez Infrastrukture Techniczng wymogéw okreslonych
w Przepisach Prawa dotyczacych bezpieczeristwa w zakresie prowadzenia
komunikacji;

4.2.1.2 brak mozliwosci prowadzenia komunikacji tramwajowej (pracy
przewozowej) na jakiejkolwiek czesci Infrastruktury Technicznej (w celu
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4.2.2

423

424

unikniecia watpliwosci, dotyczy to takze wylaczenia z komunikacji jednego
toru);

4.2.1.3 brak mozliwosci korzystania z tunelu, w tym przez uszkodzenie elementow
wplywajacych na bezpieczeristwo w tunelu (np. oswietlenie, wentylacja,
system p.poz., wyjécia ewakuacyjne);

4214 niespetnienie wymogow w zakresie kontroli okresowych budynkéw i budowli
zgodnie z wymaganiami Przepisow Prawa. Brak waznego przegladu
okresowego traktowany jest jako Catkowity Brak Dostepnosci;

42.15 brak mozliwosci korzystania przez pasazerdw z €O najmniej dwéch (2)
kolejnych przystankéw w jednym kierunku jazdy lub pary przystankéw na
dwéch kierunkach jazdy tramwaju, stanowiacych przystanki o tej samej
nazwie w rozkfadzie jazdy (w celu uniknigcia watpliwosci, dotyczy to braku
mozliwoéci korzystania z komunikacji tramwajowej a nie autobusowej);

42.1.6 ograniczenia w przejezdzie dla innych uzytkownikow przez co najmniej trzy
(3) skrzyzowania jezdni z torowiskiem, na ktérych znajduje sig Infrastruktura
Techniczna.

Czeéciowy brak dostepnosci stanowi niespetnianie przez Infrastrukture Techniczng
ktorejkolwiek z nastepujacych cech Dostepnosci (,CzeSciowy Brak Dostepnosci”):

(i) ograniczenie w predkosci poruszania sig tramwaju z przyczyn technicznych
na jakiejkolwiek czgsci Infrastruktury Technicznej (m.in. uwidocznione przez
ustawienie przez Partnera Prywatnego znakéw ograniczenia predkosci dla
tramwajow lub na wniosek Podmiotu Publicznego zwigzany ze stanem
technicznym Infrastruktury Technicznej np. wystgpienia Stanu Awaryjnego);

(ii) generowanie  nadmiernego hatasu przez tramwaj z powodu
usterki/degradacji nawierzchni Torowiska tramwajowego (w szczeg6lnosci
jego nawierzchni stalowej);

(iii) brak mozliwosci korzystania przez pasazeréw z €O najmniej jednego
przystanku (w celu uniknigcia watpliwosci, dotyczy to braku mozliwosci
korzystania z komunikacji tramwajowej a nie autobusowej);

(iv) ograniczenia w przejezdzie dla innych uzytkownikéw przez co najmniej jedno
skrzyzowanie jezdni z torowiskiem, na ktérym znajduje sig Infrastruktura
Techniczna.

Ocena zajécia Braku Dostgpnosci nie jest zalezna od przyczyny jego wystapienia (w tym
np. nadmiernego zuzycia, aktéw wandalizmu, Sity Wyzszej — tj. bez wzgledu na to, czy
Brak Dostepnosci zostat spowodowany okolicznoéciami, za ktére odpowiedzialnos¢
ponosi Partner Prywatny badz, za ktére odpowiedzialnosci nie ponosi).

Zorganizowanie komunikacji zastepczej w sytuacjach Braku Dostepnosci lezy po
stronie Podmiotu Publicznego. Koszty zorganizowania komunikacji zastepczej ponosi
Podmiot Publiczny.
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5.

6.1

KLUCZOWE WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI (STANDARDY JAKOSCIOWE)

5.1.1 Poprzez kluczowe wskazniki efektywnosci rozumie sig standardy jakosciowe dotyczgce
Infrastruktury Technicznej, jakie powinny by¢ dotrzymywane w Okresie Eksploatacji
(»Kluczowe Wskainiki Efektywnosci”, »KPI”), okreslone w zataczniku nr 1 (Kluczowe
Wskazniki Efektywnosci), poprzez wskazanie przypadkéw niedotrzymania KPI oraz
Czasu na Usunigcie takiego niedotrzymania. Standardy te obejmuja m.in. nastepujace

aspekty:

(i)
(ii)
(iii)

(iv)
(v)

(vi)
(vii)
(viii)
(ix)
(x)
(xi)
(xii)
(xiii)
(xiv)
(xv)

(xvi)

czystosé,
estetyke,

tablice informacyjne (inne niz instalacja dynamicznej informag;ji
pasazerskiej),

jako$¢ nawierzchni drogowej na przejazdach,

jakos¢ nawierzchni chodnikéw i przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
rowerowych,

jako$¢ nawierzchni pasa autobusowo — tramwajowego;

Zielers w Torowisku tramwajowym oraz w pasie w ktérym sie z nim znajduje;
dostgpnosc srodkdw higienicznych w toaletach w tunelu,

raportowanie i dokumentacje przebiegu Eksploatacji,

instalacje dynamicznej informacji pasazerskiej w tunelu,

system monitoringu w tunelu,

system oswietlenia tunelu,

poziom hatasu i drgan

Czasowg organizacje ruchu,

ochrone fizyczng tunelu,

System Zarzadzania Majatkiem.

5.1.2 Partner Prywatny jest zobowigzany do prowadzenia Eksploatacji w taki sposéb, aby nie
wystgpowaty przypadki niedotrzymania Kluczowych Wskaznikéw Efektywnosci,

wskazane w zataczniku nr 1 (Kluczowe Wskazniki Efektywnosci).

OBOWIAZKI W ZAKRESIE ZAPEWNIENIA PRAWIDLOWEGO | BEZPIECZNEGO REALIZOWANIA

EKSPLOATACII

Partner Prywatny zapewni w celu Eksploatacji Infrastruktury Technicznej brygady pracownikéw

posiadajacych wazne $wiadectwa kwalifikacyjne upowazniajace do prac przy urzadzeniach
elektrycznych w zakresie eksploatacji urzadzeri instalaciji i sieci elektrycznych oraz posiadajgcych
uprawnienia spawalnicze. Sktad brygady musi by¢ dostosowany do obowigzujgcych Przepiséw
Prawa i Norm, w tym przepiséw z zakresu bezpieczeristwa i higieny pracy, prawa pracy jak i norm

eksploatacyjnych.
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6.2

6.3

6.4

7.1

7.2

7.3

7.4

Partner Prywatny zorganizuje i bedzie utrzymywat baze dyspozytorska pracujacg w systemie
catodobowym. Minimalne wyposazenie bazy:

(i) dwie linie telefoniczne z automatyczna rejestracja wszystkich rozmow,
(ii) catodobowa tacznoéé radiowa dyspozytorni z ekipami pogotowia technicznego,
(iii) system cyfrowej tacznosci radiowej, umozliwiajacy facznoé¢ pomiedzy prowadzacym

tramwaj a dyspozytornig oraz w razie zdarzefi losowych ze stuzbami ratowniczymi
(system w standardzie TETRA) — odnosi sie do Infrastruktury Technicznej w tunelu,

(iv) komputerowy system ewidencji i rozliczania zgtoszer przypadkow niedotrzymania KPl,
Awarii oraz usterek.

Sprzet do realizacji prac zostanie zapewniony przez Partnera Prywatnego. Brygady wykonujace
roboty w ramach Eksploatacji, w tym prace utrzymaniowo-naprawcze powinny by¢ wyposazone
w sprzet techniczny, zapewniajacy ich bezpieczne wykonywanie oraz niezbedne $rodki ochrony
osobistej, w szczegdlnosci przy pracach w tunelu. Brygady musza posiada¢ rowniez niezbedne
oznakowanie dla zabezpieczenia prac, zgodne z obowigzujgcymi Przepisami Prawa i Normami
w tym zakresie.

Partner Prywatny zobowigzany jest do dysponowania niezbedng rezerwg materiatowa w celu
prowadzenia Eksploatacji, w szczegblnoéci pozwalajacg na natychmiastowe usuniecie Awarii,
Stanu Awaryjnego lub usuwania przypadkow niedotrzymania KPI.

WARUNKI WYKONYWANIA PRAC NA INFRASTRUKTURZE TECHNICZNEJ

Prace zwigzane z Eksploatacjg, w tym z usuwaniem Awarii, muszg by¢ wykonywane w okresie
catej doby, we wszystkie dni tygodnia, ze szczegélnym uwzglednieniem catodobowej
dyspozycyjnosci w zakresie likwidacji usterek, usuwania przypadkéw niedotrzymania KPI oraz
Awarii.

Prace wykonywane w ramach Eksploatacji (z wyjatkiem prac naprawczo-remontowych ujgtych
w Rocznym Harmonogramie Remontéw), beda mogg by¢ prowadzone tylko od godziny 0.00 do
godziny 4.00 rano pod warunkiem prowadzenia ich w sposob niezaktdcajacy ciszy nocnej,
z wyjatkiem przypadku wystapienia Awarii, ktérej usuniecie bedzie niezbedne w celu
przywrécenia Dostepnosci.

Prace na Infrastrukturze Technicznej powinny by¢ wykonywane zgodnie z zasadami
wspotczesnej wiedzy technicznej, warunkami zawartymi w stosownych dokumentach np.:
, Wytycznych technicznych projektowania budowy i utrzymania toréw tramwajowych z 1983
roku”, zgodnie z wytycznymi Podmiotu Publicznego oraz obowigzujgcymi Normami i Przepisami
Prawa w tym zakresie.

Partner Prywatny w ramach czynnosci z zakresu Eksploatacji:
741 utrzyma w nalezytej starannosci oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prac,

7.4.2 wykona zmiany W organizacji ruchu (w tym opracuje i zatwierdzi projekt zmian
organizacji ruchu oraz projekt ruchowy sygnalizacji $wietlnej, a jezeli bedzie to
konieczne uzyska zatwierdzenie wiasciwego Organu Administracji oraz wskaze terminy
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7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

711

7.12

ewentualnych wytaczer ruchu tramwajowego), utrzyma je w nalezytym stanie, dokona
ich likwidacji po zakoriczeniu prac oraz przywréci organizacje ruchu do stanu sprzed
rozpoczecia prac,

7.4.3 zapewni dojazd i dojscie do wszystkich instytucji i posesji znajdujacych sie w rejonie
prowadzenia prac,

7.4.4 zabezpieczy nadzér specjalistyczny (np. telekomunikacyjny, gazowniczy itp.),

7.4.5 zabezpieczy majatek Gminy Miejskiej Krakéw: istniejace oznakowanie, zielen elementy
infrastruktury drogowej itp. Po zakoriczeniu prac doprowadzi powyzsze do stanu jak
przed rozpoczeciem prac.

Informacje o wprowadzaniu zmian organizacji ruchu, majacych wplyw na funkcjonowanie
komunikacji miejskiej w Krakowie nalezy przekazywa¢ do Zarzadu Transportu Publicznego
w Krakowie na co najmniej dwadzieécia jeden (21) dni przed dniem obowigzywania zmienionej
organizacji ruchu, w pozostatych przypadkach na co najmniej czternaécie (14) dni. Partner
Prywatny odpowiada za dostosowanie Infrastruktury Technicznej na czas wprowadzenia
Czasowej (zmienionej) organizacji ruchu oraz za jej utrzymanie do czasu przywrdécenia
normalnego funkcjonowania Infrastruktury Technicznej.

Od Partnera Prywatnego wymaga sig przedstawienia harmonogramu prac w zakresie robét,
ktérym towarzyszy¢ bedg utrudnienia w ruchu, w szczegélnosci dla komunikacji miejskiej w celu
zapewnienia odpowiedniej komunikacji zastepczej, tras objazdowych itd.

W przypadku wykonywania prac wymagajacych zmian w uktadzie zasilania Partner Prywatny,
opracowujac i uzgadniajgc w ramach realizowanych zadan projekt czasowej organizacji ruchu,
wskaze Podmiotowi Publicznemu ewentualne zmiany w uktadzie zasilania.

Partner Prywatny w przypadku stwierdzenia koniecznoci odfaczenia napigcia w infrastrukturze
nie objetej zakresem Przedsigwziecia sieci trakcyjnej lub innych elementéw infrastruktury nie
objetych przedmiotem Umowy w celu wykonania czynnoéci naprawczych na Infrastrukturze
Technicznej wystapi niezwtocznie z wnioskiem w tej sprawie do Centrum Sterowania Ruchem
Zarzadu Drég Miasta Krakowa. Whniosek zostanie przekazany do realizacji operatorowi sieci
trakcyjnej i operatorowi systemu zasilania, ktéry potwierdzi na miejscu mozliwos¢ przystapienia
do prac. W zakresie prac planowanych wytaczenia beda ustalane na drodze tréjstronnych
ustalen.

Partner Prywatny zabezpieczy znaki geodezyjne, a w przypadku ich zniszczenia lub uszkodzenia
odtworzy je na wiasny koszt.

Do obowigzkéw Partnera Prywatnego nalezy sporzadzenie przed rozpoczeciem prac Planu
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia, z wyjatkiem napraw zwigzanych z usunigciem Awarii, chyba
ze opracowanie takiego planu bedzie wymagane Przepisami Prawa.

W sytuacjach, gdy do prowadzenia prac jest wymagane uzyskanie decyzji o zajeciu pasa
drogowego, jej uzyskanie znajduje sie w zakresie Partnera Prywatnego.

Organizacja prac powinna wprowadza¢ jak najmniej utrudnien w ruchu kotowym i pieszym.
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7.13

7.14

7.15

7.16

7.17

Partner Prywatny zobowiazany jest do prowadzenia komunikacji w ramach biezgcej Eksploatacji
z wykorzystaniem systemow stosowanych w Zarzadzie Drog Miasta Krakowa.

Z przeprowadzonych prac sporzadzana jest stosowana dokumentacja zgodnie z Przepisami
Prawa, Umowa, w tym Zatgcznikami oraz wdrozonym Systemem Zarzadzania Majatkiem. Jesli
dla okreslonych prac w Przepisach Prawa, Umowie lub Zatacznikach nie przewidziano zasad
wykonania dokumentacji, a istnieje obiektywna koniecznoé¢ jej sporzadzenia, Strony dokonajg
jej sporzadzenia zgodnie z ustalonym wzajemnie wzorem.

Partner Prywatny na wniosek Podmiotu Publicznego ma obowigzek czynnego udziatu
w ustalaniu przyczyn powstania wszelkich zdarzen na Infrastrukturze Technicznej, wtym
powodujacych Brak Dostepnosci.

Podmiot Publiczny moze uczestniczy¢ we wszelkich pracach prowadzonych przez Partnera
Prywatnego w tym remontowych oraz w zwigzku z usuwaniem Awarii lub Stanu Awaryjnego.

W Okresie Eksploatacji, Partner Prywatny zobowigzany jest przedstawiac Podmiotowi
Publicznemu miesieczne zestawienia érodkow trwatych powstatych w wyniku wykonania prac
w Okresie Eksploatacji wedtug wzoréw dokumentéw wynikajacych z Systemu Zarzadzania
Majatkiem obejmujace opis kazdego $rodka trwatego (w tym — jesli wystepuje — model, numer
fabryczny), lokalizacjg i wartoé¢ netto oraz brutto w ztotych, na podstawie ktérego mozliwe
bedzie sporzadzenie wykazu érodkéw trwatych wytworzonych w ramach realizacji Umowy
w celu ujecia ich w ewidencji ksiegowej Podmiotu Publicznego.

AWARIA | STAN AWARYJINY
Spos6b postepowania Partnera Prywatnego w zwigzku z wystapieniem Awarii

8.1.1 W przypadku wystgpienia Awarii, Partner Prywatny przystapi niezwtocznie do jej
usuniecia, zabezpieczy miejsce Awarii oraz w Czasie na Usunigcie usunie Awarig oraz
jej skutki, tj. przywréci taki stan jakby Awaria nie nastgpita (w tym usunie szkody, ktore
powstaty w wyniku jej wystapienia), jak réwniez przywroci Dostepnos¢ Infrastruktury
Technicznej, jezeli bedzie to konieczne.

8.1.2 Jezeli Awaria spowoduje Brak Dostepnoséci Torowiska tramwajowego W taki sposob, iz
nie bedzie mozliwe prowadzenie komunikacji na dowolnym odcinku Torowiska
tramwajowego, Partner Prywatny przystapi do usunigcia Awarii nie pozniej niz w ciggu
trzydziestu (30) minut, przywréci przejezdno$¢ catego Torowiska tramwajowego
w ciagu szesédziesieciu (60) minut oraz usunie Awarie (dokona naprawy docelowej)
w Czasie na Usuniecie. Terminy, o ktérych mowa w zdaniu poprzedzajacym beda
liczone od Momentu Powzigcia Informacji o wystapieniu Awarii.

8.1.3 Partner Prywatny moze wykazac Podmiotowi Publicznemu, ze usuniecie Awarii
w Czasie na Usuniecie nie jest obiektywnie mozliwe i zaproponowac inny termin jej
usuniecia, jak réowniez zaproponowac, ze usunigcie Awarii zostanie uwzglednione przez
Partnera Prywatnego w kolejnym Rocznym Harmonogramie Remontéw (, Wydtuzony
Czas na Usuniecie”). Podmiot Publiczny udzieli lub odmowi zgody na Wydtuzony Czas
na Usuniecie.
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8.2

8.3

8.14

8.1.5

8.1.6

8.1.7

W przypadku podjecia dziatari Zmierzajacych do usuniecia Awarii zagrazajgcej
bezpieczeristwu ruchu, zwtaszcza powodujacej Catkowity Brak Dostepnosci, Partner
Prywatny jest zobowigzany do natychmiastowego zawiadomienia Podmiotu
Publicznego oraz wykonania petnej dokumentacji fotograficznej miejsca zdarzenia.

Partner Prywatny kazdorazowo sporzadzi dokumentacje zdjeciowq (minimum cztery
czytelne i wyrazne zdjecia wykonane z réznych pozycji aparatem z datownikiem
i geotagowaniem) wszystkich zniszczen dokonanych w zwigzku z Awarig, z pokazaniem
terenu i ewentualnego sprawcy dla jednoznacznej identyfikacji (zwtaszcza gdy Awaria
powstanie na skutek zdarzen losowych, np. wypadek drogowy, kradziez, akty
wandalizmu). Dokumentacja fotograficzna powinna by¢ skatalogowana i opisana.

W przypadku gdy na danym elemencie Infrastruktury Technicznej (na danym typie: np.
smarownicy, zwrotnicy, krzyzownicy, szyny itp.) w okresie kolejnych trzech (3) miesiecy
wystagpig wiecej niz dwie (2) Awarie, Partner Prywatny zobowigzany jest do
przedstawienia w ciagu czternastu (14) dni od wystapienia trzeciego zdarzenia tego
typu, szczegétowego raportu ustalajgcego przyczyny tych zdarzeri oraz planu
naprawczego. Plan naprawczy bedzie okreélat zestaw dziatan, ktére pozwolg na
eliminacje danego typu zdarzeri w przysztosci.

Dla uniknigcia watpliwogci Partner Prywatny zobowigzany jest do usuwania Awarii
w Czasie na Usuniecie lub Wydtuzonym Czasie na Usuniecie niezaleznie od przyczyny
jej wystapienia, tj. czy zostata wywotana okolicznosciami, za ktére odpowiada badz nie
Partner Prywatny (w tym Awarii spowodowanej wypadkiem komunikacyjnym, kolizjg,
zdarzeniem losowym).

Stan Awaryjny

8.2.1

8.2.2

8.2.3

Partner Prywatny w ramach Eksploatac;ji zobowigzany jest do usuwania kazdego Stanu
Awaryjnego Infrastruktury Technicznej (w tym usuwania szkdd, ktére powstaty
w wyniku jego wystapienia) Poprzez przywrdcenie do stanu sprzed Stanu Awaryjnego.

Dla unikniecia watpliwoéci Partner Prywatny zobowigzany jest do usuwania Stanu
Awaryjnego niezaleznie od przyczyny jego wystgpienia, tj. czy zostat wywotany
okolicznosciami, za ktére odpowiada badz nie Partner Prywatny.

W przypadku wystapienia Stanu Awaryjnego Partner Prywatny przystapi niezwtocznie
do jego usuniecia, zabezpieczy miejsce wystgpienia Stanu Awaryjnego oraz usunie go
W ciggu czterdziestu oémiu (48) godzin od Momentu Powzigcia Informacji, chyba ze
Podmiot Publiczny wyrazi zgode na usuniecie Stanu Awaryjnego w innym terminie,
W tym na uwzglednienie usuniecia Stanu Awaryjnego przez Partnera Prywatnego
w kolejnym Rocznym Harmonogramie Remontéw.

Sposoéb liczenia Czasu na Usuniecie

Czas na Usuniecie lub Wydtuzony Czas na Usunigcie liczone beda od momentu zgtoszenia
przypadku niedotrzymania KPI, Awarii lub Stanu Awaryjnego Partnerowi Prywatnemu przez
Centrum Sterowania Ruchem Zarzadu Drég Miasta Krakowa (lub przez inng jednostke
budzetowa Gminy Miejskiej Krakéw, ktéra przejmie jego obowigzki) lub przez inne podmioty
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8.4

badz jednostki budzetowe (zaktady budzetowe) Gminy Miejskiej Krakow wskazane Partnerowi
Prywatnemu przez Podmiot Publiczny badZz od momentu powziecia informacji o przypadku
niedotrzymania KPI, Awarii lub Stanie Awaryjnym przez Partnera Prywatnego w inny sposob

(,Moment Powzigcia Informacji”’), o ktérym to powzigciu informacji Partner Prywatny
niezwtocznie poinformuje Podmiot Publiczny.

Zwrot Dodatkowych Kosztow i Wydatkéw poniesionych z tytutu wystapienia Awarii, za ktorej
wystapienie odpowiedzialnosci nie ponosi Partner Prywatny

8.4.1 Dodatkowe Koszty i Wydatki Partnera Prywatnego zwigzane z konieczno$cig usunigcia
Awarii, spowodowanej okolicznosciami, za ktérych wystgpienie nie odpowiada Partner
Prywatny powinny zosta¢ pokryte przez sprawce szkody lub przez osobg
odpowiedzialng za naprawienie szkody (lub z ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej lub z innego podobnego ubezpieczenia ktérejkolwiek z tych oséb), przy czym
za odszkodowanie nalezne od sprawcy szkody lub osoby odpowiedzialnej za
naprawienie szkody lub ubezpieczyciela uwaza sig odszkodowanie, ktére Partner
Prywatny otrzymatby, w swoim imieniu lub dziatajgc w imieniu i na rzecz Podmiotu
Publicznego, gdyby dotozyt nalezytej starannosci, wynikajacej z zawodowego
charakteru wykonywanej dziatalnoéci, w celu uzyskania jak najwyzszego
odszkodowania.

8.4.2 Jezeli bedzie to konieczne Podmiot Publiczny udzieli Partnerowi Prywatnemu
stosownego petnomocnictwa do dochodzenia odszkodowania w jego imieniu,
a Partner Prywatny zobowiazuje sie do przeprowadzenia obstugi administracyjnej
w zakresie umozliwiajagcym odzyskanie odszkodowania na rzecz Podmiotu Publicznego
od sprawcy szkody lub osoby zobowiazanej do naprawienia szkody lub ich
ubezpieczyciela, jezeli to Podmiot Publiczny bedzie uprawniony do dochodzenia
odszkodowania. Partner Prywatny bedzie zobowigzany miedzy innymi do wykonania
kosztoryséw usunigcia skutkéw takich zdarzen na Infrastrukturze Technicznej,
zgtoszenia roszczenia do sprawcy szkody lub osoby odpowiedzialnej za jej naprawienie
lub ich ubezpieczyciela, niezwiocznie po dniu zdarzenia wywotujacego szkodg. Partner
Prywatny bedzie przekazywat w terminach miesiecznych informacje z wystapien do
ubezpieczyciela z roszczeniem odszkodowawczym. W razie odmowy wyptaty
odszkodowania przez sprawce szkody lub osoby odpowiedzialnej za jej naprawienie
lub ich ubezpieczyciela w catosci lub w czeéci, Partner Prywatny powiadomi Podmiot
Publiczny i dostarczy akta szkodowe w terminie niezwfocznym od daty otrzymania
pisma sprawcy szkody lub osoby odpowiedzialnej za jej naprawienie lub ich
ubezpieczyciela o odmowie. W takim przypadku Partner Prywatny w porozumieniu
7 Podmiotem Publicznym ponowi wystapienie z przedmiotowym roszczeniem.

8.4.3 Jezeli Dodatkowe Koszty i Wydatki Partnera Prywatnego zwigzane z koniecznoscia
usuniecia Awarii, spowodowanej okolicznoéciami, za ktdrych wystgpienie nie
odpowiada Partner Prywatny nie zostana w catosci pokryte, poniewaz:

(a) kwota odszkodowania, o ktérej mowa w pkt. 8.4.1 bedzie niewystarczajaca,
lub
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8.4.4

8.4.5

8.4.6

(b) nie bedzie obiektywnie mozliwe ustalenie sprawcy szkody ani osoby
odpowiedzianej za jej naprawienie,

bedzie to stanowito Przypadek Kompensacyjny.

W ramach Rekompensaty z tytutu Dodatkowych Kosztéw i Wydatkéw, o ktérych mowa
w pkt. 8.4.1, Podmiot Publiczny bedzie mégt zwréci¢ Partnerowi Prywatnemu
Dodatkowe Koszty i Wydatki poniesione przez Partnera Prywatnego w celu usuniecia
Awarii lub Dodatkowe Koszty i Wydatki polegajace na wzroscie wysokosci sktadki
ubezpieczeniowe;j uiszczanej przez Partnera Prywatnego z tytutu ubezpieczenia, jezeli
Dodatkowe Koszty i Wydatki konieczne do usuniecia Awarii poniesione przez Partnera
Prywatnego zostaty pokryte z odszkodowania uzyskanego przez Partnera Prywatnego
Z jego ubezpieczenia, do ktérego uzyskania Partner Prywatny jest zobowigzany.
Decyzja w tym zakresie bedzie nalezata do Podmiotu Publicznego. Jezeli
odszkodowanie uzyskane przez Partnera Prywatnego z jego ubezpieczenia nie pokryje
catkowitych Dodatkowych Kosztéw i Wydatkéw koniecznych do usuniecia Awarii,
Podmiot Publiczny zwréci Partnerowi Prywatnemu pozostaty kwote Dodatkowych
Kosztéw i Wydatkéw niezbgdnych do usuniecia Awarii. W celu unikniecia watpliwosci,
za odszkodowanie nalezne od ubezpieczyciela Partnera Prywatnego uwaza sie
odszkodowanie, ktére Partner Prywatny otrzymatby, gdyby dotoiyt nalezytej
starannosci, przy uwzglednieniu zawodowego charakteru wykonywanej przez niego
dziatalnosci, w celu uzyskania jak najwyzszego odszkodowania.

Przed rozpoczeciem prac zZmierzajacych do usuniecia Awarii, spowodowane;j
okolicznosciami, za ktérych wystapienie nie odpowiada Partner Prywatny, a ktérej
usunigcie moze spowodowac poniesienie Dodatkowych Kosztéw i Wydatkéw w kwocie
przekraczajgcej 100.000 zt netto (stownie: sto tysiecy ztotych), z wyjatkiem sytuacji
wymagajacych natychmiastowego dziatania w zwigzku z bezposrednim zagrozeniem
zycia lub powaznego uszczerbku na zdrowiu, Partner Prywatny wskaze Podmiotowi
Publicznemu zakres oraz technikg prac niezbednych do usunigcia Awarii oraz
prognozowane Dodatkowe Koszty i Wydatki zwigzane z ich wykonaniem. Partner
Prywatny bedzie zobowigzany do uzyskania zgody Podmiotu Publicznego na zakres,
technike oraz kwote Dodatkowych Kosztéw i Wydatkéw usunigcia Awarii. Strony moga
razem uzgodni¢ Wydtuzony Czas na Usunigcie, jezeli bedzie to konieczne do ustalenia
zakresu, techniki oraz kwoty Dodatkowych Kosztéw i Wydatkéw usuniecia Awarii.
W terminie czternastu (14) dni po zakorczeniu prac i usunieciu Awarii, Partner Prywaty
przekaze Podmiotowi Publicznemu raport, w ktérym wskaze dokfadny zakres prac,
technike wykonania oraz ich koszty, wraz z dokumentami potwierdzajgcymi
poniesione wydatki. Strony ustalg ostateczng kwote Rekompensaty w ramach
procedury dotyczacej Przypadku Kompensacyjnego.

Rekompensata z tytutu Dodatkowych Kosztéw i Wydatkéw, o ktérych mowa w pkt.
8.4.1, w danym roku Okresu Eksploatacji bedzie mogta zosta¢ wyptacona przez
Podmiot Publiczny tylko w przypadku, gdy kwota Dodatkowych Kosztéw i Wydatkdw,
poniesionych przez Partnera Prywatnego przekroczy w danym roku Okresu
Eksploatacji 100.000 zt netto (stownie: sto tysiecy ztotych), przy czym w celu unikniecia

Strona 17 z 33



watpliwosci, Rekompensata bedzie nalezna Partnerowi Prywatnemu jedynie
w zakresie roznicy pomigdzy kwotg takich Dodatkowych Kosztow Wydatkow a kwota
100.000 z netto (stownie: sto tysigcy zotych). Kwota, o ktdrej mowa w zdaniu
poprzedzajacym nie jest uwzgledniona w kwocie, 0 ktorej mowa w pkt. 17.2.9 Umowy.

9. PUNKTY KARNE | POMNIEJSZENIA WYNAGRODZENIA Z TYTULU BRAKU DOSTEPNOSCI

9.1.1

9.1.2

9.1.3

9.1.4

9.1.5

Niezaleinie od tego, czy przypadek niedotrzymania KPI, zostat wywotany przez
okolicznoéci, za ktére odpowiedzialno$¢ ponosi badz nie Partner Prywatny, Podmiot
Publiczny moze naliczy¢ Punkty Karne oraz dokonaé z tego tytutu pomniejszenia
Wynagrodzenia na zasadach okreélonych w Umowie, w tym w niniejszym Zataczniku,
zataczniku nr 1 (Kluczowe Wskazniki Efektywnosci) oraz Zatgczniku nr 8 (Mechanizm
Wynagradzania), za nieusuniecie kazdego przypadku niedotrzymania KPI (np. przez
naprawe uszkodzenia, usuniecie wady materiatowej, przekazanie raportu) w Czasie na
Usuniecie lub Wydtuzonym Czasie na Usuniecie (jezeli Podmiot Publiczny wyrazi zgode
na taki Wydtuzony Czas na Usuniecie), jak réwniez za kazda kolejng rozpoczety godzing
utrzymujacego sig przypadku niedotrzymania KPI, przekroczenia Czasu na Usuniecie
lub Wydtuzonego Czasu na Usuniecie.

Poszczegdlne przypadki niedotrzymania KP| oraz przypisana im kwantyfikacja Punktow
Karnych za ich nieusunigcie w Czasie na Usuniecie oraz za utrzymujacy sie przypadek
niedotrzymania KPI wykraczajacy ponad Czas na Usuniecie lub Wydtuzony Czas na
Usuniecie (jezeli Podmiot Publiczny wyrazi zgode na taki Wydtuzony Czas na
Usuniecie), zostaty okreslone w zataczniku nr 1 (Kluczowe Wskazniki Efektywnosci).

Podmiot Publiczny nie bedzie pomniejszat wynagrodzenia o naliczone Punkty Karne, za
wystapienie przypadkow niedotrzymania KPI w Okresie Przejsciowym, chyba ze liczba
Punktéw Karnych przekroczy w Okresie Przejéciowym 500 Punktow Karnych, co w
takiej sytuacji bedzie uprawniato Podmiot Publiczny do naliczenia kazdego Punktu
Karnego powyzej 500 Punktéw Karnych.

Podmiot Publiczny bedzie uprawniony do pomniejszenia Wynagrodzenia, jezeli Brak
Dostepnosci nastgpi z powodu:

9.1.4.1 nieusuniecia przypadku niedotrzymania KPI, w tym Awarii, wskazanych w
zataczniku nr 1 (Kluczowe Wskazniki Efektywnosci), za ktérych wystapienie
nie odpowiada Partner Prywatny, a powodujacych Brak Dostepnosci, w
Czasie na Usuniecie lub Wydtuzonym Czasie na Usuniecie, zgodnie z pkt. 8.1.2
lub 8.1.3, lub

9.1.4.2 okolicznoéci powodujacej Brak Dostepnosci, w tym Awarii, za ktorej
wystapienie odpowiada Partner Prywatny,

za kazdg rozpoczeta godzing Braku Dostepnosci, na zasadach okre$lonych Umowa,
w tym niniejszym Zatacznikiem, zatgcznikiem nr 1 (Kluczowe Wskazniki Efektywnosci)
oraz Zatacznikiem nr 8 (Mechanizm Wynagradzania).

W celu unikniecia watpliwosci, w przypadku pomniejszenia Wynagrodzenia z tytutu
Braku Dostepnosci, o ktorym pkt. 9.1.4, Podmiot Publiczny nie naliczy Punktow
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10.

Karnych i nie pomniejszy z tego tytutu Wynagrodzenia zgodnie z pkt. 9.1.1, jednak
wytacznie od momentu wystapienia Braku Dostepnoéci do czasu przywrécenia
Dostepnosci.

9.1.6 Okolicznosciami powodujacymi Brak Dostepnosci, za ktére Podmiot Publiczny nie
dokona pomniejszenia Wynagrodzenia (chyba, ze za wystgpienie tych okolicznogci
odpowiedzialno$¢ bedzie ponosit Partner Prywatny), sa nastepujgce okolicznosci:

(i) wystapienie Sity Wyzszej, z zastrzezeniem postanowiert Umowy, dotyczacych
Sity Wyiszej,

(ii) akty wandalizmu;

(iii) prowadzenie prac naprawczo-remontowych ujetych w Rocznym

Harmonogramie Remontéw w wymiarze okreslonym w pkt. 11.1.4 oraz
zatwierdzonych w trybie pkt. 11.3,

(iv) wystapienie zdarzenia wywotanego awarig infrastruktury podmiotéw
trzecich (np. uszkodzenie sieci kanalizacyjnej Przedsigbiorstwa Uzytecznosci
Publicznej),

(v) wstrzymanie ruchu tramwajéw na catym Torowisku tramwajowym lub jego
odcinku (czesci), zamkniecie catoéci lub czesci Infrastruktury Technicznej
z powodu okolicznosci wywotanych obowigzujgcymi Przepisami Prawa,
decyzjg Organéw Administracji, decyzja Podmiotu Publicznego Iub na
whniosek MPK S.A. zaakceptowany przez Podmiot Publiczny,

(vi) ograniczenie lub wytaczenie dostaw medidw przez Przedsiebiorstwa
Uzytecznosci Publicznej,

(vii) inne okolicznosci, pod warunkiem, Ze Partner Prywatny wykaze, ze ich
wystgpienie nie zostato wywotane okoliczno$ciami, za ktére odpowiada
Partner Prywatny.

9.1.7 W kazdym miesigcu Okresu Eksploatacji Podmiot Publiczny nie dokona réwniez
pomniejszenia Wynagrodzenia za pierwsze 60 minut jednego zdarzenia powodujacego
Brak Dostepnosci za ktérego odpowiedzialnoé¢ ponosi Partner Prywatny.

WYKAZ CZYNNOSCI ZNAJDUJACYCH SIE W ZAKRESIE PARTNERA PRYWATNEGO

Realizacja czynnosci zwigzanych z Eksploatacja Infrastruktury Technicznej w celu zapewnienia
Dostepnosci Infrastruktury Technicznej oraz zachowania Kluczowych Wskaznikéw Efektywnosci
oraz Systemu Zarzadzania Majatkiem w szczegdlnosci wykonywana bedzie poprzez zapewnienie
petnej sprawnosci technicznej Infrastruktury Technicznej (bezpiecznego jej uzytkowania),
pozwalajacej na sprawne i bezpieczne prowadzenie komunikacji tramwajowej. Ponizsza lista
czynnosci jest wykazem otwartym i moze podlega¢ modyfikacji przez Partnera Prywatnego
w zaleznosci od zastosowanych szczegotowych rozwigzan technicznych. Metodyke i wstepny
harmonogram ramowy realizacji poszczegélnych zadar zostanie opracowany przez Partnera
Prywatnego na podstawie jego doswiadczenia i zostanie przedstawiony Podmiotowi
Publicznemu przed rozpoczeciem eksploatacji Infrastruktury Technicznej, po uzgodnieniu
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dokumentéw i procedur Systemu Zarzadzania Majatkiem najpdiniej na trzydziesci (30) dni przed

Pierwszym Dniem Dostepnosci. Czynnoscite w szczegblnosci obejmuja (katalog otwarty):

10.1 Torowisko tramwajowe

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

(x)
(xi)

(xii)

(xiii)

(xiv)
(xv)

(xwvi)

likwidacje zapadnigC, wysadzin i swichrowan toru w torowiskach wydzielonych
i wbudowanych;

czyszczenie i utrzymanie w nalezytym stanie systemu odwodnienia torowiska oraz
innych elementow infrastruktury torowej (w tym m. in. usuwanie piasku
pozostawionego przez tramwaje);

utrzymanie w nalezytym stanie technicznym elementéw roztacznych infrastruktury
(skrecane pokrywy urzadzen zabudowanych w jezdni), zgodnie ze sposobem ich
mocowania (poluzowanie elementéw konstrukcyjnych powodujace hatas od kot
przejezdzajacych samochodow);

konserwacje, biezace utrzymanie, regulacje i naprawg elementéw rozjazddw wraz
z wymiang iglic;

wymiane podktadéw (w przypadku ich wystepowania);
czyszczenie rowkow szyn —w tunelu bezwzglednie metoda bezpytowa;

utrzymanie czystosci petnych wygrodzen torowych przy zastosowaniu odpowiednich
¢rodkéw dobranych do rodzaju zabrudzenia;

likwidacje na petnych wygrodzeniach torowych nieuprawnionych i niecenzuralnych
napisow;

usuwanie nieuprawnionych plakatow (ulotek itp.) z wygrodzen torowych oraz stupow
trakcyjnych i wygrodzen torowych;

czyszczenie, odttuszczanie i malowanie antykorozyjne wygrodzen torowych;

obstuge urzadzen do automatycznego smarowania szyn, zgodnie z wymogami
technicznymi obstugi (tacznie z wymiang materiatow eksploatacyjnych). Moze by¢
stosowany wyfgcznie smar biodegradowalny zalecany przez producenta danego
urzadzenia;

naprawe i uzupetnienie wygrodzeri ochronnych infrastruktury torowej, bez wzgledu na
przyczyne uszkodzenia lub braku elementow;

regulacjg, stabilizacjg oraz wymiane ptyt torowych (np. monolitycznych,
przejazdowych itp.);

uzupetnianie ubytkow masy zalewowej w torowiskach wbudowanych w jezdnig;
naprawe oraz regulacje stykéw w torowiskach wydzielonych i wbudowanych;

spawanie termitowe i elektryczne stykow szynowych;
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10.2

(xvii) miejscowe napawanie krzyzownic i szyn (gtéwka i oporowa) oraz wyptycen na blokach
krzyzownic, w zakresie niezbednym dla bezpiecznego prowadzenia komunikacji
tramwajowej;

(xviii) miejscowe szlifowanie szyn po pracach spawalniczych;

(xix) likwidacje falistego zuzycia szyn;

(xx) Napraweg oraz uzupetnianie nawierzchni torowisk tramwajowych zabudowanych;

(xxi) uzupetnianie tgcznikéw szynowych;

(xxii) wykonywanie wstawek szynowych (wymiana szyn);

(xxiii) naprawe, konserwacje weztéw mocowania (stabilizacji) szyn;

(xxiv) regulacje szerokosci (»przeswitu”) i przechytki toru;

(xxv) korekte nieprawidtowej geometrii toru zgodnie z zastosowang w danej lokalizacji
technologia torowiska;

(xxvi) Naprawe nawierzchni peronéw tramwajowych;

(xxvii)  naprawe torowiska na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow;

(xxviii) naprawe innych elementéw toru tramwajowego jak np. urzadzenia wyréwnawcze;

(xxix) wykonywanie pomiaréw parametrow toru przy zastosowaniu toromierza
elektronicznego z zapisem cigglym, po naprawach polegajgcych na odcinkowych
wymianach szyn, podbijaniu stabilizacyjnym torowiska (o ile bedzie to wynikato
Z zastosowane;j konstrukcji torowiska) oraz po stosowaniu zabiegéw regeneracji szyn
poprzez ich napawanie (dane z wykonywanych pomiaréw powinny by¢ dotaczone do
dokumentacji powykonawczej zrealizowanych robét);

(xxx) zabezpieczenie oraz oznakowanie miejsca  wykonywanych  robét zgodnie
z obowigzujgcymi regulacjami w tym zakresie;

(xxxi) uzgodnienie, wykonanie i wprowadzenie czasowej organizacji ruchu na okres
prowadzenia robét;

(xxxii)  likwidacje skutkéw wykolejer oraz innych zdarzen na infrastrukturze torowej;

(xxxiii) wymiana/uzupetnianie nawierzchni zielonej Torowiska tramwajowego oraz catego
pasa zieleni, w ktérym sie ono znajduje;

(xxxiv)  remont i modernizacja oraz przeglad i serwis biezacy systemu nawadniania torowiska
tramwajowego (o ile zostanie zastosowane);

(xxxv)  inne niewymienione powyzej czynnosci niezbedne dla bezpiecznej Eksploataciji
Infrastruktury Technicznej.

Sie¢ trakcyjna

(i)

sezonowa regulacja w okresie wiosennym i jesiennym naciggu przewodu jezdnego
i liny nosnej w sieciach nieskompensowanych i potskompensowanych;
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(ii)

(iii)

(iv)

(vi)
(vii)
(viii)

(ix)

(xi)
(xii)

(xiii)

(xiv)

(xv)

(xvi)

(xvii)

(xviii)

(xix)

(xx)

sprawdzanie i korygowanie wg biezacych potrzeb eksploatacyjnych, nie rzadziej jak
dwa razy w roku odcinkow szlakowych i cztery razy w roku rozjazdow i petli, w zakresie:
osi symetrii, zygzakowania przewodu jezdnego i liny nosnej; wysokosci zawieszenia
przewodu jezdnego; wieszakéw linkowych (pionowki); naciggu linek poprzecznych,
kotwiert przewodu jezdnego i liny nosnej; urzadzen kompensacyjnych; izolatoréw
sekcyjnych; odtacznikow wraz z napedami; odgromnikow;

montaz wzmocniefi lub wstawek w miejscach nadmiernego zuzycia przewodu
jezdnego;

wymiana zuzytych drutéw dodatkowych;

prostowanie zgig€ i zatamarn przewodu jezdnego;

wymiana uszkodzonych saciskéw wieszakowych i wieszakow;

wymiana innych czgsci osprzgtu sieciowego, wykazujacego uszkodzenie lub zuzycie;
wymiana i uzupetnienie wieszakoéw linkowych (pionéwek);

sprawdzenie stanu technicznego i ewentualna wymiana konstrukgji nosnych
i wsporczych;

wymiana uszkodzonych lub zuzytych elementéw zawieszen w sieci taficuchowej
(izolatory wsporcze, odciggowe, wysiegniki pomocnicze, ramiona odciggowe);

wymiana zuzytych lub uszkodzonych elementow izolatorow sekcyjnych;

przesmarowanie ruchomych czesci urzadzen kompensacyjnych i potaczen srubowych
osprzetu sieciowego;

sprawdzanie stanu technicznego i konserwacja odtacznikéw sieciowych wraz
z napedami recznymi (jesli beda zastosowane) i elektrycznymi i wyprowadzen
kablowych w kierunku sieci trakcyjnej (napedy elektryczne odtacznikéw zasilaczy
i izolatoréw sekcyjnych nalezy kilkakrotnie uruchomi¢ poprzez sterowanie zdalne);

wymiana uszkodzonych kabli spinajacych i taczacych odtaczniki z przewodem jezdnym
i ling no$na;

czyszczenie i malowanie stupéw trakcyjnych wraz z osprzetem (w okresie kwiecien -
wrzesien);

odnawianie i uzupetnianie lokat stupowych;

usuwanie na biezaco nielegalnych plakatéw, ogloszen oraz rysunk6w i napisow
z urzadzen infrastruktury sieciowej;

naprawa uszkodzonych i uzupetnienie brakujgcych uszynien stupéw trakcyjnych,
potaczen miedzytokowych i miedzytorowych;

sprawdzanie, uzupetnianie, odnawianie i montaz nowych znakow informacyjnych dla
motorowych;

usuwanie z sieci i konstrukcji wsporczych elementow obcych;
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10.3

(xxi)

(xxii)

(xxiii)

(xxiv)

(xxv)

(xxvi)
(xxvii)

(xxviii)

doraine obcinanie gatezi zagrazajgcych Eksploatacji sieci trakcyjnej, wnioskowanie
do Podmiotu Publicznego o kompleksowa pielegnacje zieleni wchodzacej w skrajnie
trakcji;

wykonywanie przetaczer sieci w celu zapewnienia ciggtosci ruchu tramwajowego oraz
dostosowanie sieci trakcyjnej i urzadzen do aktualnych potrzeb ruchowych
(wytaczenia, zabezpieczenia);

wykonywanie wytaczer zasilania odcinkéw sieci trakcyjnej w uzgodnieniu z Dyspozycjg
Systemu Zasilania;

dopuszczanie do prac zwigzanych z remontami infrastruktury w pasie drogowym, a
takze do innych prac wskazanych przez Podmiot Publiczny;

kontrola i naprawa elementéw detekgcji tramwajowej pracujgcych w systemach
sygnalizacji drogowych;

pomiar zuzycia (grubosci) przewodu jezdnego;
pomiar wysokosci zawieszenia przewodu jezdnego;

pomiar odsuwu (zygzakowania) przewodu jezdnego.

Napedy, sterowania i ogrzewania zwrotnic:

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
(v)

(vi)

(vii)
(viii)
(ix)
(x)
(xi)
(xii)
(xiii)
(xiv)
(xv)

(xvi)

kontrola i regulacja stref sterowania odbiornikéw podczerwieni i radiowych;
sprawdzenie i regulacja mechanizméw nastawczych i kontrolnych napedow;
sprawdzenie i regulacja ustawier i parametrow sterownikdéw;

pomiar stanu izolagji instalacji gérnej i dolnej raz w roku;

pomiar i regulacja wszystkich parametréw przewidzianych w instrukcji obstugi
urzgdzenia;

konserwacje i czyszczenie zwrotnic rozjazdowych sterowanych elektrycznie (co
najmniej dwa razy w miesigcu);

przeglad i naprawa odbiornikéw podczerwieni i radiowych;

przeglad i naprawa instalacji doInych i gornych;

przeglad i naprawa sterownikow;

naprawa i estetyzacja skrzyn sterownikdw;

przeglad i naprawa napedéw wraz z urzadzeniami nastawczymi i kontrolnymi;
przeglad i naprawa obwoddéw torowych;

usuwanie zanieczyszczen ze skrzyh napedéw;

sprawdzanie i udraznianie odwodnien skrzyri napedéw;

przeglad, naprawa i czyszczenie stupkéw i sygnalizatoréw stanu Zwrotnicy;

przeglad, naprawa i uzupetnianie uszynien skrzyn sterowniczych;
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104

(xvii)

(xviii)

(xix)

(xx)

(xxi)
(xxii)
(xxiii)
(xxiv)
(xxv)
(xxvi)
(xxvii)

(xxviii)

(xxix)

wykonanie innych czynnosci przewidzianych w instrukcji obstugi urzadzenia;

usuwanie poluzowan pokryw skrzyth zwrotnicowych, kablowych, itp. powodujacych
hatas od kot przejezdzajacych pojazdow drogowych, zgodnie 2z rozwigzaniem
konstrukcyjnym urzadzenia;

inne prace przywracajace uktady do petnej sprawnosci;

przeglad, naprawa lub wymiana instalacji zasilajacych, elementéw grzejnych, rur
ostonowych, oprzyrzagdowania, skrzyf torowych i napowietrznych oraz uktadow
sterujgcych (wymaga sie gotowosci dla ogrzewania dla wszystkich zwrotnic na dzien 1
listopada);

odnowa oznakowania i powtoki lakierniczej skrzyn metalowych;

sukcesywna wymiana skorodowanych, uszkodzonych skrzyrh metalowych;
estetyzacja skrzyn z tworzyw sztucznych;

uzupetnianie i odnowa numerow skrzyn sterowniczych;

usuwanie zanieczyszczen z tozysk iglicznych, rowkow szyn i skrzyn zwrotnicowych;
sprawdzenie skutecznosci odwodnienia, czyszczenie rury odptywowej;
smarowanie olejem tozy iglic;

osuszanie i regenerowanie skrzyn zwrotnicowych 2z mechanizmami zamkow
ryglujacych potozenie iglic, do ktorych dostata sie woda;

usuwanie niestabilnosci i hataéliwoéci pokryw skrzyn zwrotnicowych i napedow,
zgodnie z rozwigzaniem konstrukcyjnym urzadzenia.

Uktad kablowy zasilania trakcji

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

ogledziny wyprowadzeri kabli na stupy trakcyjne oraz podtaczen do odtacznikdw — nie
rzadziej niz dwa razy w roku;

ogledziny zewnetrzne kablowych punktow powrotnych - nie rzadziej niz dwa razy
w roku, poza okresami wykonywania konserwacji sezonowej;

ogledziny i naprawg potaczen poprzecznych (tgczniki migdzyszynowe i miedzytorowe)
w torowiskach wbudowanych ~w jezdnie wykonanych w technologii  piyt
monolitycznych, w tym utrzymanie nawierzchni drogowej w obrgbie ww. pofaczen;

pomiary kontrolne kabli zlokalizowanych w obrebie prowadzonych robot budowlanych
badz innych prac mogacych skutkowac uszkodzeniem istniejacych kabli (zadanie
realizowane we wspotpracy z podmiotem $wiadczacym ustugi w zakresie biezacego
utrzymania i napraw podstacji trakcyjnych na terenie Gminy Miejskiej Krakow);

wykonywanie (we wspotpracy z podmiotem éwiadczacym ustugi w zakresie biezgcego
utrzymania i napraw podstacji trakcyjnych na terenie Gminy Miejskiej Krakow) jeden
raz w roku, w terminach wyznaczonych w uzgodnionych z Podmiotem Publicznym
przed rozpoczeciem realizacji zadania harmonogramach, a takze kazdorazowo po
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(vi)
(vii)
(viii)
(ix)
(x)
(xi)

(xii)

(xiii)

dokonanej naprawie (odpowiednio do rodzaju i zakresu naprawy) nastepujacych
badari i pomiaréw udokumentowanych przedtozonymi Podmiotowi Publicznemu
protokotami: opornosci petli zwarcia dla wszystkich zasilaczy trakcyjnych, rezystancji
izolacji wszystkich kabli (wzory protokotéw Zostang uzgodnione z Podmiotem
Publicznym);

uzupetnienie pofaczen stykowych kabli powrotnych, uzupetnienie kabli w miedzytorzu;
uzupetnienie rur ochronnych;

naprawe lub uzupetnienie skrzyri szynowych, pokrywy skrzynek przyszynowych;
konserwacje koricéwek i podtaczen kablowych;

odnowienie oznakowania na skrzynkach punktéw powrotnych;

odnowienie powtoki lakierniczej skrzynek punktéw powrotnych (w serii wiosennej),
z ewentualng coroczng zmiang kolorystyki uzgodniong z Podmiotem Publicznym;

estetyzacje najblizszego otoczenia punktéw powrotnych;

w zakresie napraw punktéw powrotnych - likwidacje skutkéw uszkodzen urzadzen
naziemnych, odbudowe Ilub wymiang zniszczonych elementéw, przywrdcenie
potaczeri elektrycznych kabli trakcyjnych powrotnych 2z szynami tramwajowymi,
przywrécenie terenu do stanu pierwotnego.

Naprawe kabla lub kabli (montaz mufy lub wykonanie wstawki) trakcyjnych nalezy realizowa¢ poprzez
prasowanie kabli gtéwnych oraz rur termokurczliwych do odtwarzania warstwy izolacyjnej).

10.5 Tunel

Partner Prywatny bedzie zobowigzany do biezacego utrzymywania tunelu (wiacznie ze zjazdami

i wyjazdami) oraz infrastruktury technicznej stuzacej do jego obstugi a takze pasazeréw i innych

uzytkownikéw m. in. po przez:

(i)
(ii)
(iii)
(iv)
(v)
(vi)
(vii)

(viii)

(ix)

utrzymanie urzgdzen dzwigowych tj. wind dla oséb niepetnosprawnych;

utrzymanie schodéw ruchomych;

zapewnienie ochrony fizycznej na peronach tramwajowych w tunely;

utrzymanie czystosci peronéw i tunelu w zakresie torowiska oraz pozostatym;
utrzymanie systeméw bezpieczeristwa P.poz. oraz wentylacji;

utrzymywanie systemu oéwietlenia podstawowego, awaryjnego oraz ewakuacyjnego;
zlecanie przegladéw rocznych i piecioletnich, wykonywanie napraw i remontdw;

utrzymanie, naprawy, remonty, inspekcje telewizyjne (jesli wystepujg) uktadu
odwodnienia i przepompowni (iesli wystepuje);

utrzymanie czystosci, remonty i usuwanie Awarii toalet publicznych oraz (w przypadku,
gdy wystepuja) lokali komercyjnych;
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10.6

10.7

(x) zapewnienie $rodkow higienicznych dla toalet (mydto, papier toaletowy, $rodek
do odéwiezania powietrza).

Oznakowanie

Utrzymanie oznakowania znajduje sie po stronie Podmiotu Publicznego (z wyjatkiem znakow dla
tramwajow montowanych na sieci trakcyjnej, konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej lub
osobnych stupkach).

W przypadku realizacji prac przez Partnera Prywatnego, W wyniku ktérych nastepuje
uszkodzenie/demontaz oznakowania, zobowigzany jest on do jego odtworzenia.

Obejmuije to réwniez:

(i) zabezpieczenie Awarii w pasie drogowym polegajgce na wygrodzeniu miejsca
niebezpiecznego dla uzytkownika tej drogi wraz z oznakowaniem informujacym
o istniejacej przeszkodzie w oparciu o zasady zawarte w Przepisach Prawa;

(ii) realizacja planowanych zmian oznakowania pionowego lub poziomego obejmujaca
montaz nowego oznakowania pionowego lub wykonanie nowego oznakowania
poziomego i demontaz/usuniecie zbednego (dotyczy oznakowania dla tramwajow lub
oznakowania wprowadzanego W ramach czasowej organizacji ruchu na okres
prowadzenia robot przez Partnera Prywatnego).

Do transportu oraz W trakcie prowadzonych prac nalezy wykorzystywac prawidtowo
oznakowane $rodki transportu (lampy btyskowe pomarariczowe gorne i tylne oraz aktywne
oznakowanie C-9 lub C-10 zamontowane na pojezdzie wigczane w przypadku prowadzenia prac
przy duzym natgzeniu ruchu).

Metody usuwania oznakowania poziomego- érutowanie, frezowanie, skucie, trawienie, woda
pod cisnieniem, zamalowanie (wyfacznie za pisemng zgoda przedstawiciela Dziatu Utrzymania
Oznakowania i Urzadzen BRD Zarzadu Drég Miasta Krakowa). Srodki zastosowane do usuwania
oznakowania poziomego maja wplywaé, jak najmniej ujemnie na przyczepno$¢ nowego
oznakowania do podtoza, na jego szorstko$¢, trwatos¢ oraz na wiasciwosci podtoza.

Sygnalizacja $wietlna, informacja pasazerska, monitoring

Ponizszy punkt dotyczy tylko infrastruktury znajdujacej sig¢ W tunelu lub bezpoérednio zwigzanej
z jego Eksploatacja.

Partner Prywatny na zadanie Centrum Sterowania Ruchem Zarzadu Drég Miasta Krakowa
zobowigzany jest do wprowadzania stosownych zmian (przeprogramowania urzadzenia
sterujagcego) w programach sygnalizacji $wietinej, ktore moga wynika¢ z koniecznosci
dostosowania programu do zmian w biezacych natezeniach ruchu, jak réwniez w przypadku
takiej konicznosci, ktora bedzie wynika¢ z realizowania innych inwestycji, w tym inwestycji
niedrogowych.

Partner Prywatny zobowigzany jest do wprowadzania zmian w infrastrukturze sygnalizacji
éwietlnej (rozmieszczenie sygnalizatorow i urzadzer detekcji) zwigzanych z nowymi projektami
programow sygnalizacji w przypadku, jesli zawierajg one zmiany w tym zakresie.
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11. PLANOWANIE PRAC REMONTOWO-KONSERWACYJNYCH

11.1 Roczny Harmonogram Remontéw

11.11

11.1.2

11.1.3

11.1.4

Co najmniej na 3 miesigce przed rozpoczeciem kazdego roku kalendarzowego Okresu
Eksploatacji, a w pierwszym roku kalendarzowym Okresu Eksploatacji najpdzniej po
uptywie 2 miesiecy od Pierwszego Dnia Dostepnosci, Partner Prywatny przedstawi
Podmiotowi Publicznemu projekt rocznego planu prac naprawczo-remontowych wraz
ze szczegétowym omdwieniem przedmiotowych prac oraz ich harmonogramem
(»Roczny Harmonogram Remontéw”) wynikajacego z wdrozonego Systemu
Zarzadzania Majatkiem.

Partner Prywatny sporzadzajac projekt Rocznego Harmonogramu Remontéw
powinien bra¢ pod uwage inne prace prowadzone przez Podmiot Publiczny
(budowy/przebudowy/remonty planowane na terenie Miasta Krakowa) w obszarze
oddziatywania Przedsiewziecia i skutki jakie moze wywota¢ kumulacja remontéw
W newralgicznych miejscach. Podmiot Publiczny na wniosek Partnera Prywatnego
udzieli niezbednych informacji co do planowanych i prowadzonych prac w obszarze
oddziatywania Przedsiewziecia, znajdujacych sie w jego posiadaniu.

Podmiot Publiczny bedzie mogt zgtosié uzasadnione zastrzezenia do przedstawionego
projektu Rocznego Harmonogramu Remontéw w zakresie planowanych terminéw
przeprowadzenia prac naprawczo-remontowych w terminie dziesieciu (10) Dni
Roboczych, w szczegéinosci jezeli liczba zaplanowanych godzin okresu trwania Braku
Dostepnosci bedzie wigksza niz okreélona w pkt. 11.1.4 lub planowane prace bedg
kolidowa¢ w sposéb nieusuwalny z innymi pracami prowadzonymi przez Podmiot
Publiczny w obszarze oddziatywania Przedsiewziecia lub spowodujg nadmierne
zaktécenia w komunikacji tramwajowej lub w ruchu na drogach znajdujacych sie na
odcinku, w ktérym zlokalizowana jest Infrastruktura Techniczna. Partner Prywatny
uwzgledni zastrzezenia Podmiotu Publicznego i nie pézniej niz w terminie pieciu (5) Dni
Roboczych przedstawi Podmiotowi Publicznemu zmieniony projekt Rocznego
Harmonogramu Remontéw. Nie pézniej niz w terminie pigciu (5) Dni Roboczych od
dnia przekazania Podmiotowi Publicznemu Zmienionego projektu Rocznego
Harmonogramu Remontéw, Podmiot Publiczny bedzie mogt zgtosié ponowne
zastrzezenia do tego projektu w zakresie przedtozonych zmian przez Partnera
Prywatnego. W takim przypadku procedure ze zdan poprzedzajgcych stosuje sie, azdo
momentu przyjecia Rocznego Harmonogramu Remontéw przez Podmiot Publiczny.

Okres trwania Braku Dostgpnosci w zwigzku z pracami ujetymi w Rocznym
Harmonogramie Remontdéw, za ktére Podmiot Publiczny nie dokona pomniejszenia
Wynagrodzenia zgodnie z pkt. 9.1.6, nie moze przekroczyé tgcznie 200 godzin w danym
roku wykorzystanych wytacznie w okresie wakacji letnich lub ferii zimowych lub w
dniach sobota — niedziela.

11.2 Sposéb prowadzenia prac naprawczo-remontowych ujetych w Rocznym Harmonogramie

Remontéw
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113

12.

121

11.2.1

Poszczegdlne pozycje z Rocznego Harmonogramu Remontow nalezy realizowa¢ przed
wystapieniem Stanu Awaryjnego, tj. przed osiggnigciem granicy dopuszczalnych
parametréow niepowodujacych zaktécern w funkcjonowaniu komunikacji, lecz
stwarzajacych zagrozenie wystapienia Awarii.

Prace naprawczo-remontowe nieuwzglednione w Rocznym Harmonogramie Remontow

(nieplanowane)

11.3.1

11.3:2

11.3.3

Niezaleznie od obowiazkéw Partnera Prywatnego w zakresie usuwania przypadkéw
niedotrzymania KP! lub Awarii, jezeli Partner Prywatny bedzie chciat wykonac remont
lub inne prace zwigzane z Eksploatacja Infrastruktury Technicznej, niewskazane
w Rocznym Harmonogramie Remontow, Partner Prywatny w terminie co najmniej 21
dni przed zamierzonym dniem rozpoczecia tych prac poinformuje Podmiot Publiczny
pisemnie o tych pracach, uzasadniajac ich konieczno$¢, proponowany termin
rozpoczecia i zakonczenia, szczeg6towy zakres i technike planowanych prac oraz ich
wpltyw na Dostepno$¢ w tym czasie.

Ostateczny termin rozpoczecia i zakonczenia prac, zakres i technika ich wykonania
beda przedmiotem uzgodniern pomigdzy Podmiotem Publicznym a Partnerem
Prywatnym. Decyzja Podmiotu Publicznego w zakresie mozliwoéci wykonania prac
bedzie wigzaca.

Czas nieusuniecia przypadkow niedotrzymania KPI, spowodowanych okolicznosciami,
za ktére odpowiedzialnos¢ ponosi Partner Prywatny, za ktére Podmiot Publiczny nie
bedzie naliczat Punktow Karnych nie moze przekroczy¢ tacznie 50 godzin w danym roku
kalendarzowym.

RAPORTOWANIE | DOKUMENTACIA

Zasady ogolne

12.1.1

12.1.2

Partner Prywatny jest zobowigzany do przesytania za posrednictwem poczty
elektronicznej w formacie plikow xlsx, csv oraz pdf dobowych raportéw o planowanych
i zrealizowanych pracach w ramach Eksploatacji, w tym audytéw okresowych
2 wdrozenia Systemu Zarzadzania Majatkiem do Podmiotu Publicznego na wskazane
adresy poczty elektronicznej. Partner Prywatny przekazywac bedzie codziennie w dni
robocze do godz. 8.00, droga elektroniczng, informacje tj. raporty dobowe
o przewidywanych do realizacji zadaniach na biezaca dobe rozliczeniowq (lub doby,
w przypadku dni wolnych od pracy i $wiat) oraz zrealizowanych w minionej dobie lub
dobach (w przypadku dni wolnych od pracy i éwiat) pracach, w zakresie prac na
Infrastrukturze Technicznej. Partner Prywatny jest zobowigzany do przekazywania
raportéw dobowych wg. wzoru zestawien danych ujetych w tabeli opracowanych przez
Podmiot Publiczny (zastrzega sig mozliwoé¢ dowolnej ilosci modyfikacji dokumentu
w porozumieniu z Parterem Prywatnym). Jako dobe rozliczeniowa nalezy przyjac czas
pracy od godziny 6.00 dnia poprzedniego do godziny 6.00 dnia nastgpnego.

Partner Prywatny ma obowiazek prowadzi¢ na biezgco archiwizacjg wykonanych prac
pod wzgledem iloéciowym i lokalizacyjnym w formie elektronicznego zestawienia.
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12.2

123

13.
131

12.1.3  Podmiot Publiczny powinien posiada¢ petny nieograniczony dostep do informaciji,
o ktérych mowa w pkt. 12.1.1 i 12.1.2.

12.1.4  Partner Prywatny ma obowigzek dostarczy¢ sporzadzong w jezyku polskim
dokumentacje powykonawczg zrealizowanych prac w formie drukowanejoraz w wersji
elektronicznej, ktéra powinna zawiera¢:

(i) mape inwentaryzacji powykonawczej zamontowanej infrastruktury oraz
wykonanych prac,

(ii) atesty i Swiadectwa jakosci materiatéw,
(iii) dokumentacje techniczno — ruchowg, konstrukcyijna,
(iv) oSwiadczenie kierownika robét 0 zakoriczeniu robét (innych prac) i ich

prawidtowym wykonaniu,
(v) dokumentacje fotograficzng przed i po wykonaniu wymian i napraw,
(vi) pomiary parametréw technicznych w zakresie objetym pracami.

Rejestr zgtoszen przypadkéw niedotrzymania KPI, Awarii, usterek i prac prowadzonych na
Infrastrukturze Technicznej

Rejestr taki musi by¢ prowadzony w formie elektronicznej i musi zawieraC nastepujgce
informacje: data, godzina, osoba przyjmujaca zgtoszenie, miejsce zdarzenia, zgtaszajgcy, dane o
rodzaju przypadku niedotrzymania KPI, Awarii, usterki, czasie usunigcia, nazwiska os6b
wykonujacych prace. Ponadto rejestr musi posiada¢ mozliwoé¢ wyszukiwania zdarzen po
réznych rekordach (m.in. data, osoba przyjmujaca, kategorii z przestanego zestawienia zgtoszen
Z ostatniego roku itp.). Szczegbtowy zakres informacji zostanie uzgodniony pomiedzy stronami
przed Pierwszym Dniem Dostepnosci w ramach Systemu Zarzadzania Majatkiem.

Aktualizacja dokumentacji

Aktualizacja dokumentacji dotyczacej Eksploatacji powinna by¢ wykonywana w terminie
jednego miesigca PO wprowadzeniu zmian w Infrastrukturze Techniczne;j, powstatych
w szczeg6lnosci wyniku naprawy, remontu, przebudowy, likwidacji lub przyjecia nowych
urzadzen do Eksploatacji oraz dat wynikajacych z Systemu Zarzadzania Majatkiem.

KONTROLE
Kontrole prowadzone przez Partnera Prywatnego w Okresie Eksploatacji

13.1.1  Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za terminowe i prawidtowe wykonanie
w stosunku do Infrastruktury Technicznej, na wtasny koszt, wszelkich kontroli, w tym
kontroli okresowych wymaganych przez Przepisy Prawa, w szczegélnogci przez Prawo
Budowlane, takze w przypadku, gdy zgodnie z Przepisami Prawa wykonanie takich
kontroli spoczywa na wiascicielu poszczegdinych elementéw wchodzacych w sktad
Infrastruktury Technicznej. Partner Prywatny przekaze Podmiotowi Publicznemu kopie
protokotu z przeprowadzonej kontroli oraz innych dokumentéw z nig zwigzanych nie
pdZniej niz w terminie siedmiu (7) dni od dnia przeprowadzenia kontroli.

13.2 Kontrole prowadzone przez Podmiot Publiczny w Okresie Eksploatacji
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13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.2.5

Podmiot Publiczny uprawniony jest do nieograniczone;j liczby:

13.2.1.1 kontroli postepu i jakosci prac wykonywanych w ramach Eksploatacji na
kazdym etapie ich realizacji,

13.2.1.2 kontroli prowadzenia Eksploatacji w spos6b zgodny z Przepisami Prawa,
Umowa, W tym zwilaszcza niniejszym Zatacznikiem, Pozwoleniami oraz
Dokumentacjg Projektows,

13.2.1.3 kierowania do Partnera Prywatnego whnioskéw i zastrzezen w sprawach
zwiazanych z realizacja Eksploataciji.

Prawidtowe wykonanie przez Partnera Prywatnego obowigzkéw w Okresie
Eksploatacji bedzie oceniane w szczegdlnosci w trakcie objazdéw kontrolnych, na
okoliczno$¢ ktérych beda sporzadzane protokoty. Objazdy Infrastruktury Technicznej
beda sie odbywac co najmniej jeden raz w miesigcu. W trakcie objazdéw, kontroli
podlega¢ beda wybrane przez przedstawicieli Podmiotu Publicznego odcinki/elementy
Infrastruktury Technicznej. Zapewnienie $rodka transportu oraz materiatow
koniecznych do wykonania objazdéw kontrolnych nalezy do Partnera Prywatnego.
Objazdy kontrolne beda wykonywane na koszt Partnera Prywatnego. Objazdy
kontrolne dokonywane beda réwniez za sprawa przejazdow liniami tramwajowymi
kursujacymi po Infrastrukturze Technicznej, w takim przypadku beda one prowadzone
na koszt Podmiotu Publicznego.

Jezeli Podmiot Publiczny uzna, iz Eksploatacja nie jest prowadzona w sposob zgodny
z Przepisami Prawa, Umowg, W tym zwiaszcza niniejszym Zatgcznikiem, Pozwoleniami
oraz Dokumentacja Projektowq (w szczegdlnosci, gdy nastapity przypadki
niedotrzymania KPl), wezwie Partnera Prywatnego do naprawy naruszen, wyznaczajac
mu odpowiedni termin, co nie ma wplywu na uprawnienie Podmiotu Publicznego do
naliczania Punktéw Karnych za kazdy przypadek niedotrzymania KPI lub Braku
Dostepnosci na zasadach okreslonych w niniejszym Zatgczniku.

Jezeli Partner Prywatny nie zgadza sie z wynikami czynnosci kontrolnych, spor
pomiedzy Stronami w tym zakresie sostanie rozstrzygniety zgodnie z Procedurg
Rozstrzygania Sporow. W kazdym przypadku, Partner Prywatny uwzgledni jednak
uwagi oraz wykona zalecenia, ktdre nie sg sporne miedzy Stronami.

Niezaleznie od innych postanowien niniejszego punktu, niedopuszczalnym jest brak
reakcji Partnera Prywatnego na usterki zagrazajace zyciu i zdrowiu ludzkiemu lub
ciagtosci komunikacji tramwajowej.

13.3 Okresowa generalna kontrola stanu Infrastruktury

13.3.1

W okresie kazdych kolejnych pieciu (5) lat Okresu Eksploatacji, Podmiot Publiczny
bedzie mogt jednokrotnie zdecydowac o przeprowadzeniu generalnej kontroli
prowadzenia Eksploatacji w spos6b zgodny z Przepisami Prawa, Umowg, W tym
swiaszcza niniejszym Zatacznikiem, Pozwoleniami oraz Dokumentacja Projektowa (w
szczegblnosci czy Standardy Eksploatacji zostaty zachowane). Termin przeprowadzenia
kontroli okreéli Podmiot Publiczny. Nie moze ona zosta¢ przeprowadzona wczeséniej niz
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na siedem (7) Dni Roboczych od dnia poinformowania Partnera Prywatnego o decyzji
Podmiotu Publicznego. Nieobecno$¢ Partnera Prywatnego na wszystkich lub
niektérych czynnosciach kontrolnych nie wstrzymuje Podmiotu Publicznego przed ich
przeprowadzeniem. Podczas generalnej kontroli beda przeprowadzane pomiary toru
przy zastosowaniu toromierza elektronicznego z zapisem ciggtym oraz innych urzadzen
specjalistycznych bedacych w posiadaniu Podmiotu Publicznego.

13.3.2  Jezeli kontrola, o ktérej mowa w pkt. 13.3.1 wykaze, iz Eksploatacja nie jest
prowadzona w sposéb zgodny z Przepisami Prawa, Umowg, w tym zwfaszcza
niniejszym Zatacznikiem,  Pozwoleniami oraz  Dokumentacjg Projektows,
W szczegolnosci, ze Infrastruktura Techniczna nie spetnia wymagari okre$lonych
w Umowie, Podmiot Publiczny w terminie dwudziesty (20) dni po przeprowadzeniu
kontroli i uzyskaniu wyniku przekaze Partnerowi Prywatnemu protokét okreslajacy
niespetnienie konkretnych  Standardéw Eksploatacji, w tym  przypadkéw
niedotrzymania KPI i innych wymagan (,,Protokét Niezgodnosci”). Partner Prywatny w
terminie dwudziestu (20) dni od dnia przekazania mu Protokoty Niezgodnosci
przedstawi Podmiotowi Publicznemu wykaz planowanych do wykonania remontéw i
innych prac w celu doprowadzenia do stanu, w ktérym Eksploatacja bedzie
prowadzona zgodnie z Przepisami Prawa, Umowa, w tym zwitaszcza niniejszym
Zatacznikiem, Pozwoleniami lub Dokumentacija Projektows, w szczegdlnosci
Infrastruktura Techniczna bedzie spetniata wymagania okreslone w Umowie wraz 7
0szacowaniem kosztdw ich realizacji (,,Plan Naprawczy”).

PROWADZENIE PRAC PRZEZ STRONY TRZECIE

Partner Prywatny wydaje warunki oraz koordynuje wszelkie prace wykonywane przez
Przedsigbiorstwa Uzytecznoéci Publicznej, innych gestoréw sieci oraz innych inwestoréw
w ramach ich wtasnych zadan na zasadach okreslonych w Umowie. Warunki te powinny okresla¢
wszystkie kwestie konieczne do Zapewnienia bezpieczenstwa prowadzenia prac w zblizeniu do
Infrastruktury Technicznej oraz do zapewnienia ruchu tramwajowego.

STAN NA KONIEC ZAKONCZENIA umMowy

Infrastruktura Techniczna na Dzieri Zakoriczenia powinna spetnia¢ nastepujace wymagania
dodatkowe:

(i) Dostepnosé¢ Infrastruktury Technicznej,
(ii) brak przypadkéw niedotrzymania KPI, jak réwniez brak Awarii,
(iii) nawierzchnia torowa i elementy rozjazdu znajdujace sie w strefie zwrotnicy, szyn

taczacych i krzyzownicy, powinna/-y  posiada¢ parametry nominalne wg
obowigzujacych Przepiséw Prawa i Norm w tym zakresie;

(iv) szyny na tukach torowych o promieniu R<150 m powinny posiada¢ parametry
nominalne wg obowigzujgcych Przepiséw Prawa i Norm w tym zakresie;
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(v) szyny na odcinkach prostych oraz tukach torowych o promieniu R>150 m powinny
posiada¢ parametry w granicach 60%-40% wartoéci nominalnych wg obowigzujacych
Przepisow Prawa i Norm w tym zakresie;

(vi) nie wczeéniej niz 3 miesigce przed Dniem 7akoriczenia (rozumianym jako dzien
przypadajacy 240 miesiecy po Pierwszym Dniu Dostepnosci) Torowisko tramwajowe
nalezy poddac napawaniu i szlifowaniu (reprofilacja gtowek szyn) celem
opdznienia/usuniecia zuzycia falistego szyn (parametry wielkoéci fali do likwidacji
wg wytycznych Podmiotu Publicznego oraz Wg obowiazujacych Przepisow Prawa i
Norm w tym zakresie). W szczegblnosci nalezy kierowa¢ sie Warunkami Technicznymi
PKP PLK S.A. odnosnie reprofilacji szyn w torach i rozjazdach. Kontrola parametrow
geometrycznych profilu podtuznego toru w zakresie falistego zuzycia szyn wg normy
europejskiej EN 13231-3 z 2006 roku dla fal o dtugoéciach 10 do 300 mm lub
odpowiadajacej jej W Dniu Zakoriczenia, jezeli zostata zastgpiona. Ocena toru przed i
po usunigciu falistoéci powinna by¢ weryfikowana niezaleznie dla trzech zakresow fal:
fale krotkie 10 — 30 mm; fale $rednie 30— 100 mm; fale dtugie 100 —300 mm za pomoca
dostepnych na rynku miernikdw zuzycia falistego;

(vii) przewdd jezdny sieci trakcyjnej powinien posiada¢ przekroj nie mniejszy niz 70 %
wartosci nominalnej;

(viii) nawierzchnia zielona Torowiska tramwajowego oraz pasa w ktérym sig ono znajduje
powinna by¢ jednorodna, wolna od chwastow i wytysien oraz posiada¢ sprawny
system nawadniania o ile bedzie wystepowac; nawierzchnia powinna by¢ porosnigta
roélinnoécig zgodnie z wymaganiami okreslonymi w PFU.

(ix) Infrastruktura Techniczna powinna by¢ wolna od Stanow Awaryjnych oraz posiadac
aktualne przeglady okresowe zgodne z przyjetym harmonogramem. Wszystkie
przeglady okresowe powinny miec termin waznosci uptywajacy minimum 1 rok po
Dniu Zakonczenia.

W przypadku przedterminowego rozwigzania Umowy W Okresie Eksploatacji, na zasadach
okreélonych w Umowie, Infrastruktura Techniczna powinna spefnia¢ nastgpujace wymagania:
by¢ Dostepna, spetnia¢ wymagania okreélone Przepisami Prawa, Normami oraz Dokumentacja
Projektowa, jak réwniez byé wolna od przypadkéw niedotrzymania KPI oraz Awarii.

Podmiot Publiczny nie dokona jednak pomniejszenia Kwoty Rozliczenia z tytutu niespetfnienia
przez Infrastrukture warunkow, o ktérych mowa w pkt. 15.2 o wydatki i kwoty konieczne do
przywrocenia Dostepnosci oraz usuniecia przypadkow niedotrzymania KPI, w zakresie w jakim
Brak Dostepnosci lub dany przypadek niedotrzymania KPI lub Awaria zostaty spowodowane
okolicznoéciami, za ktérych wystapienie odpowiedzialnosci nie ponosi Partner Prywatny.

W Dniu Zakonczenia Partner Prywatny przekaze cata posiadana dokumentacje dotyczaca
Infrastruktury Technicznej, w tym w szczegblnosci:

(i) aktualna dokumentacje techniczng,

(ii) ostatnie aktualne protokoty prob i sprawdzen elementéw Infrastruktury Technicznej,
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(iii) ksigzki obiektow,
(iv) zebrane dane o majatku w ramach Systemu Zarzadzania Majatkiem w formie
edytowalnej,

(v) zakup oprogramowania wynikty na etapie wdrozenia Systemu Zarzadzania Majatkiem
-2 licencje
(vi) dokumentacje uzgodnier prowadzonych ze stronami trzecimi i niezamknietych na

Dzier Zakoriczenia (np. warunki przejscia pod torowiskiem itp.).
WYKONANIE ZASTEPCZE

W przypadku, gdy Partner Prywatny w Okresie Eksploatacji nie wykona ze swojej winy danego
obowigzku Zwigzanego z Eksploatacjg Infrastruktury Technicznej, w tym nie usunie Awarii
w Czasie na Usuniecie lub Wydtuzonym Czasie na Usuniecie, Podmiot Publiczny wezwie Partnera
Prywatnego do wykonania obowigzkéw w okreslonym, rozsadnym terminie, biorac przede
wszystkim pod uwage koniecznoé¢ jak najszybszego przywrécenia Dostepnosci Infrastruktury
Technicznej. W przypadku dalszego zaniechania wykonania obowigzkéw przez Partnera
Prywatnego w Wyznaczonym terminie, Podmiot Publiczny moze wykona¢ dany obowigzek
samodzielnie lub powierzy¢ wykonanie tego obowigzku innemu podmiotowi, posiadajgcemu
odpowiednie uprawnienia do wykonywania obowigzku danego rodzaju i obcigzy¢ Partnera
Prywatnego wyniktymi stad wydatkami i kosztami, ptatnymi w terminie trzydziestu (30) dni od
daty doreczenia Partnerowi Prywatnemu Faktury VAT lub réwnowaznego dokumentu. W celu
uniknigcia watpliwosci, Podmiot Publiczny bedzie mogt dokona¢ potracenia poniesionych
kosztéw, o ktérych mowa w zdaniu poprzedzajagcym z Wynagrodzeniem.

Kierownik Dziatu Utrzymania
Infrastruktun, Torm%e'ki Energetycznej
NOW
\ ) J

Piotr NSwak
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