HEER Zarzad Transportu
== o Publicznego

B
wEeN  w Krakowie
= Krakéw, dnia 2020 -08- [ §

TT.421.117.2020

Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakéw

[e-mail: sekretariat@zdmk.krakow.pl)

Dotyczy: IPR452.8.3.2020 wydania warunkow technicznych dla zadania pn. ,Uktad drogowy
- Krakéw Nowa Huta Przysziosci”

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie, w odpowiedzi na korespondencje elektroniczng
zdn. 14.07.2020r,, przekazuje nastepujace informacje w sprawie jw.

W zakresie organizacji transportu:

* planowane ulice klasy Z i klasy L nalezy dostosowa¢ do prowadzenia ruchu autobuséw KMK
(m.in. odpowiednia szeroko$¢ jezdni, infrastruktura przystankowa: krawedZ peronu diugosci
min. 20 m, szeroko$¢ peronu min. 3,5 m, prowadzenie ciagow pieszych za wiatami,
odpowiednie doswietlenie przystankéw, stosowanie kraweznikéw peronowych typu kassel
kerb);

* nalezy zaplanowa¢ przedtuzenie linii tramwajowej z petli ,Pleszéw” do planowanej zabudowy,
ktora bedzie stanowi¢ olbrzymi generator ruchy;

* nalezy zintegrowaé przestrzennie przesiadke¢ z planowanej linii tramwajowej na linie
autobusowe, ktére beda obstugiwa¢ zabudowe ustugowg i przemysiowa podobszaru
Igotomska Pétnoc;

* nalezy zaplanowa¢ miejsce dla zawracania/ kofczenia linii autobusowych na podobszarze
Igotomska Potnoc (przy tworzeniu szczegotowych rozwigza¢ nalezy mie¢ na wzgledzie casus
zabudowy biurowej przy ul. Zyczkowskiego i odpowiednio wczesniej zapewni¢ konieczng
infrastrukture);

* PO opracowaniu koncepcji uktadu drogowego, ktéra bedzie zawiera¢ m. in. okreslony przekroj
uliczny i lokalizacje przystankow, nalezy uszczegbtowic planowane zagospodarowanie
przestrzenne obszaréw ustugowych i ustugowo - przemystowych, w szczegélnoéci w zakresie
zachowania korytarzy dla ciggow pieszych naprowadzajgcych do przystankéw KMK:

* przy analizie mozliwoici przediuzenia linii tramwajowej nalezy przeanalizowaé réwnies
wprowadzenie linii tramwajowej do podobszaru Igotomska Potudnie;

* do ksztattowania obstugi komunikacyjnej Nowej Huty Przysztosci nalezy podejs¢ holistycznie,
W sposob zréwnowazony, tj. w szczegolnosci zniwelowaé oddziatywanie bariery przestrzennej,
ktorg stanowi ul. Igolomska oraz najwiekszy nacisk pofozy¢ na komunikacje publiczna oraz
poruszanie sie pieszo i rowerem, w szczegolnosci wewnatrz obszaru Igotomska Pétnoc (oraz
Igotomska Potudnie i in., ktére nie naleza do opiniowanego zakresu);
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W zakresie mobilnoéci aktywnej, ze wzgledu na planowang klase drogi oraz przeznaczenie,

przy projektowaniu nalezy:

®

wykonaé obustronny chodnik o nawierzchni bezfazowej i szerokoséci dostosowanej do
przewidywanego natezenia ruchu (min 2.0 m - do wskazanej wartosci nie wlicza sig szerokosci
kraweznikow i obrzezy),

wykona¢ obustronng droge dla roweréw o szerokosci min. 2.5 m, skomunikowang z planowang
infrastruktura w ciagu ul. Igotomskiej;

wzdhuz nowoprojektowanej ulicy zaprojektowac pas zieleni (0 szerokosci min 1m) oddzielajacy
chodnik od jezdni;

dla infrastruktury rowerowej zastosowac rozwiazania wg .Standardow technicznych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa" zgodnie z Zarzadzeniem
Nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15 listopada 2018 r. (m.in. nawierzchnia
asfaltowa);

zapewni¢ ciagtos¢ nawierzchni i niwelety chodnika oraz DDR na wszystkich wlotach
podporzadkowanych i zjazdach (nie dotyczy ulic obstugiwanych przez komunikacja miejska);
wykona¢ prawidtowe oéwietlenie i odwodnienie ciagbw, nowe elementy uzbrojenia nie moga
zawezaé uzytkowej szerokosci chodnika i DDR;

przeanalizowaé lokalizacje przejsc dla pieszych;

zaprojektowa¢ miejsca dla montazu stojakow rowerowych zgodnych ze wzorem stojaka, typu
odwracone .U”, zatwierdzonym w Standardach technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa;

zapewni¢ spdjnoéé rozwigzan projektowych na potaczeniu projektowanego zakresu z istniejacq
i planowang infrastruktura.

dla opracowania projektowego uzyska¢ pozytywng opini¢ Zespotu Zadaniowego
ds. niechronionych uczestnikéw ruchu.

Koncepcje uktadu do obstugi obszaru Nowa Huta Przysztosci Igotomska — Potnoc nalezy
przedstawi¢ do Zarzadu Transportu Publicznego celem zaopiniowania. Powyzsze warunki techniczne
majg charakter ogélny ina etapie koncepcyjnym bgda uszczegétawiane i modyfikowane
w odniesieniu do rozwigzan wynikowych opracowanych na podstawie warunkéw technicznych
wszystkich interesariuszy.

/)

Sprawe prowadzi:
Sylwia Rogala - TTR
nrtel.; 12 616 86 61

W zakresie mobilnosci aktywnej:
Anna Pyk-Wolak - TA
nrtel. 12 616 86 72

Otrzymuija:
1 x Adresat
1xaaTTR

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie proszg 0 powolanie sig¢ na numer ninigjszego pisma
usytuowany w lewym goérnym rogu pierwszej strony
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Temat: FW: korespondencja do wysylki

Nadawca: Kancelaria ZDMK

Data: 2020-08-05 14:08

Adresat: "8kancelaria@zdmk krakow.pl" <8kancelaria@zdmk.krakow.pl>

From: Sekretariat DN [mailto:sekretariat@zdmk.krakow.pl]
Sent: Wednesday, August 5, 2020 2:06 PM
To: kancelaria@zdmk.krakow.pl M BARA ;J SKA

Subject: FW: korespondencja do wysylki
0 JngOZOZﬂ

'

From: Sekretariat <sekretariat@ztp.krakow.pl>
Sent: Wednesday, August 5, 2020 1:42 PM

To: sekretariat@zdmk krakow.pl

Subject: FW: korespondencja do wysylki

Dzien dobry, w zalaczniu przesylam korespondencje dot. IPR.452.8.3.2020 wydania warunkéw
technicznych dla zadania pn. ,,Uktad drogowy Krakéw Nowa Huta Przysziosci

Z powazaniem,
Magda Rzepa
Sekretariat Dyrektora

ZARZAD TRANSPORTU PUBLICZNEGO w KRAKOWIE

2 2020-08-05, 14:



= : Krakd
TN rAaKoOw Krakéw, 28 lipca 2020 r.

IR-04.7211.1.34.2020

Zarzad Drog Miasta Krakowa

Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
Sekcja Drogowa - IPR
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ULICY OBStUGUJACEJ STREFE AKTYWNOSCI
GOSPODARCZEJ - NOWA HUTE PRZYSZLOSCI

W odpowiedzi pismo IPR.452.8.5.2020 z 14 lipca 2020 r. przedktadam nastepujace
wytyczne dla projektowanej ulicy.

W zakresie wiaczenia projektowanej ulicy do ul. Igotomskiej.

— Potaczenia przedmiotowej ulicy z ul. Igotomska, z uwagi na jej planowana funkcje
rozprowadzajaca ruch z obszaru, musza zapewniaé mozliwoé¢ obstugi na wszystkie relacje,
tj. takze poprzez relacje skretne w lewo.

— Wiaczenie z zachodniej strony (tj. w okolicy bramy nr 8 kombinatu metalurgicznego).

* Zwraca sie uwage na to, iz miejsce wlaczenia projektowanej ulicy w ul. Igotomska
znajduje si¢ w odlegtosci ok. 500 m od skrzyzowania z ul. Cementowa oraz ok. 500 m od
wezta drogowego WDO04. Odlegtosci te s3 niezgodne z § 9 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

= W zwiazku z powyzszym, rozwiazaniem rekomendowanym jest zmiana lokalizacji
podtaczenia ww. ulicy w ul. Igotomska. W celu minimalizacji liczby skrzyzowan na ciggu
ulicy klasy GP, zapewnieniu prawidtowych warunkéw ruchu na jezdni gtdwne;j
ul. Igotomskiej oraz umozliwieniu realizacji wszystkich relacji skretnych, zalecanym
miejscem potaczenia projektowanej ulicy z istniejacym uktadem ulicznym jest wezet
WDO04. Zasadna jest analiza wykonania ronda (rond) na wiaczeniu przedmiotowej ulicy
do skrzyzowania jezdni serwisowych.

* Konsekwencjg powyzszego winna by¢ zmiana siatki sieci ulicznej projektowanej
wramach obstugi Nowej Huty Przysztosci - tak, by giéwne podtaczenia nowych ulic
taczyc z rozbudowywanym uktadem weziéw na ul. Igotomskiej w celu minimalizowania

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel +48 1261658 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl
31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1

www.krakow.pl




koniecznych do wykonania korekt w uktadzie drogowym. Dotyczy to w szczegolnosci

ulic oznaczonych jako:

= KDZ.1 w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Nowa
Huta Przysztosci - Igotomska Potudnie” (Dz. Urz. Woj. Mat. z 2016 r. poz. 7842,
z 2018 r. poz. 2219; dalej: ,mpzp obszaru potudniowego”);

= KDZ.1 w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Nowa
Huta Przysztosci - lgotomska Pétnoc” (Dz. Urz. Woj. Mat. 2 2017 r. poz. 7619; dalej:
,mpzp obszaru p6tnocnego”;

» KDZ.2 w mpzp obszaru potnocnego.

» Powyzsze pozwoli ksztattowac sie¢ ulic nowego obszaru zgodnie z warunkami
technicznymi zawartymi w ww. rozporzadzeniu, majac na wzgledzie hierarchizacje sieci
ulicznej, zapewnienie czytelnosci uktadu ulic, prawidtowych warunkéw ruchu oraz
wiasciwej pracy i efektywnosc sterowania ruchem.

» W przypadku ksztattowania przedmiotowej ulicy zgodnie z obowigzujacym mpzp
obszaru potnocnego, zasadne jest, w celu zachowania dyscypliny finanséw publicznych,
zaprojektowanie skrzyzowania czterowlotowego - tak, by w przypadku podjecia decyzji
o budowie potaczenia w kierunku potudniowym (tj. ulicy KDZ.1 przewidzianej w mpzp
obszaru pofudniowego), nie bylo koniecznosci wykonywania przebudowy lub
rozbudowy skrzyzowania. Nalezy mie¢ na wzgledzie, iz podjecie decyzji o budowie
potaczenia w proponowanym przebiegu nie jest korzystne z punktu widzenia
ruchowego.

= W zwiazku z koniecznoscia przebudowy (rozbudowy) ww. skrzyzowania, zasadna jest
analiza w zakresie typu skrzyzowania. Z uwagi na brak danych o wielkosci natezenia
ruchu oraz jego strukturze kierunkowej, nie mozna wskazac preferowanego typu
skrzyzowania. Sugeruje si¢ wykonanie analizy w zakresie budowy skrzyzowania typu
rondo turbinowe niesterowane sygnalizacja swietlna. W przypadku zaprojektowania
skrzyzowania zwyktego lub skanalizowanego, konieczne jest wykonanie dodatkowych
paséw ruchu dla pojazdow skrecajacych w lewo i w prawo (z tym, ze budowa pasow do
skretu w prawo winna by¢ poprzedzone stosowng analiza uzasadniajacg koniecznosc
jego budowy).

— Wiaczenie projektowanej ulicy w ul. Igotomska z wschodniej strony (tj. w rejonie
skrzyzowania z ul. Rzepakowa).

«  Wiaczenie to winno by¢ ksztattowanie poprzez projektowany wezet drogowy WDO5,
gdzie mozliwosé wyboru kierunku winna odbywac si¢ poprzez uktad jezdni serwisowych
istniejgcego wezta.

» Zasadna jest analiza w zakresie budowy ronda na wtaczeniu przedmiotowej ulicy do
wezta.

— Wiaczenia ulicy zbiorczej do jezdni serwisowych ul. Igotomskiej w rejonach weztdw winny
by¢ projektowane w sposéb umozliwiajacy prowadzenie ruchu bez sterowania sygnalizacja
éwietlna, chyba Ze z uwagi na wielko$¢ natezenia ruchu taki rodzaj sterowania bedzie
nieefektywny. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci umozliwiajace

Urzad Miasta Krakowa _ &
WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU 7’:@#
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prowadzenie ruchu bez sygnalizacji swietinej (lub, w przypadku, gdy z ww. powoddw
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej bedzie konieczne, jej awarii).

— Przy projektowaniu rozwigzan w rejonie ul. Igotomskiej, nalezy przewidzie¢ budowe linii
tramwajowej, wraz z petlg przy skrzyzowaniu z ul. Rzepakowa, uwzglednionych w mpzp
obszaru pétnocnego oraz mpzp obszaru potudniowego. Nalezy przewidzie¢ stosowng
rezerweg terenowa oraz projektowac nowy uktad w taki sposéb, by — w przypadku realizacji
potaczenie tramwajowego— zminimalizowac liczbe robét straconych.

— Zasadne jest przeanalizowanie zasadnosci budowy linii tramwajowej (badZ innej formy
zapewnienia komunikacji miejskiej o odpowiednim poziomie sprawnosci i niezawodnosci)
wewnatrz potudniowego obszaru NHP z uwagi na przyszta intensyfikacje zabudowy rejonu,
w tym aktywizacje Przylasku Rusieckiego oraz planowana lokalizacje ,Bton 2.0".

W zakresie parametréw przedmiotowej ulicy klasy zbiorczej.

— Ulica winna posiada¢ obustronne chodniki oraz sciezki rowerowe o szerokosciach
dostosowanych do docelowego (tj. uwzgledniajacego przyszte zagospodarowanie catego
obszaru) natezenia ruchu pieszego oraz rowerowego. Nie dopuszcza sie wyznaczania
sciezek pieszo-rowerowych. Nalezy unika¢ montazu o$wietlenia, znakéw drogowych itp. na
chodniku - jezeli nie jest to mozliwe, nalezy wowczas szeroko$é chodnika stosownie
zwigkszy¢, by nie zmniejszac jego szerokosci uzytkowej.

— Nalezy nie projektowac zatok postojowych. Parkowanie nalezy zapewni¢ na terenach
inwestycji niedrogowych lub (ewentualnie) na ulicach nizszych klas.

— W celu zapewnienia czytelnosci uktadu ulicznego, poprawnego ksztattowania ciggow
pieszych i rowerowych w rejonach skrzyzowan oraz minimalizacji kolizji oznakowania
pionowego, stupow oswietleniowych itp. z ciagami pieszymi, zaleca sie oddzielenie $ciezki
rowerowej i chodnika od jezdni poprzez zieleniec.

— Projektowane przejécia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw winny posiadad
dedykowane oswietlenie zapewniajace wzajemng widoczno$¢ pomiedzy kierujacymi
a pieszymi i rowerzystami, w szczegdlnosci w okresie niedostatecznej widocznosci.
Oswietlenie to winno obejmowac takze obszar oczekiwania przed jezdnia.

— Biorac pod uwage koniecznosc zapewnienia odpowiednie] hierarchii sieci ulicznej, zjazdy
z projektowanej ulicy nalezy wyznaczac¢ w ostatecznosci - gdy nie jest mozliwe wykonanie
ich z ulic nizszych klas. W takim przypadku nalezy zapewni¢ na zjezdzie ciggloéc nawierzchni
i niwelety chodnika i $ciezki rowerowej.

Uwagi ogdlne.

— Nalezy okresli¢ pojazd miarodajny dla projektowanego uktadu.

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, irumk@um krakow.pl &
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— Parametry ulic oraz skrzyzowan musza byc wybrane na podstawie parametrow ruchu, jaki
bedzie przenosit budowany uktad drogowy, w szczegdlnosci: wielkosci natezenia ruchu oraz
struktury rodzajowej, z uwzglednieniem pojazdu miarodajnego.

— Nalezy pozyskaé opinie Zarzadu Transportu Publicznego w zakresie kursowania przez
planowany uktad uliczny autobuséw komunikacji miejskiej.

— W harmonogramie coraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej (docelowej) oraz czasowej (na czas
prowadzenia prac).

— W przypadku ingerencji w istniejace skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng na ciagu
ul. lgotomskiej, konieczne jest na etapie opracowywania projektu budowlanego
uwzglednienie zmian w infrastrukturze sygnalizacji swietlnej (przestawienie masztow,
wymiana blend, zmiana i uzupetnienie lokalizacji detekcji), jak réwniez zaktualizowanie
projektu ruchowego sygnalizacji swietlnej. W zwiazku z powyzszym, na etapie projektu
budowlanego nalezy wystapi¢ do Wydziatu IR oraz do ZDMK o szczegdtowe warunki
techniczne.

— W przypadku, gdy w zwiazku z ww. aktualizacjg projektu organizacji ruchu korygowany
bedzie program ruchowy sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu znajdujacym sie na ciaggu
koordynowanym, konieczne jest dostosowanie sygnalizacji na catym ciagu w celu
niezaburzania wiazki koordynacyjnej.

— Parametry techniczne projektowanych rozwigzan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznosci) winny by¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

Z powazaniem,

Z-ca Dyrektora Wydziatu
Michat Mikotajczyk

Otrzymuja:
— 1 x adresat
— 1 x Pani Paulina Sewitto-Madej (JRP ZDMK)

— 1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotac sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gérnym rogu pierwszej strony.

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, irumk@um krakow.pl
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

www . krakow.pl




HE

=
54

zm. (P det. PR, 452 8.2 100

|
W P LKrakéw, 211 lipca 2020r.

in P g7 LR 70 | Zmage vrog st Krakoi
"4]' | X : W | (W,
|'

(
! (_,—,(/{

a0 -0-24 |

WEU461.1.702.2020 1" ?74(20,(\5@_/, 2. Sl &/ 2D .’

,',_Q?-,;-_;‘__-;-- Podpls f‘/

30 LIP. 2020 Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
. 31-586 Krakow

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH W ZAKRESIE ODWODNIENIA DLA BUDOWY DROGI

DO OBStUGI STREFY AKTYWNOSCI GOSPODARCZEJ - NOWA HUTA PRZYSZtOSCI
(PODOBSZAR IGOLOMSKA - POLNOC) OZNACZONEJ SYMBOLEM KDZ.2 ORAZ
FRAGMENTU DROGI KDZ.1.

Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna informuje, ze w rozpatrywanym rejonie

obowigzuje system kanalizacji rozdzielczej. W bezposrednim sasiedztwie nie ma miejskiej sieci

kanalizacji opadowej. Teren inwestycji znajduje sie w obszarze zlewni odbiornika jakim jest kanatu
Suchy Jar w zarzadzie Arcelor Mittal Poland S.A Oddziat w Krakowie ul. Ujastek 1, 30-969 Krakow
do ktdrego mozna odprowadzi¢ wody za zgoda i na warunkach jego zarzadcy. Dla prawidiowego

odwodnienia nalezy wybudowa¢ kanat opadowy w ulicach z wylotem do ww. odbiornika.

Przy projektowaniu kanatu w ulicy, nalezy spetni¢ nastepujace warunki:

uzgodnic trase w pasie drogowym ulic w ZDMK,

kanalizacja opadowa winna uwzgledniac catg zlewnie cigzacg do kanatu przy parametrach
wynikajacych z planow zagospodarowania przestrzennego,

okresli¢ geotechniczne warunki posadowienia,

przedstawi¢ obliczenia hydrologiczo-hydrauliczne sprawdzajace dobrang srednice
kanalizacji opadowej w ulicy, do wymiarowania odwodnieni terendw nalezy stosowac
formute Bogdanowicz-Stachy,

studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem,

studzienki betonowe/zelbetowe, zakonczy¢ ,ptywajacymi” wiazami z zeliwa sferoidalnego
@600 klasy D400 zgodnymi z PN-EN 124 z wktadka wygtuszajaca z szerokim pierscieniem
zeliwnym. Whazy niewentylowane z rama okragta i pokrywa zatrzaskowa,

studzienki wodosciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem gtebokosci 0.8m,
projekt uzgodni¢ w KEGW,

do projektu opracowanego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 (Dz. U. 2012.462) w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego, nalezy dodatkowo dotaczyc

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna

+48 12

178 Krakon

6167 588 sekretariat@kegw krakow.pl

A, OIS ,’L"tl:'j‘ lesien)

www.kegw.krakow.pl



odpowiednie uprawnienia branzowe projektanta oraz aktualne swiadectwo przynaleznosci
do Izby Inzynierskiej,
10. warunki techniczne zachowuja waznos¢ przez 3 lata od daty wystawienia.

Dodatkowo Jednostka Klimat- Energia- Gospodarka Wodna informuje, ze nalezy dazy¢
do zatrzymania wod opadowych z odwodnienia planowanej inwestycji w miejscu opadu, poprzez
zastosowanie rozwigzan niebiesko-zielonej infrastruktury tj. zielone pasy dzielagce pomiedzy
pasami jezdni, rowy chtonne, niecki filtracyjne, lokalne obnizenia z bioretencja, powierzchnie
przepuszczalne itp.

Otrzymuija:
@}c Adresat //
1xaa /Wi

Klimat-Energia-Gospodarka Wodna
tol +48 12 61 67 588, sekretariat@kegw.krakow.pl
31-828 Krakdw, o5 Ziote] Jeziani




Jam 2

Zarzad
Zieleni Miejskiej
w Krakowie Krakow, 10 sierpnia 2020 .

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakéw
sekretariat@zdmic.krakow.pl

ZZMMAR.53.119.20.15965.AP1

Dotyczy: WYDANIA WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN.: "UKEAD DROGOWY -
KRAKOW NOWA HUTA PRZYSZ+OSCI".

W odpowiedzi na pismo znak |IPR.452.8.6.2020 z dnia 16 lipca 2020 r. w sprawie wydania warunkéw
technicznych dla budowy drogi do obstugi Strefy Aktywnoéci Gospodarczej - Nowa Huta Przysztosci, Zarzad
Zieleni Miejskiej w Krakowie przekazuje ponizsze informacje:

- w przedmiotowe] koncepcji nalezy uwzgledni¢ branze architektury krajobrazu. W zespole
projektowym winien uczestniczy¢ mgr inz. architektury krajobrazu. Osoba przewidziana do realizacji
zamodwienia i odpowiedzialna za petnienie funkcji architekta krajobrazu, powinna posiadacd
wyksztatcenie wyzsze w specjalno$cl architekt krajobrazu a takie posiadac¢ co najmniej trzyletnie
doswiadczenie zawodowe oraz doswiadczenie w opracowaniu projektéw w zakresie zieleni;

- wzdiuz koncepcyjnego przebiegu drogi | ciggdw pieszych zaleca sie zaplanowaé tereny zieleni
zagospodarowane w mozliwie najwiekszym stopniu zielenig wysoka, uzupetniong krzewami. Sieci
uzbrojenia podziemnego i nadziemnego naleiy koncepcyjnie zaprojektowac w taki sposdb, aby
mozliwe byto wprowadzenie jak najwigkszej liczby drzew;

Utrzymanie zieleni w ciggach komunikacyjnych pozwoli na zachowanie ciggtosci przyrodniczej oraz
pozwoli na zachowanie korytarzy ekologicznych umozliwiajacych migracje zwierzat, dla ktorych tereny zieleni
stanowig naturalne srodowisko Zycia. Ze wzgledu na reprezentatywny przyszty charakter terenu, istnieje
zasadnos¢ zachowania jak najwiekszej ilosci zieleni towarzyszacej inwestycji drogowej, ktéra w przysziosci
moze przyczyni¢ sie do wzbogacenia terendw o zielong infrastrukturg wzdtuz ciggéw komunikacyjnych
i pozwoli na polepszenie jakosci zycia mieszkancéw w sasiedztwie inwestycji.

Ponadto, wnosimy o stosowanie wytycznych dla nowych inwestycji uwzgledniajacych dziatania
zwiekszajace udziat zieleni w strukturze miasta, zmniejszajacych efekt wyspy ciepta oraz poprawiajace
naturalna retencje wéd opadowych, w szczegélnosci w inwestycjach, ktérych charakter zasadniczo zmienia
udziat powierzchni biologicznie czynnej. Nalezy rowniez stosowac rozwigzania bigkitno-zielonej
infrastruktury pozwalajacej na gromadzenie i wykorzystanie wody deszczowej lub stosowac rozwiazania
technologiczne spowalniajace zrzut wody deszczowe] do kanalizacji w przypadku nawalnych deszczy.
W przypadku realizacji parkingow, nalezy uwzgledniac rozwiazania pozwalajace na utrzymanie wysokiego

Zarzad Zielenl Miejskie] w Krakowie

tel +48 12 201 02 40

e-mail: sekretariat@zzm.krakow.pl
Siedziba: 30-059 Krakdw, ul. Reymonta 20
www.zzm.krakow.pl



wskaznika powierzchni biologicznie czynnej i umozliwiajace nasadzenia drzew i krzewdw w sasiedztwie.

Zarzad Zieleni Miejskie] w Krakowie informuje rowniez, ze w sytuacji ewentualnej kolizji projektu
z zielenig wysokay (drzewa, krzewy) nalezy wykonac projekt nasadzen zastepczych zgodny z Uchwata
nr XXX1V/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie ochrony drzew na terenie Gminy
Miejskiej Krakow.

Jednoczesnie przedmiotowa koncepcje zaleca sie opracowa¢ w oparciu o ,Standardy ochrony
i ksztattowania zieleni na terenach inwestycji miejskich w Krakowie" (zatacznik nr 1).

Otrzymuja:
1xAdresat+Zatacznik
1xa/a

.Standardy ochrony i ksztattowania zieleni na terenach inwestycji miejskich w Krakowie" - wersja
elektroniczna
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FAlaste kKrakow Krakow, 10.09.2020r.

RU.461.6.257.2020

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: Warunkow technicznych budowy oswietlenia dla zadania "Uklad drogowy - Krakédw Nowa Huta
Przysztosci" - ,Budowa drogi do obstugi obszaru Strefy Aktywnoséci Gospodarcze] - Nowa Huta
Przysziodci” dia kdz2 i fragmentu kzd1 zgodnie z mpzp ,NOWA HUTA PRZYSZ+OSC|

POENOC”.

Zarzad Drdg Miasta Krakowa w odpowiedzi na otrzymane pismo wraz z zataczonymi
materiatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki budowy odwietlenia w lokalizacji
zgodnie z wnioskien:

1. Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetniac aktualne wymagania stawiane
brzez ZDMK (do pobrania ze strony www.zdml krakow.pl -> wytyczne dla projektantdw)

2. W ramach inwestycji zaprojektowac budowe oéwictlenia linia kablowa doziemna w oparcii:
0 nastepujgce wytyczne:

a) projektowac slupy aluminiowe Iub stalowe ocynkowane na fundamentach prefabrykowanych
zgodne z wymaganiami ZDMK.

D) Oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem obecnie stosowanym
w ZDMK,

c) Zastosowa¢ kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej diugoséci uktadny w rurze ochronne;
(np. DVK min 75, pod jezdnia, zjazdami np. DVR).

d) Dla zasilania projektowac nowa szafe (lub szafy) wyposazona w zegar sterujacy podstawovy
i rezerwowy oraz sterownik centralny zgodny z systemem ZDMIK.

e) O warunki zasilania szafy wystapic do Tauron Dystrybucja S.A. W zakresie zasilania szafy uzgodnié
projeki w Tauron.

3. Lokalizacje projektowanego oéwietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK {procedura ZDMK=-36) w oparciu
0 uzgodniony projekt branzy drogowej.

4. Rozstaw stupow i moc opraw dobraé do planowanego zagospodarowania z zachowaniem WYIMOEOHwW
stawianych oswietleniu. Pararmetry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-szczegdinie w rejonach
wystepowania urzadzen technicznych drég np. oswietlenia) powinny spetniac wymogi zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U, 2016
poz. 124 z pdz. zm) - w szczegdlnosei § 109. Projektowane stupy nie moga zawezac powierzchni
uzytkowej chodnika, sciezek rowerowych i/lub ciagow pieszo-rowerowych.

5. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy (zgodnie
z procedurg ZDMK-37).

6. Prace wykona¢ w porozumieniu i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca oswietlenie

w Krakowie.

S5 (Cantiuim Sterowania Ruchemm)




7 O terminie rozpoczecia i zakonczenia robot nalezy poinformowac tut. Zarzad z tygodniowym
wyprzedzeniem.

8. Na etapie wydawanie warunkow analizie nie podlegaja whasnodci dziatek. Oéwictlenie projektowac

wytacznie w obszarze dziatek bedacych wiasnoscia GMK.

Dla inwestycji uzyskaé niezbedne opinie i uzgodnienie w tut. Jednostce i pozostatych Jednostkach

~0

miejskich zgodnie z ich kompetencjami oraz w zgodzie z obowiazujacym prawem i procedurami.

Warunki zachowuja waznos¢ przez okres 3 lat.

Zataczniki:
1) Brak

Otrzymuja;
1% Adresat
1 x aa RU (IP email, ID: 2032553).

Zarzad Drog Miasta Krakowa

ol +48 12 616 70 00 {centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 6167417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakow ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKIT/SkrytkaESP

www zdmk krakow.pl



=“= Zarzad Drég

=IL‘ Miasta Krakowa Krakéw, dnia 2020 -11- 7 §

IPR.452.8.15.2020

Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: informacji technicznej dla zadania pn. ,Uktad Drogowy Krakéw Nowa Huta Przyszioéci -
budowa drogi do obstugi Strefy Aktywnosci Gospodarczej - opracowanie koncepcji”

Zarzad Drég Miasta Krakowa informuje.

2. W obszarze przedmiotowej inwestycji realizowane jest zadanie pn. ,Rozbudowa ulicy lgofomskiej, drogi
krajowej nr 79 - etap 2". W zwigzku z powyzszym budowe drogi KDZ.1 i KDZ.2 nalezy wykona¢

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowej:

1. Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwiazania sytuacyjne, wysokosciowe,
konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z poZn. zm.),

2. Na zakresach robét nalezy zapewnic dowiazanie sytuacyjno-wysokosciowe do stanu istniejacego, a na
poczatkowym i koricowym odcinku drogi - do stanu realizowanego w ramach przebudowy
ul. igotomskiej, przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu przylegtego.

3. Zakresem opracowania nalezy objaé¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametrow
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uZytkownikom drogi, ze szczegdlnym uwzglednieniem skrzyzowan,

Nalezy zaprojektowa¢ skrzyzowania zgodnie z ww. Rozporzadzeniem.

. Geometria catego uktadu drogowego winna by¢ projektowana w oparciu o prognozowane natezenia
ruchu i klasy drég, przy zapewnieniu warunkéw widocznosci, przejezdnosci oraz bezpieczeristwa ruchu
kotowego i pieszych. Ukiad geometryczny, rozwiazania techniczne oraz sposcb organizacji ruchu
powinny by¢ wzajemnie dostosowane do siebie - warunki i opinie w tym zakresie nalezy uzyskac
w Wydziale Miejskiego Inzyniera Ruchu.

9. Nalezy zapewni¢ prawidlowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw.

10.Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu planowanego natezenia ruchu

iw nawiazaniu do istniejacych  warunkow wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunku

mrozoodpornosci.

@ N

Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.
12. Zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia,
13. Ponadto:
a.uzyskac warunki/opinie: audytu rowerowego, MIRu, ZTP, ZZM:

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretarr’a!@zdmk.krakow.pi

31-586 Krakdéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKIT/SkrytkaE SP

www.zdmk krakow.pl



b. o warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowej Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna;

c. rozwiazac kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczng na warunkach okreslonych przez
poszczegblnych dysponentéw sieci;

d. nalezy uwzglednic wszystkie inwestycie w przedmiotowym rejonie, ktére posiadajg wydane
dokumenty formalno-prawne;

g. nalezy zapewnic ciagtosc ruchu pieszego w szczegblnosci w rejonie skrzyzowan, zjazdéw do posesji
itp.

14.0pracowanie koncepcyjne przedstawiajace rozwiazania techniczne dla przedmiotowego zadania
podlega zaopiniowaniu w tut. Zarzadzie. Winna ona pozyska¢ niezbedne warunki/opinie.

Zarzad Drég Mlasta Krakowa

tel, +48 12 616 70 00 {centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax; +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk. krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.p!



