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ul. Centralna 53
31-586 Krakoéw

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA INWESTYCJI PN.: BUDOWA LINIl TRAMWAJOWE)

W CIAGU UL. LEMA WRAZ Z INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA ORAZ DLA PRZEJSCIA
PODZIEMNEGO tACZACEGO PROJEKTOWANE PRZYSTANKI TRAMWAJOWE NA WYS.
TAURON ARENA.

W, odpowiedzi na pismo IPT.450.15.1.2020 w ww. sprawie, Jednostka Klimat- Energia-

Gospodarka Wodna informuje, ze w rozpatrywanym rejonie obowigzuje system kanalizagji
rozdzielczej. Odwodnienie mozna wykonac¢ w oparciu o miejska kanalizacje opadowa zlokalizowana

w ul.: Jana Pawta Il, Lema, al. Pokoju.

Przy projektowaniu kanalizacji, nalezy spetnic nastepujace warunki:

1.

W

uzgodnic trase w ZDMK,

do kanalizacji opadowej mogg by¢ odprowadzane tylko wody opadowe i roztopowe,

z pomieszczen zamknietych, terendéw zadaszonych, zabrania sie odprowadzania
jakichkolwiek waéd i sciekéw do kanalizacji opadowej. Scieki te mozna odprowadzi¢ do
kanalizacji sanitarnej w uzgodnieniu z MPWIK S.A. w Krakowie, ul. Senatorska 1,

projekt powinien zawiera¢ obliczenia hydrologiczno - hydrauliczne dla inwestycji
sprawdzajgce dobrang s$rednice kanalizacji opadowej (mapa powierzchni zlewni
czastkowych), do wymiarowania odwodnienia terendéw nalezy stosowaé formute
Bogdanowicz-Stachy,

kanalizacja opadowa winna uwzgledniac cata zlewnie cigzaca do kanatuy,

nalezy dazy¢ do zatrzymania wod opadowych z odwodnienia planowanej inwestycji
w miejscu opadu, poprzez zastosowanie rozwigzan niebiesko-zielonej infrastruktury tj.
zielone pasy dzielagce pomiedzy pasami jezdni, rowy chtonne, niecki filtracyjne, lokalne
obnizenia z bioretencja, powierzchnie przepuszczalne itp.,

okresli¢ geotechniczne warunki posadowienia,

studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem,
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9. studzienki betonowe/zelbetowe, zakorczy¢ ,ptywajacymi” whazami z zeliwa sferoidalnego
©600 klasy D400 zgodnymi z PN-EN 124 z wktadka wygtuszajacg z szerokim pierscieniem
zeliwnym. Wtazy niewentylowane z rama okragta i pokrywa zatrzaskowa,

10. studzienki wodosciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem gtebokoéci 0.8m,

11. nalezy zachowac¢ normatywne spadki przykanalikow,

12. minimalna @ przykanalikow 200mm,

13. do projektu, ktory nalezy uzgodni¢ w KEGW, dotaczyé wersje elektroniczng zapisana
w formacie pdf i dwg.,

14. do projektu opracowanego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 (Dz. U. 2012.462) w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy projektu budowlanego, nalezy dodatkowo dotaczy¢
odpowiednie uprawnienia branzowe projektanta oraz aktualne $wiadectwo przynaleznosci
do Izby Inzynierskiej.

Otrzymuja: z up. EKTORA
@ Adresat (bez zat) Klimat-Energia-Gos . darka Wodna
1 x aa (WEU). piof Kn
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IPT.450.15.2.2020
Inwestor

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: informacja techniczna dla opracowania dokumentacji projektowej (etap koncepcji)
pn:,Budowa linii tramwajowej w wciagu ul. Lema”.

l. Warunki/wytyczne w zakresie branzy drogowo-torowe;j:

Dokumentacja powinna by¢ opracowana w oparciu o warunki uzyskane w WMIR UMK, ZTP,
ZZM, KEGW oraz wytyczne ZDMK, dla projektowania infrastruktury w ramach zadarn GMK.
Wytyczne ZDMK okreslone s3 w Zarzadzeniu nr 117/2019 Dyrektora ZDMK z dnia 06.09.2019r.
miedzy innymi z aktualnymi zatacznikami (infrastruktura tramwajowa) oraz nr 6 (o$wietlenie)
Materiaty s3 dostepne na stronie internetowej tut. Zarzadu, zaktadka Komunikaty/Wytyczne dla
Projektantdéw i powinny by¢ stosowane na etapie opracowania dokumentacji projektowej (z
wytaczeniem Wytycznych dot. odwodnienia - obecnie w zakresie kompetencji jednostki KEGW).

1. Dla planowanej inwestycji konieczne jest w pierwszej kolejnosci uzyskanie warunkéw
Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK oraz Zarzadu Transportu Publicznego,
w zakresie kompetencji w/w jednostek.

2. Na etapie opracowania dokumentacji projektowej branzy drogowej w szczegélnosci nalezy:

e Uwzgledni¢ aktualne przepisy prawa (w tym Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. 2016 poz. 124 z p6zn.
Zmianami; Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. nr 63 z dnia 3 sierpnia 2000r z péz.
zmianami); Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 31.07.2019r. w sprawie informacji o
infrastrukturze technicznej i kanatach technologicznych).

e Uwzglednic realizowane/planowane inwestycje GMK w obszarze procedowanej inwestycji
pn. Budowa linii tramwajowej w ul. Lema, m. innymi:

o Inwestycje procedowane przez ZDMK w sasiedztwie planowanej linii tramwajowe] w
tym zadanie pn. Budowy linii tramwajowej KST IV Meissnera Mistrzejowice

o Studium wykonalnosci szybkiego transportu szynowego (procedowane przez WGK
UMK; opracowanie firma ILF)

* Przed przystapieniem do sporzadzania koncepcji nalezy uzyska¢ w tut. Zarzadzie
informacje w zakresie procedowanych przez ZDMK inwestycji GMK jak réwniez zawartych
umow o realizacje inwestycji drogowych, w zwiazku z realizacja inwestycji nie drogowych
(w tym w zakresie umdéw zawieranych w trybie art. 16 Ustawy o drogach publicznych),
wydanych warunkéw w zakresie obstugi komunikacyjnej planowanych inwestycji, jak
rowniez decyzji na lokalizacje zjazdéw, niezbednych do uwzglednienia na etapie
opracowania dokumentacji.
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 Zakresem opracowania (w tym skrzyzowari, weztéw, obiektéw inzynieryjnych) nalezy obja¢ obszar
zapewniajacy prawidtowe dowigzanie do stanu istniejacego, przy uwzglednieniu normatywnych,
zgodnych z Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U.2016.124 (z pdin. zmianami) parametréw
technicznych elementdw uktadu drogowego Uwzglednic niezbedny zakres przebudowy/rozbudowy
przylegtego ukfadu drogowego. Rozwiazania przyja¢ przy uwzglednieniu bezpieczerstwa ruchu
drogowego.

e Zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnoéci oraz obstugi
komunikacyjnej przylegtych terendow (uwzglednic istn. zagospodarowanie i planowane
inwestycje, w tym posiadajace pozwolenia na budowe, decyzje na lokalizacje/przebudowe
zjazdu) oraz prawidtowe warunki odwodnienia i oéwietlenia docelowych elementéw pasa
drogowego (w szczegdlnosci w sgsiedztwie ekranéw akustycznych).

* Nalezy zapewnic ciagtos¢ ruchu pieszego z uwzglednieniem dogodnych dojs¢ do peronéw
autobusowych i tramwajowych, przejs¢ dla pieszych. W sasiedztwie przejs¢/przejazdéw
rowerowych zapewni¢ azyle dla pieszych i rowerzystéw o normatywnych parametrach
(z uwzglednieniem skrajni drogowych/skrajni taboru). Parametry chodnikéw i przejs¢ - wtym
ich szerokoéci, dostosowac do natezen ruchu pieszych. W obszarach przecinania sie ruchu
pieszego i rowerowego, zapewnic normatywne, dostosowane do potrzeb obstugi pieszych,
szerokosci chodnikéw. Rozwigzania ciagéw pieszych oraz przejéc, muszg zapewniac
bezpieczeristwo ruchu pieszych jak réwniez winny by¢ dostosowane do potrzeb ruchu oséb
niepetnosprawnych.

* Na przejsciach dla pieszych zapewni¢ krawezniki o odkryciu nie wigkszym niz 2.0cm - w
tym zakresie uzyska¢ wytyczne Zespotu Konsultacyjnego do spraw Dostepnosci
Infrastruktury do Potrzeb Osdb Niepetnosprawnych. Na przejazdach rowerowych
krawezniki (wzdtuz krawedzi jezdni ul. Lema, al. Pokoju, al. Jana Pawta Il) projektowaé o
odkryciu Ocm,

Nalezy dazy¢ do zapewnienia minimalizacji ilosci paséw ruchu na przejéciach dla
pieszych, do przekroczenia pomigdzy azylami (Przejscia pokazane w Studium
projektowane sq przez kilka paséw ruchu - do 5 paséw; wskazane jest zastosowanie innych
rozwigzan). W przypadku uwzglednienia w ramach przedmiotowe] inwestycji przej$é
bezkolizyjnych (ktadka, tunel) - Przejécie podziemne pod ul. Lema, na wysokosci
Tauron Arena Krakdw, nalezy zaprojektowac zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej, w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Przejscie podziemne powinno by¢
przystosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych poprzez wykonanie pochylni dla
0sob niepetnosprawnych lub w przypadku ograniczen terenowych - poprzez budowe
dzwigéw osobowych (wind).

e W obszarze przejé¢ dla pieszych i perondw KMK zastosowac pasy medialne, na przystankach
autobusowych krawezniki typu Cassel Kerb. Na przejsciach dla pieszych nalezy uwzglednic pasy
medialne wraz z pasem naprowadzajacym do przejécia (z rowkami). W rejonach peronéw
autobusowych chodniki powinny by¢ zapewnione poza obszarem peronéw przystankowych.

* Przystanki autobusowe lokalizowane w obszarach wylotéw skrzyzowan winny by¢
projektowane w zatokach (nie powinny by¢ sytuowane na ogolnodostepnym pasie ruchu).

e W obszarach skrzyzowari zapewni¢ odsuniecia przejazdéw rowerowych/przejs¢ dla
pieszych od krawedzi drogi gtéwnej, uwzgledniajac azyl dla pojazdéw wiaczajacych sie do
ruchu z drég podporzadkowanych bez blokowania przejazdow/przej$¢ oraz pojazdow
skrecajacych w prawo z drogi gtéwnej- bez blokowania na niej ruchu.

*  Projekt winien uzyska¢ opinie Zespotu Konsultacyjnego do spraw Dostepnosci Infrastruktury
do Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych (dziatajacego przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds.
Osob Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa).
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* Nalezy zastosowa¢ rozwigzania zapewniajace minimalizacje  oddziatywania  uciazliwosci
komunikacyjnych na przylegte tereny. W przypadku koniecznosci zaprojektowania ekranéw
akustycznych nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznodai i doswietlenie docelowych
elementéw drogi w ich sasiedztwie.

*  Ponadto nalezy uwzglednic rozwigzanie kolizji branzowych (na podstawie warunkéw uzyskanych od
wiascicieli/uzytkownikéw  infrastruktury). Nalezy zastosowal rozwiazania zapewniajace
bezkolizyjnoé¢ infrastruktury technicznej z infrastrukturg drogowa, przy uwzglednieniu
wymaganych skrajni drogowych. Odlegto$¢ elementéw infrastruktury technicznej od
kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0.5m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczng odlegtosc
od drzew i krzew6w (zabezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami).

* Lokalizacje infrastruktury technicznej oraz zelen, nalezy projektowac zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2016.124 ze zmianami).

e Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych w/w Rozporzadzenia wymagajg uzyskania
zgody wihasciwego w sprawie Ministra.

3. Dokumentacja projektowa powinna uzyskac¢ audyt rowerowy. Dla infrastruktury rowerowej, nalezy
zapewni¢ normatywne parametry techniczne (w tym pochylenia podtuzne, poprzeczne, skrajnie
ruchu pieszego i rowerowego, warunki widocznosci) zgodnie z wymogami obowiazujacych
Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa. Opinia w zakresie
przejazdow rowerowych (w szczegdlnoéci w obszarach skrzyzowan) powinna by¢ wydana
przez MIR oraz ZTP.

4. Infrastruktura tramwajowa - w uzupetnieniu do materiatéw Wytyczne dla Projektantow
Zarzadzenia nr 117/2019 Dyrektora ZDMK, w zakresie trakcji tramwajowej:

* W obszarze projektowym uwzgledni¢ dostosowanie konstrukcji sieci trakcyjnej
w al. Pokoju do konstrukcji proponowanej w ul. Lema z uwzglednieniem nowych rozwiazar
technologicznych w zakresie wprowadzanych zmian. W zakresie przebudowy uwzglednié¢
petng przebudowe sieci trakcyjnej i osprzetu, zgodnie z podziatem na odcinki
naprezeniowe.

* Przewidzie¢ mozliwoé¢ zastosowania alternatywnego systemu sterowania potozeniem
zwrotnic tramwajowych wg rozwigzania KST III.

e Przeprowadzi¢ analize uktadu zasilania w ciagu komunikacyjnym al. Pokoju
z uwzglednieniem projektowanej pracy przewozowej taborem wg wskazan ZTP, na odcinku
od petli tramwajowej ,Dabie” przy ul. Switezianki do wezta rozjazdéw al. Pokoju - ul. Jana
Pawta Il w oparciu o istniejace podstacje trakcyjne i ich parametry eksploatacyjne.

e Zaproponowal nowy, powiazany z warunkami ruchowymi uktad sekcjonowania sieci
trakcyjnej w obrebie projektowanego wezta rozjazdéw na skrzyzowaniu ul. Lema i al.
Pokoju wraz z jego dostosowaniem w pozostatym zakresie objetym analizg uktadu zasilania.

* W przypadku modernizacji uktadu zasilania uwzgledni¢ rekuperacje w taborze
tramwajowym oraz zastosowanie zasobnikéw energii w podstacjach lub na trasie.

* Przeprowadzi¢ aktualizacje oprogramowania i wizualizacji systemu energetycznego trakcji
tramwajowe;j.

e Wszystkie nowe urzadzenia i sterowniki dostosowa¢ do systemu zdalnego nadzoru przez
linie $wiattowodowe oraz wtaczy¢ do systemu kanalizacji teletechniczne] kanatéw
technologicznych.

. W zakresie oswietlenia:

* Nalezy uwzgledni¢ doswietlenie przejsé dla pieszych. Oéwietlenie przejscia w
drugim poziomie (podziemnego/ktadka) wraz z doéwietleniem dojs¢ w tym schoddw,
ewentualnych pochylni, zintegrowaé z systemem istniejgcym w ul. Lema i wyposazy¢ w
urzadzenia zasilania awaryjnego.
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» Zasilanie dla wind, ewentualnych schodéw ruchomych (odpowiednio do zastosowanych
rozwigzan), wykonac jako niezalezne indywidualnie olicznikowane obwody.

e Oswietlenie wiat przystankow komunikacji miejskie] opracowa¢ w porozumieniu
z koncesjonariuszem.

* Zaprojektowac integracje wprowadzonych rozwiazan z istniejagcym systemem kontroli
systemu oswietlenia ulicznego w Krakowie.

*  Wszystkie nowe urzadzenia i sterowniki dostosowac¢ do systemu zdalnego nadzory przez
linie $wiattowodowe oraz wiaczy¢ do systemu kanalizacji teletechnicznej kanatéw
technologicznych.

6. W zwiazku z nowelizacjg ustawy z dnia 7 maja 2010r. o wspieraniu rozwoju ustugi i sieci
telekomunikacyjnych Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowa¢ kanat technologiczny
pasie drogowym w trakcie: budowy drég publicznych; przebudowy drég publicznych,
chyba ze w pasie drogowym przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja
kablowa lub kanat technologiczny. W zwiazku z powyzszym nalezy uwzgledni¢ wymagania
Rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé kanaty technologiczne (Dz. U. zr., poz.
680). W zakresie kanatu technologicznego wytyczne ponizej.

Na dalszych etapach opracowania dokumentacji projektowej przedmiotowej inwestycji,
Wykonawca winien wystapi¢ o uszczegétowienie warunkéw technicznych dla
poszczegolnych opracowan branzowych w niezbednym zakresie.

Koncepcja przedmiotowej inwestycji winna by¢ przedtozona do zaopiniowania w ZDMK (w
dokumentacji zataczyc uzyskane opinie, w tym WMIR UMK, ZTP, ZZM, KEGW oraz audytu
rowerowego).

Wskazane jest przeanalizowanie mozliwosci korekty uktadu i/lub typéw istn. skrzyzowar oraz

przedstawienie rozwigzan wariantowych :

* W al. Pokoju - z uwagi na istniejace skrzyzowanie (dojazd do CH Plaza)
w nienormatywnej odlegtosci od skrzyzowania z u. Lema - poprzez zmiane uktadu geometrii
uktadu drogowego (w tym np. likwidacje w/w sasiedniego skrzyzowania - dojazd do CH
Plaza i zapewnienie obstugi tego rejonu poprzez ul. Lema i uktad drég wiaczajacych sie do
w/w ulicy.

e Wal. Jana Pawta II- poprzez zastosowanie skrzyzowania wielopoziomowego.

Projektant powinien uwzgledni¢ mozliwos¢ aktualizacji zarzadzenia nr 117/2019 Dyrektora
ZDMK wynikajacych z wprowadzania nowych rozwigzan technologicznych w urzadzeniach
infrastruktury technicznej. W przypadku ingerencji w obszar objety gwarancja po realizacji robét, nalezy
uwzglednic konieczno$¢ jej przejecia w niezbednym zakresie. Projektant winien by¢ ponadto
zobowiazany do opiniowania procedowanych w przylegtym obszarze projektéw inwestycyjnych.
Ogolne warunki:

- Nawierzchnie jezdni wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem , przyjac kategorie ruchu KR5

- Chodniki wykona¢ w nawierzchni bez fazowej

- Nawierzchnie sciezek rowerowych wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi standardami

- Krawezniki zastosowac kamienne z zaokraglong krawedzia najazdowa

- wzdtuz kraweznikéw zastosowac Sciek przy kraweznikowy.

W rejonie ul. Lema planowane sg inwestycje mieszkaniowe wielorodzinne:

* Zostaty zawarte umowy ze Sp6tka Matejek umowa nr 70/ZIKiT/2018 z dnia 12 stycznia
2018 r. w ramach ktdrej zostata wydana Decyzja nr 10/6740.4/2020 z dnia 27 kwietnia
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2020 r. o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla inwestycji pn.: "Budowa
odcinka drogi gminnej KDD.2 km: O+000 do km: 0+101,16 oraz potaczenia drogi gminnej
KDD.2 z ul. Stanistawa Lema km: 0+000 do km 0+035.67 wraz z budowga towarzyszacej
infrastruktury technicznej w postaci odwodnienia, o$wietlenia, sieci wodociagowej, sieci
kanalizacji sanitarnej oraz budowa pasa wytaczenia z ulicy Lema i przebudowa
kolidujacego uzbrojenia terenu: odwodnienia i oéwietlenia”:
e Drugi Inwestor spétka SEMACO Il zawarta umowe nr 944/Z1KiT/2020 na budowe
drogi dojazdowej zgodnie z obowiazujacym mpzp obszaru "Lema
* Park Lotnikéw Polskich" do zabudowy wielorodzinnej w rejonie ul. Lema. W
zwigzku z powyzsza umowg otrzymalismy Zawiadomienie Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 04.09.2020 r. o wszczeciu postepowania administracyjnego w
sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla
zamierzenia inwestycyjnego: "Budowa drogi gminnej dojazdowej ze
skrzyzowaniem z ulicg Lema (droga powiatowa zbiorcza w km AB+000,00-
0+266,74 i km CD 0+032,89-0+123,31 w Krakowie".
Na obszarze objetym opinia obowiazuja ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, zgodnie z ktérymi ul. Lema zostata wiaczona do nastepujacych terendw:
e ,Lema Park Lotnikow Polskich” - teren oznaczony symbolem KDZ.1 (droga
publiczna klasy zbiorczej);
e ,Lema - Staw Dabski" - teren oznaczony symbolem KDZ.1 (droga publiczna klasy
zbiorczej).
Rozwiazania techniczne planowanej inwestycji musza zapewniac obstuge komunikacyjng
do istniejacych w terenie zagospodarowan.
Rozwigzania projektu budowy linii tramwajowej winny uwzgledniaé zapewnienie
prawidfowej obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych, w tym planowanych inwestycji
niedrogowych objetych decyzjami pozwolenia na budowe (informacje do uzyskania w
Whydziale Architektury i Urbanistyki UMK).

Wytyczne w zakresie sygnalizacji $wietlnych i urzadzen UTSC

W ciagu ul. Lema przebiega kanalizacja kablowa koordynacyjna (kabel $wiattowodowy Z-

XOTKtsdDb 24j) oraz kanalizacja kablowa sygnalizacyjna sygnalizacji $wietlnej Systemu
Sterowania Ruchem UTCS.

Kanalizacja kablowa sygnalizacyjna zwiazana z sygnalizacja swietlng umiejscowiona jest
na skrzyzowaniach:

1

2.
3.
4.

ul. Stanistawa Lema - Aleja Pokoju
ul. Stanistawa Lema - ul. Dabska

ul. Stanistawa Lema - Tauron Arena
ul. Stanistawa Lema - ul. Mogilska

Na przedmiotowych skrzyzowaniach znajduje sie infrastruktura techniczna niezbedna do

sterowania ruchem w tym miedzy innymi konstrukcje wsporcze sygnalizacyjne, latarnie, szafy
sterownikéw/dostepowe, petle indukcyjne, kamery monitoringu drogowego, okablowanie.

W zwiazku z rozbudowa ul. Stanistawa Lema istniejaca infrastrukture techniczng nalezy

przebudowac spetniajac aktualnie obowiazujace normy stosowane w budownictwie
telekomunikacyjnym i elektroenergetycznym oraz wytyczne dla projektantéw umieszczone
na stronie ZDMK,
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Miedzy innymi w obrebie sygnalizacji nalezy wykona¢ kanalizacje dwuotworowa rurami typu
DVK 110 mm z zastosowaniem studni prefabrykowanych SK-2 w przypadku studni
przelotowych oraz wigkszych SKR-2 w przypadku studni rozgateznych ( elementy metalowe
powinny by¢ ocynkowane ). Maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny
wynosi¢ 100m. Przepusty pod drogami zaleca sie wykonywac metoda przewiertéw lub
przepychoéw, jako co najmniej dwu otworowe rurami o $rednicy 110 mm typu RHDPEp.

W ciggach wspdlnych kanalizacji koordynacyjnej/sygnalizacyjnej zastosowaé kanalizacje jako min.
4 - otworowa rurami typu DVK @110. Nad kanalizacjg umiesci¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjna.

Dla kanalizacji koordynacyjnej wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym
schematem:
Typ kanatu (KK).nazwa obrebu (np. K-16) . numer dziatki na ktérej studnia jest
zlokalizowana (np. 268/1) . kolejny numer studni na danej dziatce (np. 01 - pierwsza
studnia liczona od potnocy zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara. Dla _kazdej
dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowo dla powyzszego zapisu:
KK.K-16.268/1.01

Dodatkowo:

1. Nalezy przewidzie¢ dodatkowe punkty kamerowe wraz z zasilaniem i podtaczeniem do
systemu monitoringu drogowego Centrum Sterowania Ruchem przy ul. Centralnej 53
(platforma sieciowa Avigilon) :

* kamery statopozycyjne (min. 2 Mpx) przy wejsciach/zejsciach do oraz wewnatrz
planowanego przejScia podziemnego taczacego projektowane przystanki
tramwajowego na wys. Tauron Arena,

e kamery PTZ (min. 2 Mpx, 30 krotny zoom, przetwornik obrazu nie mniejszy niz 1/2.8")
na skrzyzowaniach ul. Stanistawa Lema z Aleja Pokoju, ul. Dabskg (2 wiloty), Tauron
Arena

» kamery multisensoryczne (kamery 4 - sensoryczne 5 Mpx) na skrzyzowaniach
ul. Stanistawa Lema z Aleja Pokoju, ul. Dabska, Tauron Arena.

Kamery musza by¢ kompatybilne z urzadzeniami bedacymi na wyposazeniu ZDMK.

Ponadto musi zosta¢ umozliwiona komunikacja z kamerami bedacymi juz na wyposazeniu

inwestora i systemu SCALA i VTcenter.

Ostateczng ilos¢ i lokalizacje kamer wraz z szczegbtowymi rozwiqzaniami nalezy uzgodnic z

ZDMK na etapie projektowania.

2. W obrebie projektowanych/ przeprojektowywanych  przystankéw  tramwajowych,

autobusowych nalezy uwzgledni¢ wykonanie kanalizacji kablowej dla zasilania i komunikacji
KKM oraz tablic informacji pasazerskiej DIP.
W obrebie projektowanych przystankéw tramwajowych przewidzie¢ zabudowanie tablic
informacji pasazerskiej DIP 5-cio wierszowych po jednej dla kazdego kierunku)
z podtaczeniem ich do systemu TTSS. Tablice maja nawigzywaé¢ wygladem oraz
umiejscowieniem do obecnie stosowanych w Krakowie. Do tablic informacji pasazerskiej
doprowadzi¢ zasilanie oraz kabel do komunikacji kanalizacjg teletechniczna. Tablice maj3
pracowac w technologii LED. Wyswietlane napisy maja by¢ w kolorze pomaranczowym lub
bursztynowym na czarnym tle widoczne z catego obszaru przystanku oraz mozliwoéé
wyswietlania polskich znakéw i réznych czcionek. Tablice powinny zosta¢ wyposazone
w modut gtosowej zapowiedzi najblizszych odjazdéw, wzbudzany po nacisnieciu przycisku

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)

fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakéw ul, Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP
www.zdmk.krakow.pl



usytuowanego na maszcie tablicy. Obudowa tablic powinna posiadac klase ochronng IP 65
(wg IEC 529) potwierdzong certyfikatem.

Kanalizacja winna by¢ potgczona z kanalizacjg kablowa sygnalizacyjna

Ostatecznq lokalizacje urzqdzen wraz z szczegétowymi rozwiqzaniami nalezy uzgodni¢ z ZDMK.
uwzgledni¢ tablice drogowa o zmiennej tresci VMS umozliwiajacg przekazanie
uzytkownikom drég informacji istotnych dla bezpieczeristwa i komfortu jazdy (wypadki
zatory, aktualne warunki pogodowe itp.). Technologia tablicy musi umozliwi¢ wyswietlane
w formie graficznej znakéw drogowych oraz tekstu (statycznie i sekwencyjnie). Tablica
winna by¢ wykonana w technologii LED RCB.

Ostatecznq lokalizacje urzqdzen wraz z szczegétowymi rozwiqgzaniami nalezy uzgodni¢ z ZDMK
na etapie projektowania.

Przewidzie¢ rozbudowe istniejacych punktéw dostepowych (ul. Lema/Aleja Pokoju, ul.
Lema/ ul. Mogilska, ul. Lema/Tauron Arena, badz budowe nowych.
Szczegotowe rozwiqzania nalezy uzgodni¢ z ZDMK na etapie projektowania.

Wymagane jest spetnienie aktualnie obowiazujacych norm oraz wytycznych dla

projektantéw umieszczonych na stronie ZDMK.

Nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé Kanat Technologiczny z uwzglednieniem nastepujacych

wytycznych:

kanat technologiczny powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne, aktualnie obowigzujace
normy,

trasa projektowanego kanatu, powinna przebiega¢ w granicach zadania,

parametry kanatu, nalezy dostosowac do typu drogi i zabudowy i uzgodni¢ z ZDMK.
Projektujac KT nalezy nawiazaé¢ sie do innych projektowanych/istniejacych Kanatow
Technologicznych w ciggu ul. Stanistawa Lema,

Nalezy zaprojektowa¢ przejscie pod ul. Stanistawa Lema jako KTp,

zastosowac rury o sztywnosci obwodowej co najmniej 8 kN/m?,

studnie kablowe przy przepustach dodatkowo pogtebic,

nalezy unika¢ prowadzenia kanatu technologicznego w $ciezkach rowerowych,
maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100 m,
wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiada¢ napis: ,Miasto Krakéw”,

nad kanalizacja umiesci¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzong napisem ,Miasto
Krakéw”,

kanalizacje w studniach zabezpieczy¢ dtawikami wielokrotnego uzytku, oraz zabezpieczyé¢
zaslepkami,

elementy metalowe studni wykona¢ ze stali ocynkowanej,

po wykonaniu kanalizacji, sprawdzi¢ drozno$¢ rur przy pomocy zgodnych z normami
sprawdzianow,

wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem:

Typ kanatu (KT) . nazwa obrebu (np. K-16) . numer dziatki na ktérej studnia jest
zlokalizowana (np. 268/1) . kolejny numer studni na danej dziatce (np. 01 - pierwsza
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studnia liczona od pétnocy zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara. Dla_kazdej
dziatki kolejny numer studni liczony oddzielnie.

Przyktadowo dla powyzszego zapisu:
KT.K-16.268/1.01

do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentacji
powykonawczej, dotaczyé plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML,
GML, GeoJSON (najlepiej SHP) zawierajacy elementy liniowe i punktowe

zaprojektowanej/wybudowanej infrastruktury w celu przekazania informacji dla Prezesa
UKE zgodnie z Rozporzadzeniem,

Ostateczng trase KT wraz z szczegdtowymi rozwigzaniami nalezy uzgodni¢ z ZDMK na etapie
projektowania.

Opracowana dokumentacjg, nalezy uzgodni¢ w Zarzadzie Drég Miasta Krakowa, przed
przystapieniem do jej realizacji.
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Kra kow Krakéw, 2 pazdziernika 2020r.

IR-04.7211.1.45.2020

Zarzad Drég Miasta Krakowa

Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
Sekcja Torowa - IPT
<sekretariat@zdmk.krakow.pl >

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA INWESTYCJI PN, BUDOWA  LINII
TRAMWAJOWEJ W C IAGU UL. LEMAWRAZ Z INF RASTRUKTURA TOWARZYSZACA"

W odpowiedzi na pismo IPT.450.15.1.2020 2 15 wrzesnia 2020 r. oraz na wiadomosé¢
przestana z adresu aoczkowicz@zdmk.krakow.pl 22 wrzesnia 2020 r. przedstawiam nastepujace
wytyczne dla ww. zadania.

W zakresie ksztatty skrzyzowania ul. Mogilskiej, ul. Lema, al. Jana Pawta 1l ul. Meissnera.

Z uwagi na koniecznos¢ Zapewnienia wysokiej niezawodno$ci uktadu tramwajowego,
skrzyzowanie ul. Mogilskiej, ul. Lema, al. Jana Pawta Il j ul. Meissnera nalezy rozbudowac w sposéb,
ktéry na etapie organizacji ruchu zapewnj petny priorytet dla linii tramwajowych we wszystkich
relacjach. Biorac pod uwage liczbe punktéw kolizji, natezenie ruchu samochodowego,
przewidywane natezenje ruchu tramwajowego oraz ich strukture kierunkowa, rozwiazaniem
rekomendowanym jest wykonanie skrzyzowania dwupoziomowego:

— wpoziomie ,0” - ruch tramwajéw, autobuséw, pieszych oraz rowerzystow:
— Wpoziomie ,-1" - ruch samochodéw (ogéiny).

W takim przypadku:

— Zapewniona zostanie wysoka niezawodnosé dla sieci tramwajowej oraz dogodne warunki
zarowno dla pieszych i rowerzystow (poruszanie sie bez koniecznoéci zZmiany wysokosci
W przypadku przekraczania skrzyzowania), jak i dla kierujacych pojazdami (krzyzowanie sie
ruchu wytacznie samochodowego, bez pieszych, rowerzystow i tramwajow).

— Zmniejszy sie prawdopodobieristwo koniecznoéci zastosowania sygnalizacji swietlnej (lub
ograniczy sie do zastosowania sygnalizacji Przejazdowejw miejsce petnej).
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— Moiliwe bedzie usuniecie czeéci ekranéw akustycznych w rejonie skrzyzowania oraz
nieprojektowanie nowych.

— Rodzaj skrzyzowania w poziomie ,-1" nalezy dobrac stosownie do natezenia oraz struktury
kierunkowe]j ruchu. Rozwiazaniem wstepnie sugerowanym jest zastosowanie ronda
turbinowego.

W przypadku pozostawienia skrzyZzowania jednopoziomowego (pozostawienia w jednym
poziomie ruchu tramwajéw oraz samochodow) istnieje duze prawdopodobienstwo, iz nie bedzie
mozliwe osiagniecie efektywnego sposobu sterowania ruchem. W szczegblnosci, nie mozna
Zagwarantowac;

— uzyskania akceptowalnych warunkéw ruchu dla dowolnego wlotu;

— uzyskania przepustowosci uktadu pozwalajacej przenieé¢ natezenie ruchu;

— zadowalajacego czasu obstugi linii tramwajowej przy istniejacych natezeniach:
— efektywnej dtugosci cyklu pracy sygnalizacji swietinej.

W zakresie ksztattu skrzyzowania al. Pokoju z ul. Lema.

— Nalezy dokonac weryfikacji liczby paséw ruchu:

* napotudniowejjezdnial. Pokoju na odcinku od wysokosci dziatkinr 301/30 obr. 53 Nowa
Huta do zjazdu ma dziatke nr 16 obr. 53 Nowa Huta;

* na pdtnocnej jezdni al. Pokoju w obszarze oddziatywania skrzyzowania oraz przeciecia
zulica oznaczona w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru
sLema - Staw Dabski" (Dz. Urz. Woj. Mat. z 2016 r. poz. 7756) jako KDW.1 (wjazd do
centrum handlowego; zwana dalej ulica KDW.1);

* naul Lema nawlocie skrzyzowania z al. Pokoju.

Zwracam uwage, iz obecna liczba pasow — bedaca konsekwencja wczesniejszych planéw

budowy ulicy Arctowskiego — jest nieadekwatna dla natezenia ruchu, powoduje

zwiekszenie obszaru skrzyzowania, a co za tym idzie - gorsze warunki ruchu, w tym dtuzsze

Czasy miedzyzielone, wieksze straty czasu, diuzsze kolejki pojazdéw.

— W zwiazku z wystepujacymi zjazdami oraz skrzyzowaniem z ul. Sierpowg w obszarze
skrzyzowania al. Pokoju z ul. Lema, zasadne jest wykonanie osobnej jezdni manewrowe;j
w celu obstugi ww. terenéw. Jezdnia ta winna by¢ oddzielona od jezdni gtéwnej w sposdb
trwaty, by byty uniemozliwione manewry zmiany pasa ruchu na skrzyzowaniu. Zwracam
uwage, iz obecna geometria skrzyzowania pozwala na zajecie odpowiedniego pasa w celu
zmiany kierunku ruchu poprzez przeciecie pod duzym katem kilku (co najmniej trzech)
paséw ruchu, co — biorac takze pod uwage dopuszczalng predkoé¢ 70 km/h — jest
szczegdlnie niebezpieczne i moze skutkowaé zdarzeniami o wysokim stopniu ciezkoéci.
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we wszystkich relacjach.

— Zaprojektowana geometria winna zapewni¢ mozliwos¢ wykonania koordynacji z sasiednimi
sygnalizacjami na al. Pokoju.

ruchowo rozwiazan, nalezy ograniczy¢ dostep do ulicy KDW.1 do postaci zjazdu na prawe
skrety. Zwracam uwage, iz obszar obstugiwany przez Zjazd z al. Pokoju poprzez ulice KDW.1
posiada alternatywny dostep do drog publicznych poprzez ul. Dabska, gdzie — poprzez
skrzyzowanie z ul. Lema — kierujacy maja petna mozliwog¢ wyboru kierunku jazdy.

W zakresie przystankdw.

— Przystanki nalezy lokalizowac w nastepujacy sposdb:

* naskrzyzowaniu ul. Lema z ul. Mogilska, al. Jana Pawta Il'i ul. Meissnera - przystanek
nalezy lokalizowac¢ za skrzyzowaniem;

* na skrzyzowaniu ul. Lema z al. Pokoju - istniejace Przystanki nalezy przenieé¢ za
skrzyzowanie; nowy przystanek nalezy lokalizowaé na ul. Lemaza skrzyZzowaniem;

* Pprzystanek posredni na ul. Lema, w rejonie hali widowiskowo sportowej nalezy
zlokalizowa¢ w Sposéb, ktéry zapewni odpowiedni poziom priorytetu oraz
Zuwzglednieniem mozliwodci dogodnego dojécia z hali widowiskowo-sportowej;
rozwiazaniem wstepnie sugerowanym jest umieszczenie przystanku na odcinku
pomiedzy pétnocnym wyjazdem z hali a skrzyzowaniem z ul. Dabska z jednoczesng

mozliwoscia dojécia do przystanku z obu skrzyzowan.

— Codo zasady przystanki nalezy lokalizowac na odcinkach prostych, Natomiast w przypadku
obstugi hali widowiskowo-sportowej najefektywniejszym rozwigzaniem (dostepnosc,
odlegtosé od hali) jest lokalizacja przystanku na odcinku Pomiedzy pétnocnym wyjazdem

— Perony przystankéw winny mie¢ dtugosé umozliwiajgca jednoczesng wymiane pasazerska
na dwoch najdtuzszych pociggach tramwajowych eksploatowanych przez operatora
publicznego transporty zbiorowego.

— Szerokos$é perondw Przystankowych w rejonie hali nalezy dostosowa¢ do spodziewanego
maksymalnego natezenia ruchu pieszego uwzgledniajacego ruch generowany przez hale.

— Nalezy pozyskac¢ opinie Zarzadu Transportu Publicznego w zakresje sposobu organizacji
transportu zbiorowego w przypadku wiekszych wydarzeri w hali widowiskowo-sportowej.
Zasadne jest przeanalizowanie mozliwogci wytaczenia z uzytkowania WW. przystankéw
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wprzypadku organizacji wydarzen o maksymalnych (lub zblizonych do maksymalnych)
napetnieniach hali w celu rozproszenia ludzi (po zakoriczonym wydarzeniu) na przystanki
wrejonie ul. Mogilskiej/al. Jana Pawta Il oraz w rejonie al. Pokoju i niekumulowaniu ich
bezposrednio w sgsiedztwie hali.

W zakresie infrastruktury torowej.

— Projektowane rozwiazania powinny pozwalaé na mozliwos¢ prowadzenia ruchu
tramwajowego z predkoscia dostosowang do odlegtosci miedzyprzystankowych, nie mniej
niz 50 km/h,

— Pomiedzy odcinkami prostymi a tukami nalezy projektowac krzywe przejsciowe.

— Ze wzgledu na istniejace oraz przewidywane docelowe natezenie ruchu tramwajowego
wweztach, nalezy stosowac rozwiazania, ktére spowodujg zwiekszenie niezawodnosci,
sprawnosci obstugi oraz przepustowosci wezta - takze poprzez zwigkszenie predkosci
pociagéw tramwajowych, W zwiazku z tym nalezy pozyskac informacje z Dziatu Utrzymania
Infrastruktury Torowej i Energetycznej ZDMK w zakresie mozliwosci uzycia rozwiazan
Zapewniajacych  przejazd tramwajow przez wezet z maksymalna predkoscia
i przyspieszeniem.

— Parametry tukéww rejonie skrzyzowan nalezy dobrac majac na wzgledzie:

* predkos¢, z jaka beda poruszac sie¢ pociagi tramwajowe przez skrzyzowanie,

zuwzglednieniem zwrotnic oraz krzyzownic;

* dtugosé odcinka objetego ewentualnym ograniczeniem predkosci na skrzyzowaniu.
Zwracam uwage, iz projektowanie tukéw o wiekszych promieniach przy jednoczesnym
ograniczeniu predkosci na tukach (w tym na zwrotnicach i krzyzownicach) spowoduje
wydtuzenie odcinka, po ktérym tramwaj bedzie poruszat sie z niska predkoscia, co
w konsekwencji wydtuzy Czasy przejazdu przez skrzyzowanie oraz czasy miedzyzielone, a co
zatymidzie - pogorszy warunki ruchu. W przypadku ograniczenia predkosci na zwrotnicach
i krzyzownicach do 10 km/h bez wzgledu na zastosowany promieri tuku, zasadne jest
zastosowanie tukéw o promieniu zblizonym do minimalnego, w celu zapewnienia optymalnej
efektywnosci sterowania.

W zakresie infrastruktury d rogowej.

— Szerokosci paséw ruchu w obszarze opracowania winny by¢ normatywne. Zastosowanie
paséw ruchu o szerokosciach wigkszych niz w § 15 ust. 1 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.z2016r. poz. 124,z 2019r.
Poz. 1643) winno by¢ kazdorazowo uzasadnione.

— Szerokosci przejéé¢ dla pieszych nalezy dobra¢ stosownie do docelowego zagospodarowania
oraz natezen ruchu pieszego. Nalezy przy tym uwzgledni¢ ruch pieszy generowany przez
hale widowis kowo-sportowa.
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— Parametry infrastruktury rowerowe] (szerokosci siciezek rowerowych, przejazdéw dla
rowerzystéw, powierzchni akumulacji na skrzyzowaniach) nalezy dostosowac do
przewidywanego docelowego natezenia ruchu rowerowego. Zwracam uwage, iz obecne
parametry infrastruktury rowerowej — w szczegélnosci na skrzyzowaniu ul. Mogilskiej,
ul. Lema, al. Jana Pawta Il ul. Meissnera — w zwiazku ze stale rosnacym ruchem rowerowym
moga w niedalekiej przysztoéci wyczerpac dostepna przepustowosc éciesek rowerowych.

— Projektowane sygnalizacje $wietlne winny by¢ zgodne z wydanymi wytycznymi
technicznymi.

— Geometria skrzyzowari musi by€ ksztattowana w taki sposob, by w przypadku braku
sterowania ruchem przez sygnalizacje Swietlng (np. awaria sygnalizacji), kierujacy nie mieli
problemoéw z odczytaniem prawidtowej trajektorii przejazdu.

— Trajektoria manewréw skretu w lewo na skrzyzowaniach musi umozliwia¢ jednoczesne
wykonywanie tego manewru na przeciwlegtych wlotach.

— Nalezy przewidzie¢ umiejscowienie konstrukcji bramowych (z sygnalizatorami oraz
z oznakowaniem pionowym) lub wysiegnikow z sygnalizatorami na wiotach skrzyzowario co
najmniej trzech pasach ruchu w jedna strone. Lokalizacja konstrukcji bramowych,
sygnalizatoréw oraz znakow drogowych nie moze narusza¢ skrajni (w tym skrajni torowiska
tramwajowego).

— Nalezy rozwazy¢ odsuniecie zjazdu na tacznik pomiedzy ul. Lema a ulica KDD.2 (zawartej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru sLema - Park Lotnikéw
Polskich” (Dz. Urz. Woj. Mat.z 2017 r. poz. 2104; zwanga dalej ulica KDD.2) od skrzyzowania
z al. Jana Pawta Il, tj. w kierunku potudniowym. Zwracam uwage na to, iz obecnym
uwarunkowaniem lokalizacji tego tacznika byto unikniecie kolizji z aleja Podréznikéw
(unikniecie koniecznoéci wycinki drzew tudziez ich przesunigcia). W przypadku ingerencji
w istniejaca zieler wysoka, odsunigcie ww. zjazdu od ul. Lema jest tym bardziej zasadne.

*  Wtakim przypadku nalezy przeanalizowac mozliwoéé wykonania petnego skrzyzowania
ul. Lema z ul. Dabska oraz ulica KDD.2. Zwracam uwage na to, iz wykonanie tego
skrzyzowania umozliwi rezygnacje z wykonywania dodatkowych nawrotek w ciggu ulicy
oraz zwiekszy sie niezawodnoé¢ obstugi osiedli potozonych po obu stronach ulicy Lema.

W zakresie przejicia podziemnego,

— Posiadane doswiadczenia w zakresie sposobu obstugi organizowanych imprez pozwalaja
stwierdzic, iz obecne rozwigzanie stosowane w przypadku wigkszych wydarzed w hali
widowiskowo-sportowej, tj. wytaczenie sygnalizacji swietlnej w rejonie hali oraz kierowanie
ruchem przez uprawnione stuzby jest rozwiazaniem wystarczajacym.

— Budowa przejicia podziemnego bedzie wigzata sie z pozostawieniem wtaczonej sygnalizacji
SwietInej w rejonie hali w przypadku wiekszych wydarzen. Moze to spowodowac tworzenie
sytuacji, w ktorych piesi wychodzacy z hali bez wstrzymywania ruchu przez stuzby
(tj. wruchu swobodnym, niezaleznym od sterowania na sygnalizacji) beda wchodzili do
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przejscia podziemnego, stanowiacego ,waskie gardto” na trasie pomiedzy halg a sasiednimi
skrzyzowaniami. Taka sytuacja moze stanowic niebezpieczeristwo braku swobodnego
prowadzenia ruchu pieszego, jak réwniez brak mozliwosci reakcji w sytuacjach awaryjnych
(ewakuacja, panika w ttumie). W celu Zmniejszenia prawdopodobiefistwa wystapienia takich
sytuacji, szerokos¢ potencjalnego przejscia podziemnego musiataby wynosi¢ co najmniej od
kilkunastu do kilkudziesieciu metréw i nie zawierac¢ schoddéw (nalezatoby zastosowac
wytacznie pochylnie).

— Obecne natezenia ruchu pieszego nie predysponuja do wyznaczenia bezkolizyjnych przeji¢
dla pieszych dla catego skrzyzowania. W typowych warunkach (tj. nieuwzgledniajgcych
ruchu zwiazanego z hala), parametry naziemnych przej$¢ dla pieszych sa wystarczajace do
obstugi obecnie generowanego ruchu (jest on niewielki, istnieje mozliwogé jego obstugi bez
pogarszania warunkéw ruchu dla pojazdéw).

— Wyznaczenie przejsé podziemnych nie bedzie miato wymierne] korzysci dla mieszkaricow
okolicznego rejonu, gdyz nie beda to przejsciaumozliwiajacej przejscia na druga strone ulicy.
W zwiazku z powyzszym, przejécia naziemne beda musiaty zostaé pozostawione, co nie
wptynie na sterowanie ruchem oraz warunki ruchu drogowego.

— Wyznaczenie przejs¢ podziemnych pod cata ulica Lema — z uwagi na istniejace natezenia
ruchu pojazddw i pieszych — nie znajduje uzasadnienia. Z kolei likwidacja naziemnych
przejs¢ dla pieszych moze spotkaé sie z negatywnym odbiorem spotecznosci lokalnej,
potegowane przez dotychczasowe doséwiadczenia z korzystania z przejs¢ podziemnych.
Miejsca takie — przede wszystkim w przypadku niewielkiego ruchu pieszych —
charakteryzuja sie nizszym poczuciem bezpieczeristwa osobistego (w szczegélnosci
wieczorami i w nocy oraz przy braku odwietlenia (awaria) - w zwiazku z wiekszym
prawdopodobieristwem dokonywania wykroczen); ponadto moze sie ono staé miejscem
gromadzenia sie 0séb bezdomnych, co takze negatywnie wptynie na jego odbiér spoteczny
oraz pogorszy komfort poruszania sie nim.

— Tworzenie przejscia podziemnego taczacego hale widowiskowo-sportowa z przystankami
podziemnymi nie jest zasadne takze biorac pod uwage stanowisko w zakresie
rekomendowanego sposobu obstugi przystankéw w przypadku odbywania sie wiekszych
wydarzen w hali.

— Zwracam uwage ha negatywne doswiadczenia w obstudze wydarzed masowych
zwykorzystaniem przej$¢ podziemnych, jakie miato miejsce w trakcie Swiatowych Dni
Mtodziezy 2016 (obstuga ruchu pielgrzymkowego z ul. Siostry Faustyny poprzez przejécie
podziemne z przystankami tramwajowymi), w trakcie ktorych konieczna byta interwencja
stuzb oraz skierowanie ruchu pieszego najezdnie.

— Tworzenie przejs¢ podziemnych stoi w sprzecznosci z prowadzong polityka transportowa
zaktadajaca minimalizacje utrudnien w korzystaniu z infrastruktury przez osoby
0 ograniczonej mobilnosci oraz osoby z niepetnosprawnosciami, jak réwniez w sprzecznosci
Z opracowywanym przez Zarzad Transportu Publicznego dokumentem Standardéw
infrastruktury pieszej Miasta Krakowa.
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— W zwiazku z powyzszym, rekomenduje, by nie wykonywac przejscia podziemnego w rejonie
hali widowiskowo-sportowej. Budowa przejscia pochtonie znaczne érodki finansowe, nie
przewiduje, by przynosito ono jakikolwiek zysk, a jednoczesnie moze to wywota¢ dodatkowe
problemy z kierowaniem ruchu pieszego w tunelu oraz zapewnieniem bezpieczeristwa, takze
w przypadku wystapienia koniecznosci ewakuacji lub pojawienia sie paniki wéréd ttumu.

Ponadto.

— W przypadku rozbieznodci istniejacej infrastruktury z obowiazujacymi przepisami,
konieczne jest jej dostosowanie do przepiséw aktualnych w momencie opracowywania
poszczegblnych etapéw zamierzenia.

— Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia sprawnej obstugi w zakresie sterownia ruchem,
nalezy podtaczy¢ sygnalizacje $wietlne do systemu sterowania ruchem oraz uwzglednic
instalacje kamer.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac).

— Parametry techniczne projektowanych rozwigzan (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznoéci i przejezdnosci) winny byé zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z2016r.poz. 124,z 2019r. poz. 1643).

Niniejsze wytyczne zostaty wydane w zwiazku z pismem IPT.450.15.1.2020 z 15 wrzeénia
2020 . oraz prosha przekazana mailowo 22 wrzeénia 2020 r. o podanie dodatkowych wytycznych
dla przejscia podziemnego taczacego projektowane przystanki tramwajowe na wysokosci hali
widowiskowo sportowej. Niniejsze pismo nie stanowi opinii do przedstawionej koncepcji w ramach
studium wykonalnosci budowy linii tramwajowej w ciagu ul. Lema w Krakowie, zataczonej
informacyjnie do wiadomosci e-mail z 22 wrzeénia 2020 r.

Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAE MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU &
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl I,

31-072 Krakow, ul. Wielopole 1 w g
www.krakow.pl TERAZ POLSCA

T ]




Jo)
\?TL“WM

)

4

B Zarzad Transportu
™ publicznego

=IL‘ w Krakowie 02 PAZ 2000

Krakow, dnia

TT.421.141.2020

14

Zarzyd Drog Miasta Krakowa, ™ Zarzad Drég Miasta Krakowa.
e ul. Centralna 53
31-586 Krakow

poin 2020 +10- 06 | F
NAD uY ?3[ ZOQQQ'\'" \ < [e-mail: sekretariat@zdmk.krakow.pl]
LDZ oo Pu(lnis.......\é—.‘,:}Q‘.\S\

Dotyczy: IPT.450.15.1.2020 wydania warunkéw technicznych dla inwestycji pn. ,Budowa linii

tramwajowej w ciggu ul. Lema wraz z infrastruktura towarzyszgca”

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie, w odpowiedzi na korespondencje z dn. 15.09.2020

sprawie wydania warunkéw dla przedmiotowego zadania oraz na korespondencje
z dn. 21.09.2020 r. zawierajgca dokumentacje dla tego zadania, przekazuje nastepujace informacje.

W zakresie organizacji transportu:

perony przystankowe powinny mie¢ szerokoéé min. 4,5 m;

na przystankach autobusowych nalezy stosowac wzmocniong nawierzchnie w kolorze
czerwonym. Krawedzie peronowe nalezy projektowaé z kraweznikow peronowych typu kassel
kerb;

nie nalezy prowadzi¢ ciggéw pieszych po peronach przystankowych — nalezy projektowac
niezalezne ciagi;

infrastrukture, w szczegdlnosci przeznaczona do obstugi pasazeréw, nalezy projektowac
w sposdb w petni funkcjonalny, tj. z zachowaniem odpowiednich szerokosci i brakiem
przeszkdd w postaci np. elementow matej architektury na peronach przystankowych;

nalezy zaprojektowa¢ odpowiednie odwodnienie i oswietlenie;

nalezy przeanalizowaé, czy nowy odcinek sieci tramwajowej nie wygeneruje potrzeby
zlokalizowania dodatkowej sieci trakcyjnej;

do wszystkich obliczen nalezy przyjmowa¢ parametry techniczne wagonu Pesa2014N;

koszty organizacji ewentualnej komunikacji zastepczej w zwiazku z koniecznoscia wytaczenia
ruchu tramwajowego w ciggu ul. Mogilskiej/al. Jana Pawta Il i Al Pokoju lezg po stronie
przysztego Wykonawcy zadania. Warunki w tym zakresie nalezy uzyska¢ od ZTP przed
przystapieniem do wytonienia Wykonawcy potaczenia tramwajowego;

do opracowan nalezy uzyska¢ pozytywna opinie Zarzadu Transportu Publicznego;

W zakresie mobilnosci aktywnej nalezy:

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp krakow.pl
31-072 Krakow ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl



* uzyskac opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu w Mieécie
Krakowie powotanego Zarzadzeniem nr 2376/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
20 wrzesnia 20019 r. z p6ézn. zmiang Zarzadzeniem nr 3266/2019 Prezydenta Miasta Krakowa
z dnia 2 grudnia 2019 r;;

* zaprojektowac infrastrukture rowerowg do istniejagcego chodnika po potudniowej stronie
skrzyzowania ul. Lema z Al. Pokoju z przytaczeniem dla ruchu rowerowego ul. Sierpowej
w obrebie skrzyzowania poprzez projektowana infrastrukture rowerowa;

e w ramach punktéw przesiadkowych komunikacji miejskiej przewidzie¢ lokalizacje dla
zadaszonych parkingdw rowerowych na minimum 20 roweréw:

o ul.Lema - ul. Mogilska - al. Jana Pawta Il
o ul. Lema - Al. Pokoju.

W odniesieniu do proponowanego przejicia podziemnego, w opinii ZTP, takie przejicie nie
zwiekszy przepustowosci ul. Lema przy okazji imprez w Tauron Arenie (poniewaz gtéwny ruch
kierowany bedzie na przystanki KMK w ciagu Al. Pokoju i ul. Mogilskiej - przystanki bezposrednio przy
obiekcie beda wytaczone z obstugi z uwagi na dywersyfikacje ruchu), a dla codziennego ruchu
w przedmiotowej lokalizacji jest nieuzasadnione biorac pod uwage pozostajgce sygnalizacje swietlne
w ciagu ul. Lema (na zjazdach i skrzyzowaniach). Podziemne przejécia dla pieszych s3 rozwigzaniami,
ktore generuja szereg probleméw, przede wszystkim dla oséb z ograniczeniami mobilnosci.

W zwigzku z prosba o podanie pracy przewozowej przy uwzglednieniu KST4 i wszystkich
zaktadanych relacji uprzejmie informujemy, ze tego typu analizy i symulacje leza w gestii Wydziatu
Gospodarki Komunalnej, ktéry jest dysponentem Krakowskiego Modelu Ruchu. Zwracamy réwniez
uwage, ze praca przewozowa obliczana na podstawie zatozen moze réznié sie od tej, ktérg uzyska sie
w rzeczywistosci po oddaniu inwestycji do uzytkowania.

Z up. DYREKTORA ZTPK

Wf/éfera

Kierownik Dziaty
Orgsa NZ&eli Transporty

Sprawe prowadzi:
Sylwia Paruch - TTR
nrtel: 12 616 86 61

W zakresie mobilnosci aktywnej:
Matgorzata Jedynak — TA
nrtel. 12 616 86 71

Otrzymuja:
1 x Adresat

TxaaTTR

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powotanie sig na numer niniejszego pisma usytuowany w lewym
goérnym rogu pierwszej strony



