min
In!

Kra kOW Krakow, 3 lipca 2020r.

IR-04.7211.1.27.2020

Zarzad Drég Miasta Krakowa

Dziat Przygotowania Inwestycji - IP
Sekcja Drogowa - IPR
<sekretariat@zdmk.krakow.pl>

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ROZBUDOWY UL. LIPSKIEJ) BOCZNEJ
(OD UL. LIPSKIEJ DO UL. MYSLIWSKIEJ)

W odpowiedzi pismo IPR.452.30.1.2020 z 25 czerwca 2020 r. informuje, iz przedmiotowy
fragment ulicy stanowi obecnie droge wewnetrzna. Organem zarzadzajacym ruchem na drogach
wewnetrznych jest — zgodnie z art. 10 ust. 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, 284, 568, 695) — podmiot zarzadzajacy ta droga, zatem
wytyczne nalezy uzyskac od tego podmiotu. Jednoczeénie zwracam uwage, iz zgodnie z zapisami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Rejon ulicy Przewdz” (Dz. Urz. Woj.
Mat.z2019r. poz. 8115; dalej: mpzp), ulica ta posiada docelowe przeznaczenie jako droga publiczna.
W zwiazku z tym — w celu zachowania dyscypliny finanséw publicznych — zasadne jest
projektowanie przedmiotowej ulicy o parametrach drogi publicznej. W takim przypadku nalezy
wziac pod uwage nastepujace wytyczne.

— Ulice nalezy projektowa¢ o parametrach technicznych ulicy klasy dojazdowej, zgodnie
Z zapisami mpzp.

— Ulica winna posiadac obustronne chodniki o szerokoéciach dostosowanych do natezenia
ruchu pieszego, jednak nie mniejszych niz 2,00 m (netto, tj. bez uwzgledniania szerokosci
kraweznikéw i obrzezy). W przypadku montazu oswietlenia, znakéw drogowych itp. na
chodniku, jego szerokos¢ nalezy stosownie zwiekszy¢é, by nie zmniejszac jego szerokosci
uzytkowej.

— Zewzgledu na klase ulicy, w tym na konieczno$¢ uspokojenia ruchu, nalezy nie projektowac
sciezek rowerowych ani pieszo-rowerowych. Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ na jezdni.

— Przecigcia ulicy z drogami wewnetrznymi nalezy projektowac jak zjazdy.
— Nalezy zachowac ciagtosc niwelety i nawierzchni chodnika na zjazdach.

— Wprzypadku projektowania zatok postojowych, nalezy je odsunac na odlegto$é min 10 m od
przejsc¢ dla pieszych i skrzyZzowar oraz zapewni¢ tréjkat widocznoéci w ich rejonie. Zatoki
powinny by¢ projektowane w sposéb nieograniczajacy widoczno$é na zjazdach.
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— Przy projektowaniu zatok o prostopadtym lub ukosnym sposobie parkowania, do szerokosci
chodnika nalezy dodac 0,50 m na zwis zaparkowanego pojazdu lub zastosowac ograniczniki
parkowania umieszczone w odlegtosci 0,50 m od krawedzi zatoki, by parkujace pojazdy nie
zmniejszaty efektywnej szerokosci chodnika.

— Projektowane przejscia dla pieszych winny posiadac dedykowane oé$wietlenie zapewniajace
wzajemna widocznos¢ pomiedzy kierujgcymi a pieszymi, w szczegolnosci w okresie
niedostatecznej widocznosci. Odwietlenie to winno obejmowac takze obszar oczekiwania
przed jezdnia.

— Zasadne jest wykonanie na pétnocnym koricu przebudowanego odcinka skrzyzowania
z ulica KDL.3, przewidziana w mpzp, celem minimalizacji robét straconych, w przypadku gdy
zostanie podjeta decyzja o budowie tego potaczenia,

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej (docelowej) oraz czasowej (na czas
prowadzenia prac).

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokoséciowe, skrajnie, warunki widocznosci) winny byc¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r.
poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

Z powazaniem,

Dyrektor Wydziatu
tukasz Gryga

Otrzymuig:
— 1 x adresat

— 1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotac sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gornym rogu pierwszej strony.
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Zarzad Drog

Miasta Krakowa

Krakow,

2000 -0- 7 ¢

IPR.452.30.5.2020

Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: informacji technicznej dla rozbudowy ul. Lipskiej — bocznej w Krakowie.

1. Odcinek drogi zlokalizowany na dziatkach nr 32/14, 32/26 obr. 18 Podgérze oraz nr
279/16, 31/36, 336, 354, 358, 363/3, 363/4, 363/6 obr. 19 Podgorze (od ul. Lipskiej do
ul. Myéliwskiej) jest droga wewnetrzna, z przebiegiem objetym obowiazujacym
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,Rejon Ulicy Przewéz”,
wg zatozen ktérego dla ulicy wyznaczono liniami rozgraniczajagcymi pas terenu dla drogi
publicznej — ozn. KDD.6. Docelowy ukfad drogowy winien by¢ zgodny z ustaleniami
obowigzujacego MPZP.

2. Analizie nie podlegajg wtasnosci dziatek, ich uzytek oraz zajetosci terenu.

3. W obszarze przedmiotowej inwestycji:

pismem znak: 1U.461.1.1252.2018(1) z dnia 05.04.2019r. zostata uzgodniona budowa
dojscia pieszego w dziatkach drogowych nr 32/26, 128/3, 124/96, 358, 354 obr. 18
Podgorze oraz przebudowa dojscia pieszego na dziatce nr 31/36 obr. 19 Podgérze,
w zwigzku z projektem zagospodarowania terenu w rejonie ul. Lipskiej — Maty Plaszéw;
pismem znak: 1U.461.1.993.2016 z dnia 15.09.2016r. uzgodniony zostat projekt
budowlany branzy drogowej budowy zjazdu z dziatki drogowej nr 31/36 obr. 19
Podgorze na dziatke nr 31/57 obr. 19 Podgdrze w rejonie ul. Lipskiej w Krakowie,
budowg chodnika oraz dojs¢ pieszych w dziatce drogowej nr 31/36 obr. 19,
utwardzenie terenu na dziatce nr 124/9 (na dtugosci projektowanego wjazdu i miejsc
postojowych) wraz z potgczeniem projektowanego wjazdu, miejsc postojowych oraz
miejsca do zawracania do utwardzonej drogi (po dziatce nr 124/9), w zwigzku
z planowanym zamierzeniem inwestycyjnym pn.. ,Budowa budynku ztobka wraz
z infrastrukturg techniczng na dz. nr 31/57 obr. 19 Podgérze przy ul. Lipskiej
w Krakowie wraz z budowa zjazdu". Uzgodnienie jw. przewidywato utwardzenie terenu
na dz. nr 124/9 obr. 19 Podgoérze jako rozwigzanie do czasu realizacji docelowego
uktadu drogowego w przedmiotowym rejonie, wowczas zgodnie z obowigzujacym
MPZP;

pismem znak: 1U.461.1.1375.2016 z dnia 14.12.2016r. wydane zostaty warunki
techniczne dla wykonania przytacza energetycznego celem oéwietlenia drogi
zlokalizowanej na dziatce nr 124/9 obr. 18 Podgorze, taczacej ul. Maty Plaszow
z ul. Lipska na terenie Dzielnicy XIII - odniesienia sie do projektu budowlanego branzy
drogowej uzgodnionego pismem znak: IU.461.1.993.2016 z dnia 15.09.2016r;

na podstawie systemu ISDP, dziatka nr 31/57 obr. 19 Podgoérze jest objeta rezerwa
terenu pod realizacje inwestydji pn.: ,Zielony skwer przy ul. Lipskiej”. Jest to inwestycja
procedowana przez Zarzad Zieleni Miejskiej.
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e na whaczeniu przedmiotowej drogi wewnetrznej z ul. Mysliwskiej (w rejonie budynku
nr 65) wystepuje rezerwa terenu pod planowang inwestycje pn.. ,Budowa Trasy
Cieptowniczej".

Informacja techniczna w zakresie branzy drogowej:

1.

10.

11.

12.

Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego przeznaczonego do rozbudowy
(W tym rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie
drogowe), projektowaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z pozn. zm.).

. Zakresem inwestycji nalezy obja¢ teren niezbedny dla zapewnienia warunkow zgodnych

z wymogami powyzszego rozporzadzenia dla zapewnienia prawidtowych warunkow
przejezdnosci, widocznosci, bezpieczeristwa niechronionych uczestnikow ruchu.

. Na zakresach robot nalezy zapewni¢ dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem

istniejacym, przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylen
podtuznych i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu
przylegtego.

. Zakres rozbudowy przedmiotowej drogi wewnetrznej wymaga analizy parametrow pasa

drogowego (w tym szerokosci istniejacej jezdni, pobocza, dziatek drogowych, jak rowniez
przebiegu krawedzi jezdni). W celu wyznaczenia jego granic nalezy zwrocic sig do Dziatu
Geodezji i Ewidendji Drég (GG) tut. Jednostki.

. Szerokoé¢ paséw ruchu nalezy przyja¢ zgodnie z klasg drogi, ze szczegdlnym

uwzglednieniem zapiséw MPZP oraz zgodnie z ww. Rozporzadzeniem.

. Zapewni¢ szerokoé¢ chodnika przy jezdni nie mniejszg niz 2,0m wraz z dostosowaniem

jej do natgzenia ruchu pieszego. Ciagi piesze winny mie¢ normatywne pochylenia
podtuzne i poprzeczne.

. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw.

Przedmiotowa inwestycja nie moze pogorszy¢ dotychczasowych warunkow obstugi
komunikacyjnej istniejgcej zabudowy.

. Nalezy przeanalizowa¢ ew. przebudowe zatok postojowych stuzacych obstudze

istniejacego zagospodarowania w tym. m.in. budownictwa wielorodzinnego.

. Wymiary stanowisk postojowych oraz szeroko$¢ jezdni manewrowych nalezy przyjac

zgodnie z §116 Dz. U. 2016 poz. 124 z pdzn. zm. ww. Rozporzadzenia w zaleznosci od
przyjetego sposobu parkowania, usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni, przy
uwzglednieniu stanowisk dla oséb niepetnosprawnych.

Zapewni¢ normatywny chodnik po zewnetrznej stronie parkingu zgodnie
z ww. Rozporzadzeniem.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu planowanego
natezenia ruchu i w nawiazaniu do istniejagcych warunkéw wodno-gruntowych, przy
zachowaniu warunku mrozoodpornosci.

Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniac
bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny byc przystosowane do potrzeb osdb
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa powinna uzyska pozytywng opinie
Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Osob
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spofecznej Radzie ds. Osob

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel, +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmbk.krakow.pl

31-586 Krakow ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa (ul. Dekerta 24,
30-703 Krakow).
13. Ponadto:

a) Nalezy rozwigza¢ kolizje branzowe z istniejacg infrastruktura techniczna
na warunkach okreslonych przez poszczegdlnych dysponentéw sieci i uzyskad
wymagane przepisami prawa budowlanego uzgodnienia.

b) W przypadku wystapienia ewentualnych kolizji z istniejaca zielenia, nalezy uzyskac
opinie Zarzadu Zieleni Miejskiej.

¢) Na etapie koncepcji nalezy uzyskac¢ pozytywna opinie audytu rowerowego.

d) W kwestii ewentualnie planowanych i realizowanych inwestycji miejskich nalezy
uzyska¢ informacje dziatéw IP, IR oraz UD, natomiast w zakresie inwestycji
drogowych realizowanych w ramach inwestycji niedrogowych, w oparciu o art. 16
ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych — nalezy uzyska¢
informacje i warunki z Dziatéw RW i RE/ RER.

e) Nalezy zapewnic ciggtosc ruchu pieszego w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowar,
zjazdow do posesiji itp.

f) Nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycie w przedmiotowym rejonie, ktore
posiadaja wydane dokumenty formalno-prawne.

g) Zastosowac rozwigzania zapewniajace bezkolizyjnos¢ infrastruktury technicznej
z infrastrukturg drogowa, przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych.
Nalezy zapewni¢ prawidtowa odlegtos¢ elementdw infrastruktury technicznej od
kraweznikéw z zachowaniem skrajni drogowej.

14. Zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oéwietlenia.

15. Warunki Oswietlenia zostang wydane odrebnym pismem.
W rozpatrywanym terenie obowigzuje system kanalizacji ogdlnosptawnej. W zwigzku
z powyzszym o warunki na odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z uktadu drogowego
przeznaczonego do rozbudowy w oparciu o istniejgcy kanat ogélnosptawny nalezy zwrécic sie do
jego zarzadcy, tj. Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociaggéw i Kanalizacji S.A. w Krakowie, ul.
Senatorska 1, 30-106 Krakow.

Informacja techniczna w zakresie utrzymania drég:

Nalezy zaprojektowac droge o konstrukgja jezdni jak dla KR3. Krawezniki — 20/30 sugerowane
kamienne. Nawierzchnia chodnika — kostka betonowa, bezfazowa, szara, grubosci 8cm, typu
behaton. Nawierzchnia zjazdow - jak wyzej, koloru czerwonego.

Informacja techniczna w zakresie oznakowania i UBRD do docelowej organizacji ruchu:

Wykonawca w ramach inwestycji pod nazwa: ,Rozbudowa ul. Lipskiej bocznej” zobowiazany
bedzie do sporzadzenia projektu docelowe] organizadji ruchu zgodnie z wytycznymi okreélonymi
w §5 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. nr 177 poz. 1729 z po6in. zm.). Na wykonawcy ciazyt bedzie obowigzek uzyskania
zatwierdzenia ww. projektu przez organ zarzadzajgcy ruchem (w przypadku drég publicznych na
terenie miasta Krakowa: Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK; w przypadku drég
wewnetrznych miasta Krakowa: Zarzad Drég Miasta Krakowa; w przypadku bulwaréw wiglanych,
Plant: Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie) Po zatwierdzeniu projektu statej organizacji na
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Wykonawcy bedzie cigzyt obowigzek wykonania go w terenie przy uwzglednieniu zapisow
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z péin. zm.).

1. Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5 mm, krawedz tarczy
usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywinigcie. Kazdy powtarzalny
symbol znaku lub tablicy musi by¢ wykonany metoda sitodruku przy uzyciu farb
transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej.

2. Wielkoé¢ tarcz znakéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach / Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz. 2181 z pozniejszymi zmianami/

3. Lico znaku z folii odblaskowej typu II mikropryzmatycznej z minimalnym wspétczynnikiem
odblaskowoéci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m* - wykonanej z jednego kawatka
folii. Na wszystkie elementy znaku wymagana jest 10 letnia gwarangja.

4. Tarcze znakéw nalezy wyposazyé w poprzeczne profile montazowe stuzace do
mocowania uchwytéw uniwersalnych na dowolng $rednice stupka, lub tasm stalowych
nierdzewnych. Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakow do konstrukgji
wsporczych lub innych konstrukcji majg by¢ zabezpieczone przed korozja metoda
ocynkowania.

5. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka i tablica) ma posiadac na tylnej powierzchni:

- typ folii,

- miesigc i rok produkgji,

- nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce jesli
nie jest producentem,

- numer umowy na podstawie ktorej oznakowanie zostato wbudowane

- znak budowlany B

6. Stupki z rur stalowych ocynkowanych @60 mm  lub 80 mm z kotwa uniemozliwiajaca jego
obrécenie, gruboé¢ écianki min. 3,2 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna
ocynkowana.

7. Na nowej nawierzchni (przed uplywem 1 miesigca) nalezy wykonac docelowe

oznakowanie poziome cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm),
natomiast docelowo po uptywie okoto 1 miesigca nalezy wykonac oznakowanie
grubowarstwowe chemoutwardzalne, o grubosci od 1,8 mm do 3,0 mm.
W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sig, aby temperatura nawierzchni
i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos¢ wzgledna powietrza powinna wynosic
co najwyzej 85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane zgodnie z zaleceniami
producenta. Technologie wykonania oznakowania poziomego na sciezce rowerowej
nalezy uzgodni¢ z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie. Jezeli ww. Zarzad nie
okreéli warunku to oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii REMO2000 — flex
lub réwnowaznej.

8. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na
projektowanych wyspach maja zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod znaki
drogowe tzw. gniazda do tatwego montazu.

9. Nie dopuszcza sie montazu stupkdw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w wydzielonym

terenie zielonym, klombie ktory jest przewaznie zlokalizowany w ciagu pieszym.
Zarzad Drég Miasta Krakowa
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Wszelkie materiaty budowlane powinny posiada¢ wiasciwe aprobaty techniczne lub Krajowe
Oceny Techniczne na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r.
w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek organizacyjnych do ich wydawania (Dz.U. nr 249,
poz. 2497 ze zm.) lub Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada
2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zosta¢ dotaczona
deklaracja wiasciwosci uzytkowych wraz z instrukcja montazu producenta.

Informacja techniczna w zakresie infrastruktury teletechniczneij:

- W zwigzku z nowelizacjg ustawy z dnia 7 maja 2010r. o wspieraniu rozwoju ustugi i sieci
telekomunikacyjnych Zarzadca drogi jest obowigzany zlokalizowa¢ kanat technologiczny
w pasie drogowym w trakcie: budowy drég publicznych; przebudowy drég publicznych, chyba
ze w pasie drogowym przebudowywanej drogi zostaty juz zlokalizowane kanalizacja kablowa
lub kanat technologiczny.

- W zwigzku z powyzszym, zaprojektowac KTu2 tj. ciag ztozony z modutu dwéch rur ostonowych
RO125/108, czterech rur RS40/3,7 mm i czterech prefabrykowanych wigzek mikrorur o érednicy
zewnetrznej 40 mm 5.

- maksymalne odcinki pomiedzy studniami kablowymi powinny wynosi¢ 100m

- elementy metalowe studni, wykonac ze stali ocynkowane;.

- wywietrzniki na pokrywach studni powinny posiada¢ napis: ,Miasto Krakéw”.

- nad kanalizacjg umiesci¢ folie ostrzegawczo-lokalizacyjna opatrzong napisem ,Miasto
Krakdéw".

- wprowadzi¢ numeracje studni kablowych zgodnie z ponizszym schematem:

Typ kanatu (KT) . nazwa obrebu (P-73) . numer dziatki na ktérej studnia jest zlokalizowana
(188/1) . kolejny numer studni (np. 01) (pierwsza studnia liczona od pétnocy zgodnie
z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara).

Przyktadowy numer studni dla tego zadania:

KT.P-19.279/16.01

- do uzgodnionego projektu budowlano - wykonawczego a nastepnie do dokumentagji
powykonawczej, dotaczy¢ plik w jednym z nastepujacych formatéw: CSV, SHP, KML, GML,
GeoJSON (najlepiegj SHP) zawierajacy elementy liniowe i punktowe
zaprojektowanej/wybudowanej infrastruktury w celu przekazania informacji dla Prezesa UKE
zgodnie z Rozporzadzeniem.

- na etapie projektowania dokumentacja musi zosta¢ uzgodniona z dziatem UI ZDMK.

o zowik
Marcin H ZG",E‘?"‘"S!{jT
V UA
Otrzymuja:
1 x Adresat
1xaalPR

W’MI\\\. N

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk krakow.pl

31-586 Krakéw ul. Centralna 53
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