Zatacznik nr 6

SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBOT

»Przebudowa istniejacego systemu detekcji w tunelu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju

pod Dworcem Glownym”

I Przedmiot Opisu Zamowienia — 0pis techniczny

1.

Przedmiotem zamdwienia, jest montaz systemu detekcji pozaru w oparciu o kabel sensoryczny ze
zintegrowanymi czujnikami temperatury, wraz kontrolerem sterujgcym czujnikami i potgczeniem

z systemem monitoringu wizyjnego.

Wymagania ktdre powinien spetniaé zainstalowany system detekcji:

liniowa czujka ciepta powinna by¢ w catosci urzagdzeniem pracujgcym w petli w celu zachowania
niezawodnosci i pewnosci wykrycia pozaru w warunkach zagrozenia lub nawet uszkodzenia jednej
strony petli i dlatego bezwzglednie musi spetni¢ warunek nieprzerwanej pracy w momencie
catkowitego rozciecia/zniszczenia linii w 1 miejscu.

kazda z naw tunelu, musi by¢ nadzorowana przez jeden kabel liniowej czujki ciepta [LCC]
zamontowany na stropie na catej dtugosci nawy (niedopuszczalny jest montaz na scianie bocznej).
kazdy kabel LCC (Liniowej czujki Ciepta) jest monitorowany z dwdch koncéw niezaleznie a stan
alarmowy ma by¢ przekazywany za pomocg przekaznikéw do systemu SSP na moduty wejscia
zgodnie z istniejacy iloscig stref pozarowych.

komunikacja z kontrolerami powinna by¢ realizowana odrebnymi torami transmisyjnymi tzw.
linig bezpieczng za pomoca np. VNC

kazdy kontroler powinien by¢ monitorowany przez istniejgca centrale sygnalizacji pozaru [CSP] na
SOP Dworzec Gtéwny, SOP Politechnika, CSR ZDMK przy ul. Centralnej 53 w Krakowie. Instalacja
musi zostac zintegrowana z istniejgcym systemem pozarowym i dopuszczona do uzytkowania jako
catosc. Jest to warunek konieczny do pozytywnego odbioru systemu.

w okresie gwarancyjnym, awaria ktoregokolwiek elementu systemu LCC powinna by¢ usunieta
w czasie nie dtuzszym niz 10h. W przypadku uszkodzenia elementu, do ktérego nie ma dostepu
w godzinach kursowania tramwajow, usterke nalezy usung¢ w najblizszym mozliwym terminie.
system musi posiada¢ dokumenty dopuszczajgce takie jak krajowy Certyfikaty statosci

wiasciwosci uzytkowych CNBOP na dany typ LCC.



kontroler LCC musi by¢ wyposazony w wyswietlacz i menu obstugi w j. polskim na ktérym
prezentowane bedg komunikaty dla obstugi celem jednoznacznej identyfikacji zdarzen
z podaniem nazwy zdarzenia i informacji o miejscu zdarzenia/ strefy /miejscu pomiarowym
w ktorym doszto do zagrozenia/uszkodzenia.

system powinien udostepnic¢ fatwy dostep do kontrolera LCC za pomocg ogdlnie dostepnych
bezptatnych przeglgdarek WWW systemu 10S lub WINDOWS. Nie dopuszcza sie ptatnych wersji
oprogramowania producenta lub kluczy systemowych ograniczajacych dostep.

system powinien by¢ wyposazony w czasowg blokade LCC, umozliwiajgcg programowo
zablokowanie i ponowne samoczynne uruchomienie z poziomu centrali LCC wybranej strefy/stref
w ktorej prowadzone bedg prace naprawcze lub czyszczenie tunelu. Funkcja ma by¢é realizowana
po odliczeniu zadanego czasu przez operatora lub przez podanie kodu przywracajgcego normalng
prace systemu.

system ma zapewni¢ zapis zdarzen rozpoczecia alarmu pozarowego do pamieci kontrolera
i mozliwosc skopiowania za pomocg ztgcza USB na pamie¢ masowg PENDRIVE.

system powinien zapewni¢ mozliwos¢ tgczenia uszkodzonej linii z wykorzystaniem
mechanicznych zaciskow bezposrednio w miejscu uszkodzenia bez spawania lub koniecznosci
zachowania warunkdéw specjalnych (czystos¢ brak kurzu temperatura itp..

. nalezy zastosowac standardowe i ogdlnie dostepne, certyfikowane w CNBOP zasilacze SSP.
kontroler LCC musi oferowa¢ mozliwos¢ wiaczenia do istniejgcej sieci uzytkownika i zapewnic
otwartos¢ i bezptatny dostep do protokotu komunikacyjnego gdyby pojawita sie koniecznos¢
wyposazenia obiektu w wizualizacje graficzng.

system ma umozliwi¢ synchronizacje zegara wewnetrznego czasu, przez bezposrednie
podtgczenie do wskazanego w sieci uzytkownika serwera czasu, celem jednolitego rejestru
zdarzen i sterowan.

kabel liniowej czujki ciepta musi posiada¢ oznaczenie na ostonie kabla miejsca pomiarowego,
ktdre to miejsce znajduje swoje odzwierciedlenie jako punkt pomiarowy w konfiguracji kontrolera
LCC, w celu tatwej i niepodwazalnej identyfikacji, w przypadku koniecznosci naprawy lub
dochodzenia karnego. Odciety odcinek z takim znacznikiem i punktem, musi zapewni¢ mozliwos¢
100% identyfikacji przez odczyt narzedziami, technologia lub oprogramowaniem specjalistycznym
producenta w przypadku dochodzenia sgdowego po wystapieniu pozaru.

system powinien zapewnia¢ mozliwos$¢ zaprogramowania alarmow pozarowych dla kazdej ze
stref na kablu pomiarowym indywidualnie.

system powinien zapewni¢ mozliwos$¢ naprawy z wykorzystaniem zaciskowych pofaczen
mechanicznych np. puszek potaczeniowych z uktadem zapewniajgcym mozliwos¢ szybkiego

roztgczenia lub wymiane uszkodzonego odcinka bez przerwy w detekcji dla odcinkdw sprawnych.



10.

11.

zainstalowany kabel sensoryczny powinien by¢ odporny na oddziatywanie sieci trakcyjnej i innych
instalacji zainstalowanych w tunelu.

zakres/zasieg detekcji pomiedzy liniami LCC to maksymalnie 8m, odlegto$¢ miedzy sensorami
maksymalnie 5 m.

system powinien posiadac liste referencyjng potwierdzajacg zastosowanie w co najmniej
3 niezaleznych aplikacjach, w obiektach tuneli metra i kolejowych na terenie RP potwierdzonych
poprawnym dziataniem.

Montaz kabla, powinien odbywaé sie w sposéb nie pogarszajacy wiasciwosci konstrukcyjnych
nosnych tunelu.

Odlegtos¢ miedzy uchwytami montazowymi, powinna by¢ zgodna ze specyfikacjg techniczng
kabla ale nie wieksza niz 0,8 m.

Instalacje nalezy wykonac¢ zgodnie z aktualnie obowigzujgcym prawem, ze szczegdlnym
uwzglednieniem Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie, Prawa Budowlanego, przepiséw o drogach publicznych a takze
Polskich Norm.

Orientacyjna dtugosc¢ kabla sensorycznego wynosi 3 000 m . W celu prawidtowego przygotowania
oferty, wykonawca zobowigzany jest do przeprowadzenia wizji lokalnej na terenie obiektu. Wizja
lokalna moze odby¢ sie tylko w godzinach nocnych w okresie kiedy w tunelu nie kursujg tramwaje.
Prace w tunelu, mogg odbywac sie wytgcznie w godzinach nocnych, przy wytaczonej trakcji
tramwajowej. Orientacyjne godziny w ktérych mozna prowadzié prace to 24:00 — 4:00.

Po skoniczonych pracach Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia dokumentac;i
powykonawczej.

Wykonawca dla wykonania zadania zobowigzany jest do przeprowadzenia wizji lokalnej w terenie,
w celu prawidtowego przygotowania oferty i zapoznania sie z wszelkimi uwarunkowaniami w
zakresie realizacji przedmiotu zamodwienia oraz posiadania srodkéw transportu, narzedzi,
przyrzaddéw kontrolno-pomiarowych potrzebnych do realizacji zadania.

Do realizacji zamdéwienia Wykonawca zapewni materiaty posiadajgce atesty i aprobaty do
stosowania.

Zakres obowigzkéw Wykonawcy obejmuje:

Przed przystgpieniem do prac i przed uruchomieniem systemu poinformowac o tym fakcie firme
zajmujgcg sie utrzymaniem infrastruktury teletechnicznej w ZDMK oraz stosowac sie do jej
wytycznych w trakcie realizacji prac.

Przeszkolenie pracownikéw ZDMK z zainstalowanego systemu.



