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Dotyczy: informacji technicznej dla zadania inwestycyjnego pn.: ,Przebudowa ul. Niepokalanej Panny
Marii”,

Zarzad Drog Miasta Krakowa informuje.

[y

Ulica Niepokalanej Panny Marii jest droga publiczng o kategorii gminne;j.

2. W obszarze objetym opinig obowiazuja ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru ,Czyzyny - teg" i .Mogita II”.

3. Zgodnie z ww. MPZP przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w liniach rozgraniczajacych teren KDL
i KDL.2. Docelowy uktad drogowy winien by¢ zgodny z ustaleniami obowiazujacych MPZP.

4. Analizie tut. Dziatu nie podlegaja wtasnosci dziatek, ich uzytek oraz zajetosci terenu,

Informacja techniczna w zakresie branzy drogowej:

1.

el

Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwiazania sytuacyjne, wysokosciowe,
konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowaé zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z pézn. zm.).

Na zakresach robdt nalezy zapewnic dowigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem istniejacym,
przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochyleri podiuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia drogi i terenu przylegtego.
Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametréw
technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy wymagaja istniejace parametry drogi publicznej
(w tym m. in. szerokosci jezdni i pobocza, granic pasa drogowego, przebiegu krawedzi jezdni).
Szeroko$¢ paséw ruchu nalezy przyja¢ zgodnie z klasa drogi, zgodnie z ww. Rozporzgdzeniem,

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczeristwa ruchu wszystkim
uzytkownikom drogi.

W  niezbednym zakresie nalezy przebudowaé/rozbudowaé wszystkie skrzyzowania z drogami
podporzadkowanymi zapewniajac prawidtowe parametry techniczne.

Przeanalizowa¢ zapewnienie obustronnego chodnika zgodnie z ww. Rozporzgdzeniem, w tym m. in.;
minimalna szerokos$¢ chodnika przy jezdni powinna wynosi¢ 2,0m (§ 44.2) (do szerokoéci chodnika nie
wlicza sie szerokosci kraweznika i obrzeza), przy dopuszczonym miejscowym zmniejszeniu jego
szerokosci do 1,25m (jezeli jest przeznaczony wytacznie do ruchu pieszych - bez urzadzen
technicznych : podpér znakéw, stupéw drzew, wejs¢, zjazdéw utrudniajacych ruch pieszych

Szerokosc¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszych,

Ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.

Zapewni¢ ciagto$é normatywnych ogdlnodostepnych chodnikéw na zakresach opracowania, wraz
z zapewnieniem przeprowadzenia pieszych w miejscach bezpiecznych i widocznych dla wszystkich
uczestnikow ruchu, zapewnié¢ chodniki pomigdzy miejscami postojowymi a istniejacymi chodnikami,
powiazanie z istniejacymi ciggami pieszymi (stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem istniejacej
zabudowy.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw. W dokumentacji
projektowej nalezy uwzglednic¢ przebudowe istniejacych dojé¢ oraz zjazdéw, w celu dostosowania
wysokoéciowego do docelowego uktadu drogowego. W przypadku zjazdéw nalezy przewidziec
obnizenie kraweznika h=2cm oraz h=4cm (przejazd przez chodnik).
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10. W przypadku budowy/przebudowy miejsc postojowych:

a)

b)

11.

12.

13.

14.
15.
16.

17.

18.

Wymiary stanowisk postojowych nalezy przyja¢ zgodnie z §116 DZ.U. nr 43 w zaleznosci od
przyjetego sposobu parkowania, usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni, szerokosci jezdni
manewrowe oraz przy uwzglednieniu stanowisk dla oséb niepetnosprawnych.

Lokalizacja miejsc postojowych winna spetnia¢ warunki widocznosci i bezpieczeristwa uczestnikéw
ruchu, w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowar/zjazdéw/wiaczen drég wewnetrznych/przejs¢ dla
pieszych etc.

Manewry wyjazdu ze skrajnych miejsc postojowych winny sie odbywac poza strefami oddziatywania
skrzyzowania, jak réwniez poza wtaczeniami drég wewnetrznych i zjazdami.

Miejsca postojowe nhie mogg blokowad/likwidowa¢ dojé¢ pieszych jako potaczen miedzy ukfadem
wewnetrznym zabudowy a pasami drogowymi

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana przy uwzglednieniu istniejacego/planowanego
natezenia ruchu i w nawiazaniu do istniejagcych warunkéw wodno-gruntowych, przy zachowaniu
warunku mrozoodpornosci.

Projektowaé¢ przy zachowaniu statecznosci skarp, ogrodzen, powiazari z istniejacymi dojsciami,
zjazdami.

Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich
uzytkowania i powinny byé przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dokumentacja
projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opinie Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci
Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Os6b Niepetnosprawnych dziatajgcy przy Powiatowej Spotecznej
Radzie ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa.

Zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia.

Rozwiaza¢ kolizje z istniejaca zielenia tj. drzewami, krzewami, etc.

Nalezy rozwiaza¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastrukturg techniczna na warunkach okreslonych
przez poszczegdlnych dysponentéw sieci i uzyska¢ wymagane przepisami prawa budowlanego
uzgodnienia/decyzje/opinie.

Zastosowad rozwiazania zapewniajace bezkolizyjnosc¢ infrastruktury technicznej z infrastruktura
drogowa przy uwzglednieniu wymaganych skrajni drogowych. Odlegtos¢ elementéw infrastruktury
technicznej od kraweznikéw powinna wynosi¢ min. 0.5 m. Ponadto nalezy zapewni¢ bezpieczng
odlegtos¢ od drzew i krzewdw (zabezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami). Infrastrukture nie
zwiagzana z funkcjonowaniem drogi, a kolidujaca z docelowym uktadem drogowym nalezy w catosci
usunac.

Uwzglednié¢ wszystkie inwestycje w danym rejonie, ktére posiadaja dokumentacje formalno-prawna,
w tym m.in. decyzje na lokalizacje/przebudowe zjazdéw/uzgodnienia/umowy/pozwolenia na budowe
etc.

Jednoczeénie informujemy, ze zgodnie z ustaleniami z ,Zespotu ds. wspdtpracy ZDMK i miejskich jednostek”
w kompetencjach ponizszych Jednostek Miejskich i Dziatébw ZDMK lezy wypowiedzenie si¢ w nastepujacych
zakresach:

1.

2,

B
4.

Geometria docelowego uktadu drogowego w tym sposdb parkowania (réwnolegte, prostopadte, ukosne),
lokalizacja miejsc postojowych, dostosowanie organizacji ruchu - UMK Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu.
Dostosowanie parametréw docelowego uktadu drogowego do komunikacji zbiorowej i niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego - Zarzad Transportu Publicznego.

Warunki w zakresie odwodnienia - Klimat-Energia-Gospodarka Wodna.

W przypadku terenu objetego achrong konserwatorska uzyskac opinie Konserwatora Zabytkow.

Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego zadania podlega uzgodnieniu
w tut. Zarzadzie. Winna ona pozyska¢ niezbedne uzgodnienia/opinie w tym opinig audytu rowerowego. Niemnigj
jednak przed wykonaniem projektu budowlanego zaleca sie wykonanie koncepcji w celu okreélenia m. in. zajetosci
terenu,
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