OPIS TECHNICZNY
1. WSTEP
1.1. Przedmiot inwestycji i lokalizacja
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi wewnetrznej,
budowy i likwidacji miejsc postojowych, budowy i przebudowy chodnikéw przy drodze
wewnetrznej na osiedlu Willowym w Krakowie.
Obszar objety inwestycjg zlokalizowany jest w poza pasem drogowym, na dziafce
budowlanej 113/12, wewnatrz enklawy osiedlowej przy ulicy wewnetrznej, w dzielnicy
XVIIl Nowa Huta.

1.2. Inwestor
GMINA MIEJSKA KRAKOW REPREZENTOWANA PRZEZ
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA.

1.3. Biuro projektowe
Firma Ustugowo — Handlowa REMAPQOL Grzegorz Kalita
31-764 Krakow, ul. Wielkie Pola 7

1.4. Podstawa opracowania

- Zlecenie- Inwestora,

- podktad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500,

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 2016.124),

- warunki techniczne,

- dokumentacja geotechniczna,

- wizja w terenie.

1.5. Zakres opracowania — branza drogowa
Zakres niniejszego opracowania obejmuje projekt budowlany nastepujgcych
elementow:

- projekt przebudowy jezdni i miejsc postojowych,

- projekt ciggow pieszych.
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2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren inwestycji stanowi zieleniec ograniczony z kazdej strony drogg
wewneltrzng, znajdujgcy sie w enklawie osiedlowej pomiedzy budynkami
wielorodzinnymi, na osiedlu Willowym w Krakowie. Droga wewnetrzna posiada
nawierzchnie asfaltowg i zmienng szeroko$¢ wynoszgcg 3,0-3,3m z lokalnymi
poszerzeniami do 4,6-6m po wschodniej stronie, w miejscu gdzie usytuowane sg
prostopadte stanowiska postojowe.

Istniejgce miejsca postojowe sg zroznicowane. Po wschodniej stronie enklawy
miejsca postojowe sg usytuowane prostopadle do jezdni i zgrupowane w cztery zatoki
0 Szerokosciach 4,5-4,7m oraz posiadajgce nawierzchnie z betonowych ptyt
azurowych.

Po potnocnej i potudniowej stronie enklawy, stanowiska postojowe posiadajg
forme jednej zatoki o nawierzchni asfaltowej i szerokosci okoto 4,7m.

Natomiast po stronie zachodniej nie ma wydzielonych zatok. Przy lewej
krawedzi jezdni wystepuje poszerzenie/bezpiecznik o szeroko$ci ~1,3m z piyt
betonowych i kraweznika drogowego lezgcego. Za tym poszerzeniem teren zielenca
pomiedzy drzewami, w wielu miejscach, zostat utwardzony chodnikowymi pflytami
betonowymi w sposob dosc¢ nieregularny, celem utworzenia miejsc postojowych.

Przy drodze wewnetrznej nie ma zlokalizowanych zadnych ciggow pieszych.
Jedyny chodnik usytuowany jest w srodku zielenca, w osi wschod - zachdd. Stanowi
przedtuzenie chodnika dochodzgcego od zachodniej strony enklawy.

Odwodnienie drogi jak i przylegtego terenu stanowi istniejgca sie¢ kanalizacji
ogolnosptawnej usytuowana w ulicy oraz terenach zielonych.

Teren inwestycji jest nieznacznie zroznicowany pod wzgledem wysokosciowym.

Spadki podtuzne na drodze wewnetrznej nie przekraczajg ~1,0%, a poprzeczne ~2%.

Stan techniczny poszczegdlnych elementow drogi:

Nawierzchnia asfaltowa jezdni nie jest w dobrym stanie technicznym. Widoczne sg
liczne nierowno$ci warstwy $cieralnej oraz naprawy czgstkowe nawierzchni.
Wystepujg liczne spekania z uwagi na duzg niejednorodnos$¢ nawierzchni. Krawezniki
betonowe posiadajg liczne ubytki i oznaki korozji. Nawierzchnie z chodnikowych pfyt
betonowych, poszerzenia i chodnika, rowniez nie sg w dobrym stanie technicznym.
Posiadajg liczne pekniecia, ubytki, oznaki korozji oraz liczne przerosty spoin zielenig.

Obrzeze ograniczajgce chodnik posiada zmienne odkrycie oraz liczne ubyitki.
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Stan techniczny miejsc postojowych jest rowniez zlty. Nawierzchnie asfaltowe
posiadajg liczne nierownos$ci oraz odciski od kot. Nawierzchnie utwardzone ptytami
chodnikowymi majg nieregularne ksztaftty, peknigecia i sq doSc¢ prowizoryczne.

Natomiast nawierzchnie azurowe jak i krawezniki ograniczajgce miejsca postojowe po
wschodniej stronie enklawy, sg w dos¢ dobrym stanie technicznym. Musiaty byc¢

stosunkowo niedawno wykonywane.

3. STAN PROJEKTOWANY

1.1. Sytuacja
Do sporzgdzenia niniejszej dokumentacji przyjeto  parametry  techniczne
projektowanych obiektow w oparciu o Dz.U. 2016 poz. 124, wytyczne zarzgdcy drogi,
Miejskiego Konserwatora Zabytkow oraz Zarzadu Zieleni Miejskiej oraz zalecenia
Rady Dzielnicy.

Przyjeto nastepujgce parametry obiektow:
» szeroko$¢ miejsca postojowego: 2,5m,
» szeroko$¢ miejsca postojowego dla 0sob niepetnosprawnych: 3,6m
» dfugosc¢ miejsca postojowego prostopadtego i pod katem 60 stopni: 5,0m,
» dfugos¢ miejsca postojowego rownolegtego: 6,0m,
» szeroko$c¢ jezdni manewrowej dla migjsc rownolegtych: 3,0m,

» szeroko$¢ jezdni manewrowej dla miejsc pod katem 60 stopni: 4,0m.

Projektuje sie usytuowanie miejsc postojowych réwnolegtych wzdtuz
poszerzonej do 5m jezdni (z lokalnymi zwezeniami do 4m), po wschodniej
i zachodniej stronie enklawy. Zaleca sie takze zachowanie istniejgcych 2 miejsc
postojowych dla oséb niepetnosprawnych (istniejgce oznakowanie) w rejonie budynku
nr 16. Natomiast po stronie potudniowej i potnocnej enklawy zaplanowano miejsca
o wymiarach 2,5x5,0m, usytuowane pod katem 60° do jezdni manewrowej
0 szerokosci 4,0m. Obok miejsc postojowych przewidziano bezpiecznik o szerokosci
0,5m. W migjscach krzyzowania sie ciggu pieszego z drogg wewnetrzng
zaprojektowano jej wyniesienie, a przy krawedziach pasy medialne z kostki betonowej
z fakturg (guzkami) rozpoznawalnymi przez osoby niedowidzgce.

Przy gtdwnym ciggu pieszym, w obrebie placu, przewidziano zatoke postojowg
dla rowerow o wymiarach 5,2x2,2m. W zatoce zlokalizowano grupe 5 stojakow
w formie patgka (odwrdconej litery U), wykonanych z rury stalowej o $rednicy 4,7-
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6,2cm, wysokosci 80-85cm i dtugosci 60cm, umieszczonych w kotwach betonowych
na gfebokos¢ co najmniej 0,35m - jak na ponizszym rysunku. Stojaki rozstawiono

w odlegtosci co 1m.
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Po wykonaniu poszerzenia jezdni i ustawieniu kraweznikow, nalezy odtworzyc
poszczegolne warstwy nawierzchni ulicy - zgodnie ze stanem istniejgcym, przy czym
warstwe Scieralng zaleca sie wykona¢ na catej szerokoSci jezdni. Renowacje
nawierzchni po ustawieniu kraweznika po stronie potnocnej i potudniowej placu

wykonac na szeroko$ci 1m.

1.2. Rozwigzanie wysokosciowe
Wysokosciowo dowigzano projektowane obiekty do krawedzi drogi wewnetrznej.
Spadki podtfuzne miejsc postojowych, ciggow pieszych i bezpiecznika sg zgodne
Z niweletg jezdni. Natomiast spadki poprzeczne ww. elementéw wynoszg 2%

w kierunku jezadni.

1.3. Konstrukcja nawierzchni
Przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni - zgodnie z zaleceniami Miejskiego
Konserwatora Zabytkéw (wg uzyskanej opinii), wg ktorych na miejsca postojowe
nalezy zastosowac asfalt z obrzezem betonowym, na chodnikach dopuszcza sie
kostke betonowg szarg typu Holland uktadang w jodetke, wyklucza sie stosowanie ptyt

azurowych oraz kolorow nawierzchni innych niz szare.
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(1) JEZDNIA, MIEJSCA POSTOJOWE:

-4cm

-5¢cm

-25¢cm

-22cm
-56cm

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S,

wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1,

zwigzanie miedzywarstwowe — emulsja asfaltowa 0,1-0,3kg/m’

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W,

wymagania zgodnie z normg PN-EN 13108-1

geokompozyt siatki | wtokniny nasyconej lepiszczem (R,>70kN/m, £<3%)
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Csgi39 0 uziarnieniu
0/31,5mm,

warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
Razem

(2*) CIAG PIESZY / BEZPIECZNIK:

-8cm

-3cm
-10cm

-15¢cm

-36 cm

kostka betonowa typu Holland koloru szarego (* kostka z fakturg
na pasach medialnych), uktadana w jodetke,

podsypka cementowo — piaskowa,

podbudowa z mieszanki niezwigzanej, kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie 0/31.5mm,

podbudowa z mieszanki niezwigzanej, kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie 0/63mm,

Razem

(3) RENOWACJA W-WY SCIERALNEJ:

-4cm

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S,
geokompozyt siatki i wtokniny nasyconej lepiszczem (R.>70kN/m, €<3%)

(4) WYNIESIENIE JEZDNI:

-8cm
-3cm
-23cm
-22-32cm

kostka betonowa typu Holland koloru szarego,

podsypka cementowo — piaskowa,

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C15/20,

podbudowa z mieszanki niezwigzanej, kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie 0/63mm,

-56-66 cm Razem

(4.1) WYNIESIENIE JEZDNI:

-8cm
-3cm
-23cm
- istn.

kostka betonowa typu Holland koloru szarego,

podsypka cementowo — piaskowa,

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C15/20,

istniejgca w-wa podbudowy zasadniczej (w przypadku znaczgcej roznicy
miedzy podbudowsg istniejgcg a projektowang wg nawierzchni (4), nalezy
Ja ujednolici¢ na catej szerokosci wyniesienia)

-56-66 cm Razem
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Warstwe $cieralng wykonaé z betonu asfaltowego AC 11 S po uprzednim sfrezowaniu

warstwy istniejgcej na catej szerokosci jednego pasa ruchu. Grubos$¢ warstwy taka jak

istniejgca.

W czasie robdt budowlanych, po odstonieciu podfoza gruntowego nawierzchni
w wykopach lub po uformowaniu nasypow, przed wykonaniem warstwy ulepszonego
podfoza lub pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania
kontrolne potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nos$noSci podfoza, przyjete w czasie
projektowania. Ocene nosnosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtdérnego
modutu odksztatcenia E, na powierzchni podfoza gruntowego i poréwnanie, czy
wyznaczona  warto$¢  odpowiada  zatozonej  grupie  no$nosci  podfoza.
Wartos¢ wtornego modutu odksztatcenia E, nalezy okreslic z badan ptytg pod
obcigzeniem statycznym.

Jezeli badania kontrolne wykazg, ze grupa nos$nosci podtoza gruntowego okresSlona
w czasie robdt jest gorsza od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni
i warstwy ulepszonego podfoza to nalezy przeprojektowac dolne warstwy konstrukcji
nawierzchni i warstwe ulepszonego podfoza z uwzglednieniem nizszej nosnosci
podfoza gruntowego. W przypadku stwierdzenia lepszych parametrow nosnosci
dopuszcza sie zmniejszenie grubosci nawierzchni stosownie do uzyskanych wynikow

badan.

1.4. Szczegodty konstrukcyjne

» szczegot (A), obramowanie miejsc postojowych — kraweznik betonowy 15/30cm
stojgcy, z odkryciem h= 12cm,

» szczegot (A1), obramowanie ulicy na dtugosci miejsc postojowych — kraweznik
betonowy 15/30cm obnizony, z odkryciem h= 4cm lub 2cm,

= szczegot (B), obramowanie chodnika, bezpiecznika — obrzeze betonowe

8/25cm z odkryciem h=4cm,

4. ODWODNIENIE

Odwodnienie miejsc postojowych jak i chodnika odbywac sie bedzie powierzchniowo
poprzez uksztattowanie spadkow poprzecznych w kierunku jezdni. Wody opadowe
z chodnika, bezpiecznika, miejsc postojowych | jezdni zostang odprowadzone
do istniejgcych studzienek $ciekowych i kanalizacji ogdlnosptawney.

W miejscu wyniesienia jezdni przy budynku nr 15, z uwagi na uksztaftowanie
wysokosciowe niwelety, wody opadowe z jezdni zostang odprowadzone projektowang
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studzienkg $ciekowg z wpustem zeliwnym, cofnigtym poza linie kraweznika,

podigczong przytaczem kanalizacyjnym do istniejgcej kanalizacji ogdlnosptawnej.

Rurociggi (przytacze).

Zaprojektowano podftgczenie studzienki o dtugosci 20,0m, $rednicy 200mm z rur PCW
klasy ,S” i spadku 3,0%,

Bezwzglednie nalezy przestrzega¢ zalecanych technologii prowadzenia robot

ziemnych oraz montazowych wybranego producenta rur i wyrobow.

Studzienka $ciekowa.

Studzienke $ciekowg projektuje sie jako betonowg o Srednicy wewnetrznej 50cmm,
wyposazonej w osadnik gtebokosci 80cm. Zwienczenie studzienki stanowi ptaski
wpust uliczny zeliwny kotnierzowy klasy D (no$nosc¢ 40t) z zawiasem (zabezpieczenie
przed kradziezg).

Pozostate elementy odwodnienia pozostajg jak w stanie istniejgcym.

Elementy odwodnienia drogi tj. przytacze kanalizacyjne wraz ze studzienka
Sciekowa objete sg odrebna procedura administracyjng - zgtoszenia robot

budowlanych.

5. UZBROJENIE TERENU

Projekt budowy miejsc postojowych przewiduje zabezpieczenie istniejgcych linii
kablowych eN oraz przebudowe oS$wietlenia ulicznego, co jest przedmiotem
odrebnego opracowania branzowego, realizowanego rowniez odrebng procedurg

administracyjng - zgtoszenia robot budowlanych.

6. ZIELEN
Przedmiotowa inwestycja koliduje z istniejacg zielenig. W zwigzku z tym uzyskano
pozytywng opinie na usuniecie kolidujgcych drzew w Zarzgdzie Zieleni Miejskiej.
Decyzja na ich usuniecie zostata wydana przez biuro Miejskiego Konserwatora
Zabytkow.

8. UWAGI
a. do dokumentacji wprowadzono uwagi audytu rowerowego,

b. uzyskano opinie Zespotu ds. Osob Niepetnosprawnych,
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C. uzyskano opinie Zarzgdu Transportu Publicznego,

d. uzyskano opinie Miejskiego Konserwatora Zabytkow.

Opracowat:
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