1. Informacje ogéline.

1.1.

1.2,

1.3.

Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt zagospodarowania terenu inwestycji pn.:
"PRZEBUDOWA DROGI WEWNETRZNEJ NA DZIALCE 113/12 OBR. 47 J.EWID. NOWA
HUTA W ZAKRESIE POSZERZENIA JEZDNI, BUDOWA | PRZEBUDOWA CHODNIKOW,
LIKWIDACJA | BUDOWA STANOWISK POSTOJOWYCH ORAZ REMONT NAWIERZCHNI
JEZDNI."

Obszar objety inwestycjg zlokalizowany jest na os. Willowym, poza pasem drogowym, na
aziafce budowlanej 113/12, wewnagtrz enklawy osiedlowej przy ulicy wewnetrznej, w dzielnicy
XVIlIl Nowa Huta, na obszarze objetym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego "Centrum Nowej Huty".

Zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje swym zakresem:

= przebudowe drogi wewnetrznej w zakresie poszerzenia jezdni,
= budowe i przebudowe ciggdw pieszych (chodnikdw),

= budowe i likwidacje stanowisk postojowych,

. remont nawierzchni jezani.

Podstawa opracowania.
. Zlecenie Inwestora,

] Obowigzujgce Polskie Normy,

= Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa w skali 1:500,

. Uzgodnienia miedzybranzowe,

= Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych
(Dz. U. 2003 Nr 47, poz. 401),

] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrze$nia 1997 r. w sprawie ogdinych

przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. 1997, Nr 129, poz. 844),

L] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2016.124),

= Ustawa o drogach publicznych (Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60 z pézn. zmianami),

L] Ustawa prawo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z pézn. zmianami).

2. Zagospodarowanie terenu inwestycji.

2.1.

Istniejacy stan zagospodarowania terenu.
2.1.1. Istniejacy uktad komunikacyjny.

Teren inwestycji stanowi zieleniec ograniczony z kazdej strony drogg wewnetrzng,
znajdujgcy sie w enklawie osiedlowej pomiedzy budynkami wielorodzinnymi, na osiedlu

Willowym w Krakowie. Droga wewnetrzna posiada nawierzchnie asfaltowg i zmienng



szeroko$¢ wynoszgca 3,0-3,3m z lokalnymi poszerzeniami do 4,6-6m po wschodniej stronie,
w migjscu gdzie usytuowane sg prostopadte stanowiska postojowe.
Istniejgce miejsca postojowe sg zroznicowane. Po wschodniej stronie enklawy miejsca
postojowe sg usytuowane prostopadle do jezdni i zgrupowane w cztery zatoki
0 szerokosciach 4,5-4,7m oraz posiadajgce nawierzchnige z betonowych plyt azurowych.
Po pétnocnej i potudniowej stronie enklawy, stanowiska postojowe posiadajg forme jednej
zatoki o nawierzchni asfaltowej i szerokosci okoto 4,7m.
Natomiast po stronie zachodniej nie ma wydzielonych zatok. Przy lewej krawedzi jezdni
wystepuje poszerzenie/bezpiecznik o szerokosci ~1,3m z ptyt betonowych i kraweznika
drogowego lezgcego. Za tym poszerzeniem teren zielerica pomiedzy drzewami, w wielu
miejscach, zostat utwardzony chodnikowymi pfytami betonowymi w sposob dosc
nieregularny, celem utworzenia miejsc postojowych.
Przy drodze wewnetrznej nie ma zlokalizowanych zadnych ciggdw pieszych. Jedyny chodnik
usytuowany jest w $rodku zielerica, w o0si wschdéd - zachdd. Stanowi przedtuzenie chodnika
dochodzgcego od zachodniej strony enklawy.
Odwodnienie drogi jak i przylegtego terenu stanowi istniejgca sie¢ kanalizacji
ogdlnosptawnej usytuowana w ulicy oraz terenach zielonych.

Teren inwestycji jest nieznacznie zréznicowany pod wzgledem wysokoSciowym.

Spadki podifuzne na drodze wewnetrznej nie przekraczajg ~1,0%, a poprzeczne ~2%.

Stan techniczny poszczegdinych elementdw drogi:

Nawierzchnia asfaltowa jezdni nie jest w dobrym stanie technicznym. Widoczne sg liczne
nierownosci warstwy Scieralnej oraz naprawy czgstkowe nawierzchni. Wystepujg liczne
spekania z uwagi na duzg nigjednorodno$c¢ nawierzchni. Krawezniki betonowe posiadajg
liczne ubytki i oznaki korozji. Nawierzchnie z chodnikowych plyt betonowych, poszerzenia i
chodnika, réwniez nie sg w dobrym stanie technicznym. Posiadaja liczne peknigcia, ubytki,
oznaki Korozji oraz liczne przerosty spoin zielenig. Obrzeze ograniczajgce chodnik posiada
zmienne odkrycie oraz liczne ubytki.

Stan techniczny miejsc postojowych jest rowniez zly. Nawierzchnie asfaltowe posiadajg
liczne nieréwnosci oraz odciski od két. Nawierzchnie utwardzone plytami chodnikowymi majg
nieregularne ksztatty, pekniecia i sg dos¢ prowizoryczne.

Natomiast nawierzchnie azurowe jak i krawezniki ograniczajgce miejsca postojowe po
wschodniej stronie enklawy, sg w dos¢ dobrym stanie technicznym. Musiaty by¢ stosunkowo

niedawno wykonywane.

2.1.2. Warunki geotechniczne.

Ll W ramach prac rozpoznawczych wykonano 3 otwory penetracyjne, ktorymi
rozpoznano podfoze punktowo do gfebokos$ci 3m ppt.,

= W obrebie badanego terenu, pod warstwg nasypow w podfozu zalegajg grunty
czwartorzedowe - pospotki, pyty, gliny pylaste, gliny pylaste zwigzte i gliny zwiezte,

. W trakcie wiercen, w przewiercanych profilach geologicznych, nie stwierdzono

wystepowania zwierciadta wod podziemnych ani sgczen,



2.2,

2.1.3.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych, na omawianym terenie wystepujg proste warunki gruntowe.

Na podstawie opinii geotechnicznej przyjeto | kategorie geotechniczng.

Istniejace uzbrojenie terenu.

Na terenie inwestycji wystepuje nastepujgce uzbrojenie terenu:

sie¢ kanalizacji ogolnosptawnej, przytacza kanatowe,

sie¢ wodociggowa,

sie¢ gazowa,

siec cieplna,

kablowe sieci telekomunikacyjne i elektroenergetyczne nn,
przytgcze elektroenergetyczne oswietlenia ulicznego.

Projekt zagospodarowania terenu.

2.2.1.

Projektowana infrastruktura techniczna.

Wszystkie elementy uzbrojenia terenu tj. budowa i przebudowa przylgcza

kanalizacyjnego oraz przebudowa przylagcza elektroenergetycznego oswietlenia

ulicznego wraz ze stupami oswietleniowymi jest przedmiotem odrebnego wniosku -

zgtoszenia robo6t budowlanych.

Odwodnienie drogi — odbywac¢ sie bedzie jak dotychczas, powierzchniowo,
poprzez uksztattowanie spadkow podtuznych i poprzecznych projektowanego uktadu
drogowego. Na odcinkach ograniczonych kraweznikami wody opadowe zostang
odprowadzone do istniejgcych i projektowanych elementow odwodnienia. Projektuje
sie 1 studzienke $ciekowg z wpustem deszczowym, ktory posiada $rednice 500mm
oraz wyposazony jest w osadnik 80cm, z syfonem. Podfgczenie studzienki do istn.
kanalizacji przewidziano z rur PCW o Srednicy 200mm klasy ,S” lub PP/PE SNS8.
Zwienczenie studzienek stanowig ptaskie wpusty uliczne zeliwne kotnierzowe klasy
D (nosnos¢ 40t) z zawiasem (zabezpieczenie przed kradziezg). W celu
prawidtowego dziatania odwodnienia do przebudowy przewidziano takze istnigjgce
przylgcze kanalizacyjne (14,0m), ktore nalezy wykonac¢ z rur kamionkowych $r.
200mm, kielichowych w systemie pofgczen F, studnia betonowa o $r. 1000mm.
Oswietlenie - oswietlenie na os. Willowym zasilane jest z PZ 2088
i wykonane  jest oprawami KIO na  stupach  wibrobetonowych
Wz — 6,5. Oswietlenie uliczne zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego,
Jjako przytgcze elektroenergetyczne z oprawami KIO LED/5103/32LEDS 500mA
WW/367312 52W NA SLUPIE WZ-6,5. Kolidujgce stupy zostang przestawione oraz
dobudowane zostang nowe odcinki przytgcza.

Kabel zasilajgcy YKXS 5*16 nalezy ufozy¢ w rurze ®110 HDPE gietkiej koloru
niebieskiego na catej diugosci, pod jezdniami i wjazdami dodatkowo zabezpieczony
rurg @110 HDPE grubosciennej, sztywnej koloru niebieskiego. Przewdd w stupach
YDY 3°2,5. Uziom z tasmy FeZn 30%4 ufozonej w lrasie kabla zasilajgcego.

Oprawy nalezy podtgczy¢ do sieci przewodami YDY 32,5 i zabezpieczy¢ w zigczce



bezpiecznikowej IZK-1 z wktadkami Bi-Wts 6A montujgc jg w stupie wraz ze zlgczkg
fazowg I1Z-1 i zerowg Z-1. Pomiar energii, JAK DLA STANU ISTNIEJACEGO,
w szafie o$wietlenia ulicznego, licznikiem 3-fazowym, 2-strefowym, bezposrednim
licznikiem energii czynnej z ogranicznikiem mocy.

Sterowanie o$wietleniem odbywac sie bedzie jak dla stanu istniejgcego, w szafie
oswietlenia ulicznego zegarem sterujgcym z krzywkg astronomiczng ustawiong dla
m. Krakowa.

2.2.2. Uklad drogowy i obstuga komunikacyjna.
Plan sytuacyjny
Do sporzgdzenia niniejszej dokumentacji projektowej przyjeto parametry techniczne miejsc
postojowych w oparciu o Dz.U. Nr 2016.124. oraz wytyczne zarzgdcy drogi:
= szeroko$¢ migjsca postojowego: 2,5m,
= szeroko$¢ migjsca postojowego dla 0sob niepetnosprawnych: 3,6m
= dlugos$¢ migjsca postojowego prostopadtego i pod katem 60 stopni: 5,0m,
= dfugos$¢ miejsca postojowego rownolegtego: 6,0m,
= szeroko$¢ jezdni manewrowej dla miejsc rownolegtych: 3,0m,

= szeroko$¢ jezdni manewrowej dla miejsc pod katem 60 stopni: 4,0m.

Projektuje sie usytuowanie miejsc postojowych rownolegtych wzdfuz poszerzonej do
5m jezdni (z lokalnymi zwezeniami do 4m), po wschodniej i zachodniej stronie enklawy.
Zaleca sie takze zachowanie istniejgcych 2 migjsc postojowych dla 0séb niepetnosprawnych
(istniejgce oznakowanie) w rejonie budynku nr 16. Natomiast po stronie potudniowej
i pétnocnej enklawy zaplanowano miejsca o wymiarach 2,5x5,0m, usytuowane pod katem
60° do jezdni manewrowej o szerokosci 4,0m. Obok miejsc postojowych przewidziano
bezpiecznik o szerokosci 0,5m. W miejscach krzyzowania sie ciggu pieszego z drogg
wewnetrzng zaprojektowano jej wyniesienie, a przy krawedziach pasy medialne z kostki
betonowej z fakturg (guzkami) rozpoznawalnymi przez osoby niedowidzgce.

Przy gtéwnym ciggu pieszym, w obrebie placu, przewidziano zatoke postojowg dla
rowerow o wymiarach 52x22m. W zatoce zlokalizowano grupe 5 stojakow
w formie patgka (odwrdconej litery U), wykonanych z rury stalowej o $rednicy 4,7-6,2cm,
wysokosci 80-85cm i diugosci 60cm, umieszczonych w kotwach betonowych na gfebokosé

co najmniej 0,35m - jak na ponizszym rysunku. Stojaki rozstawiono w odlegtosci co 1m.
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Po wykonaniu poszerzenia jezdni i ustawieniu kraweznikow, nalezy odtworzy¢
poszczegdlne warstwy nawierzchni ulicy - zgodnie ze stanem istniejgcym, przy czym
warstwe Scieralng zaleca sie wykonac¢ na catej szeroko$ci jezdni. Renowacje nawierzchni po

ustawieniu kraweznika po stronie pdétnocnej i potudniowej placu wykonac na szeroko$ci 1m.

Rozwigzanie wysokosciowe

Wysokos$ciowo dowigzano projektowane obiekty do krawedzi drogi wewnetrznej. Spadki
podfuzne migjsc  postojowych, ciggdw pieszych | bezpiecznika sg zgodne
z niweleta jezdni. Natomiast spadki poprzeczne ww. elementdw wynoszg 2%
w Kierunku jezani.

Konstrukcja nawierzchni — przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni - zgodnie
z zaleceniami Miejskiego Konserwatora Zabytkow (wg uzyskanej opinii), wg ktorych na
miejsca postojowe nalezy zastosowac asfalt z obrzezem betonowym, na chodnikach
dopuszcza sie kostke betonowg szarg typu Holland uktadana w jodetke, wyklucza sie

stosowanie ptyt azurowych oraz koloréw nawierzchni innych niz szare.

(1) JEZDNIA, MIEJSCA POSTOJOWE:

-4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S, wymagania zgodnie
znormg PN-EN 13108-1,

zwigzanie miedzywarstwowe — emulsja asfaltowa 0,1-0,3kg/m2

-5cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W, wymagania zgodnie
z normg PN-EN 13108-1

geokompozyt siatki i wtokniny nasyconej lepiszczem (Rr>70kN/m, [1<3%)

-25¢cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C50/30 o uziarnieniu
0/31,5mm,

-22¢cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

-56cm Razem

(2%) CIAG PIESZY / BEZPIECZNIK:

-8cm kostka betonowa typu Holland koloru szarego (* kostka z fakturg na pasach
medialnych), uktadana w jodetke,

-3cm podsypka cementowo — piaskowa,

-10cm podbudowa z mieszanki niezwigzanej, kruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie 0/31.5mm,

-15¢cm podbudowa z mieszanki niezwigzanej, kruszywo famane stabilizowane
mechanicznie 0/63mm,

-36cm Razem

(3) RENOWACJA W-WY SCIERALNEJ:
-4cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S,

--- geokompozyt siatki i wtdkniny nasyconej lepiszczem (Rr>70kN/m, 11<3%)



(4) WYNIESIENIE JEZDNI:

-8cm kostka betonowa typu Holland koloru szarego,
-3cm podsypka cementowo — piaskowa,
-23¢cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C15/20,

-22-32cm  podbudowa z mieszanki niezwigzanej, Kkruszywo tamane stabilizowane
mechanicznie 0/63mm,
-56-66cm  Razem

(4.1) WYNIESIENIE JEZDNI:

-8cm kostka betonowa typu Holland koloru szarego,

-3cm podsypka cementowo — piaskowa,

-23¢cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C15/20,

- istn. istniejgca w-wa podbudowy zasadniczej (w przypadku znaczgcej roznicy

miedzy podbudowg istniejgcg a projektowang wg nawierzchni (4), nalezy jg
ujednolici¢ na catej szerokosci wyniesienia)
-56-66cm  Razem

Warstwe $cieralng wykonac¢ z betonu asfaltowego AC 11 S po uprzednim sfrezowaniu
warstwy istniejgcej na caftej szerokosci jednego pasa ruchu. Grubo$¢ warstwy taka jak

istnigjgca.

Z uwagi na prace w sgsiedztwie drzewa nr 4 oraz drzewa w projektowanej zatoczce, w ich
sgsiedztwie powinno sie zastosowac obrzeza, kidre nie wymagajg glebokiego korytowania
np. plytkie obrzeza kotwione punktowo lub zbrojone obrzeza betonowe w postaci belek
zakoriczonych obustronnie stopami fundamentowymi, tak by zmniejszy¢ ingerencje

w systemy korzeniowe.

2.2.3. Zielen.
Przedmiotowa inwestycja koliduje z istniejgca zielenig. W zwigzku z tym uzyskano
pozytywng opinie na usuniecie kolidujgcych drzew w Zarzgdzie Zieleni Miejskieyj.
Decyzja na ich usunigcie zostata wydana przez biuro Miejskiego Konserwatora
Zabytkow.
Po robotach budowlanych nalezy odtworzy¢ zniszczone zielence i ewentualnie

Zielen niska.

2.2.4. Obszary chronione, rezerwaty, parki krajobrazowe.

Teren inwestycji (pas drogowy) nie znajduje sie w obrebie obszaréw chronionych.

2.2.5. Ochrona konserwatorska.
Teren inwestycji zlokalizowany jest na terenie uktadu urbanistycznego Nowej Huty,
wpisanego do rejestru zabytkow pod nr A-1132 oraz na obszarze objetym

miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego "Centrum Nowej Huty".



2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

Na zakres robot budowlanych objetych przedmiotowym wnioskiem, uzyskano

pozwolenie konserwatora zabytkow.

Dane okreslajace wptyw eksploatacji gorniczej.
Na rozpatrywanym terenie nie prowadzi sie eksploatacji gorniczej.

Zagospodarowanie mas ziemnych.
Ewentualne masy ziemi z wykopdw zostang odwiezione na odkftad w migjsce

wskazane przez inwestora.

Zestawienie powierzchni.
Powierzchnia drogi wewnetrznej wraz z remontem warstwy $cieralnej — 1200m°,
Powierzchnia wydzielonym miejsc postojowych - 260m7,

Powierzchnia chodnikéw — 180n7,

Wplyw inwestycji na sSrodowisko.
Zamierzenie nie stwarza zagrozenia dla $rodowiska, nie oddziatuje znaczgco lub
potencjalnie znaczgco na $rodowisko oraz nie wymaga uzyskania decyzji

Srodowiskowey.

Obszar oddziatywania obiektu.
Obszar oddziatywania obiektu okreslono w oparciu o: Dz. U. Nr 75, poz. 69 z pézn.
zm., Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. z pdzn. zmianami. Ustalono, ze mie$ci sie

on w cafosci na dziatce nr 113/12, obr. 47, j.ewid. Nowa Huta.

Zgodnosé¢ inwestycji z warunkami zabudowy.

Teren inwestycji zlokalizowany jest na obszarze objetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego "Centrum Nowej Huty". Zgodnie z jego
ustaleniami inwestycja znajduje sie na terenie oznaczonym MWn.10.2,
0 podstawowym przeznaczeniu pod zabudowe wielorodzinng niskg. Na ww. terenie
dopuszcza sie lokalizacji elementow niezbednych dla urzgdzenia i funkcjonowania
terenu, takich jak: urzgdzenia budowlane, sieci i urzgdzenia infrastruktury
technicznej, miejsca postojowe, dojazdy | dojScia piesze niewyznaczone
na Rysunku Planu, zielen, obiekty matej architektury.

Przedmiotowa inwestycja, ktdrej zakres okre$lony zostat w pkt. 1.2 pozostaje
w zgodzie z ustaleniami MPZP "Centrum Nowej Huty" w zakresie sposobu
zagospodarowania terenu oraz w zakresie wielkoSci projektowanego wskaznika
powierzchni biologicznie czynnej, ktéry wynosi 65,4% (minimalny wskaznik terenu

biologicznie czynnego wg planu wynosi 55%).



