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I Czes$¢ opisowa
1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany branzy drogowej dla
zadania rozbudowy ul. Lubockiej w Krakowie na odcinku dtugosci okoto 140m od ulicy

Burzowej w kierunku Wadowa.

2. Podstawa opracowania

- ustalenia z Inwestorem,

- wizja lokalna w terenie,

- aktualna mapa sytuacyjno — wysokos$ciowa w skali 1:500,

- Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43, Warszawa 14 maja 1999 r. (z p6zn. zm.),

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i1 Pétsztywnych (Zatacznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i1 Autostrad z dnia

16.06.2014 r.),

3. Zakres zamierzenia
Zakres przedmiotowego zamierzenia obejmuje wykonanie projektu budowlany branzy
drogowej dla zadania rozbudowy ul. Lubockiej w Krakowie na odcinku dlugosci okoto

140m od ulicy Burzowej w kierunku Wadowa.

4. Opis stanu istniejacego

Ulica Lubocka na odcinku przedmiotowego zamierzenia Inwestycyjnego (od ul. Burzowe;j
do budynku nr 53), posiada jezdni¢ o zmiennej szerokosci od 6,0m do 10,0m (w rejonie
budynku nr 53) z mieszanki mineralno — bitumicznej. Istniejaca jezdnia nie posiada
uregulowanych poboczy ani chodnikow. W ciggu ul. Lubockiej wystepuja liczne zjazdy
do przylegajacej zabudowy. Wzdluz jezdni ul. Lubockiej, po jej poludniowej stronie
zlokalizowany jest przydrozny réw. Na wschdod od skrzyzowania ul. Lubockiej
z ul. Burzowg zlokalizowany jest przepust drogowy przeprowadzony poprzecznie do
jezdni ul. Lubockiej. Na zachdd od budynku nr 53 przy ul. Lubockiej, po poinocnej
stronie jezdni zlokalizowany jest przystanek komunikacji miejskiej. Ul. Burzowa

w rejonie skrzyzowania z ul. Zalesie posiada jezdni¢ o szerokos$ci okoto 4,9m



o nawierzchni z mieszanki mineralno — asfaltowej. Po wschodniej stronie jezdni
ul. Burzowej zlokalizowany jest przydrozny row. Na odcinku ul. Lubockiej od poczatku
zakresu opracowania do istniejacego przepustu, wody opadowe odprowadzane sg do
istniejgcej kanalizacji deszczowej, a nastgpnie do rowu w ciggu ul. Burzowej. Na
pozostalym odcinku ul. Lubockiej wody deszczowe odprowadzane sa powierzchniowo do
istniejacego rowu. W rejonie objetym opracowaniem znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie:
sie¢ elektroenergetyczna, teletechniczna, kanalizacja deszczowa i sanitarna, wodociag,

gazociag oraz napowietrzna sie€ teletechniczna oraz elektroenergetyczna.

5. Opis stanu projektowanego
5.1. Parametry oraz klasa i kategoria projektowanej drogi

Ul. Lubocka:

-klasa L,

- kategoria — powiatowa,

- predkos¢ projektowa — 30km/h

- teren zabudowany okreslony znakiem D-42
UL Burzowa:

- klasa D,

- kategoria — gminna,

- predkos¢ projektowa — 30km/h

- teren zabudowany okreslony znakiem D-42

5.2. Roboty drogowe - sytuacja

Zgodnie ze zleceniem Inwestora projekt obejmuje wykonanie projektu rozbudowy
ul. Lubockiej w Krakowie wraz z rozbudowg skrzyzowania z ul. Burzowa.

Ul. Lubocka zaprojektowano jako droge publiczng klasy L, kategorii powiatowej, przyjeto
predkos¢ projektowa Vp=30km/h. Jezdnia ul. Lubockiej zostata zaprojektowana
o szerokosci od 6,0m do 6,6m o nawierzchni z mieszanki mineralno — bitumiczne;.
Jezdnie obramowano krawegznikiem betonowym 20/30cm na tawie z betonu C16/20
z odkryciem 12cm wraz ze $ciekiem z dwoch rzeddéw kostki brukowej betonowej typu
Holland gr. 8cm. Zatamania osi jezdni wyokraglono tukami o promieniach R=150m oraz
R=200m. Ul. Burzowa =zaprojektowano jako droge klasy D, kategorii gminnej,
o szerokos$ci jezdni w nawigzaniu do stanu istniejacego — jezdnia 4,95m. Zalamanie osi

jezdni ul. Burzowej wyokraglono lukiem o R=15m. Na skrzyzowaniu ul. Lubockiej



i ul. Burzowej zaprojektowano wylukowania o wartosciach R=6m. Dodatkowo w ciagu
ul. Lubockiej przewidziano przebudowe istniejacej zatoki autobusowej. Zaprojektowana
zatoka posiada szeroko$¢ 3,0m, spadek jednostronny w kierunku potudniowym,
nawierzchni¢ w kolorze czerwonym z betonu C30/37 dyblowanego z dylatacjami. Zatoke
od strony peronu obramowano kraweznikiem betonowym H-18 typu ,kassel kerb”
33/43,5 na tawie betonowej z betonu C16/20, z odkryciem 18cm. Zatoka posiada dlugos¢
krawedzi zatrzymania 20m, skos wyjazdowy z drogi 1:8 oraz skos wjazdowy na droge
1:4. Na peronie zatoki wyznaczono powierzchni¢ o szerokosci 0,8m o nawierzchni
z kostki brukowej integracyjnej betonowej koloru czerwonego. Ponadto na peronie
zlokalizowano wiat¢ przystankowa — model wiaty City90krak (zgodnie z pismem znak:
TU.5305.3.88.2017) o wymiarach ok. 1,5m x 6,0m (rozstaw stupéw wsporczych).
W ramach zadania w ciggu ul. Lubockiej zaprojektowano obustronny chodnik
o szerokosci 2,0m i1 nawierzchni z kostki brukowej betonowej typu Behaton, bezfazowe;,
koloru szarego. W rejonie skrzyzowania ul. Lubockiej z ul. Burzowa przewidziano
lokalizacje przejs¢ dla pieszych. Przejscia dla pieszych wyznaczono za pomoca
nawierzchni z kostki brukowej integracyjnej betonowej koloru czerwonego oraz
kraweznika betonowego 20/30cm z odkryciem 2cm. W zwigzku z rozbudowsg
ul. Lubockiej zostang przebudowane réwniez zjazdy do przylegajacej zabudowy. Zjazdy
zaprojektowano w dowigzaniu do stanu istniejgcego, o szerokosciach od 3,0m do 5,0m
(w tym jeden podwdjny zjazd o szerokosci 10,1m), o nawierzchni z kostki brukowe;j
betonowej koloru czerwonego. W hm 1421,35 zaprojektowano przebudowe zjazdu
publicznego o szerokosci 6,0m. Krawegdzie zjazdu publicznego wyokraglono tukiem
o R=5m. Przedmiotowe rozwigzanie wszystkich zjazdow zaklada przejazd przez
kraweznik betonowy 20/30cm na tawie betonowej z betonu C16/20 z odkryciem 4cm oraz
dla zjazdow indywidualnych skosy wyjazdowe 1:1. Zjazdy indywidualne zostang
obramowane obrzezem betonowym 8/30cm na tawie betonowej z betonu C16/20. Zjazd
publiczny zostanie obramowany kraweznikiem betonowym 20/30cm z odkryciem Ocm.
W ramach zadania zostanie réwniez przebudowany istniejacy przepust oraz zostanie
wykonane umocnienie skarp rowow plytami azurowymi (zakres umocnienia zgodnie
z rysunkiem planu sytuacyjnego). W zwigzku z budowg kanalizacji deszczowej, istniejacy

réw zlokalizowany po potudniowej stronie ul. Lubockiej zostanie zlikwidowany.



5.3. Roboty drogowe - niweleta

Niwelet¢ drogi ul. Lubockiej oraz ul. Burzowej zaprojektowano zgodnie z wymaganiami
wynikajacymi z wytycznych projektowych oraz tak, aby zminimalizowaé roboty ziemne
1 nawigza¢ droge do rzednych wysokosciowych istniejgcego terenu. Niwelete osi drogi
ul. Burzowej w rejonie skrzyzowania z ul. Lubocka, zaprojektowano o spadkach 1,4%.
Niwelete osi drogi ul. Lubockiej zaprojektowano o spadkach od 0,5% do 1%. Zatamania
pionowe wyokraglono tukami o promieniach R=300m i R=500m. Zatamania o réznicy

spadkéw mniejszej niz 1% nie wyokraglano. Ponadto zatozono spadki poprzeczne 2%.

5.4. Roboty drogowe - konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji

Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych (Zalacznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego

Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.)

Do obliczen przyjeto:

- Kategoria ruchu: KR4

- Warunki wodne podtoza, charakterystyka korpusu drogowego: wykop <lm, warunki
wodne zle

- Grupa no$nosci podloza: G4 — zgodnie z dokumentacja geotechniczng

- Mrozoodporno$¢ podtoza: Hz=0,75x1,0=0,75m

Uwaga:

Ze wzgledu na wystgpujace grunty stabonosne w ramach zadania nalezy wykonaé
wymian¢ gruntu do glebokosci ok. h=1,80m pod projektowang powierzchnig zatoki
autobusowej oraz peronu przystankowego. Wymieniony grunt powinien charakteryzowac
si¢ wskaznikiem =zaggszczenia Is > 1,0 oraz wtornym modutem odksztatcenia

E> > 80MPa.



Przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni (KR 4)/odtworzenie nawierzchni jezdni:

4 cm — w-wa $cieralna z AC11S PMB 25/55-60 wg WT-2 2014,

skropienie emulsja asfaltowa wg WT-2 2016 cz. II

6 cm — w-wa wigzaca z AC16W 35/50 wg WT-2 2014,

skropienie emulsjg asfaltowg wg WT-2 2016 cz. 11

10cm — podbudowa zasadnicza z AC16P 35/50 wg WT-2 2014,

skropienie emulsjg asfaltowg wg WT-2 2016 cz. II

20cm — podbudowa z kruszywa kamiennego Coo/3 tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm wg WT-4; CBR>80%; Is>1,03; E2>160MPa

28cm — w-wa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej, CBR>35%, E2>100MPa,
k10>8m/dobe

50cm — w-wa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementem — stab. z dowozu,

E2>50MPa, Ci 52

118cm - razem konstrukcja

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zatoki autobusowej:

23cm — nawierzchnia w kolorze czerwonym z betonu C30/37 dyblowanym z dylatacjami,
zbrojonego siatka z pretow @ 8mm co 15cm wg PN-EN-13877:2007

warstwa poslizgowa z geowtokniny

20cm — podbudowa z chudego betonu cementowego C8/10,

20cm — podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mech. 0/31,5mm
wg WT-4, CBR>80%, Is>1,03, E2>180MPa,

20cm — podbudowa z kruszywa kamiennego famanego stabilizowanego mechanicznie
0/63mm wg WT-4, CBR>60%, Is>1,03; E2>120MPa,

wymiana gruntu na glebokosci ok. 1,8m na grunt Is>1,0, E2>80MPa

83 cm - razem konstrukcja



Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdow:

8 em — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej typu Behaton, koloru czerwonego

3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4 po zaggszczeniu,

20cm — podbudowa z kruszywa kamiennego Coo/3 tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm wg WT-4; CBR>60%; Is>1,0; E2>130MPa

22e¢m — w-wa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej, CBR>25%, E2>80MPa,
k10>8m/dobe

24cm — w-wa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementem — stab. z dowozu,

Cisn

77c¢m - razem konstrukcja

Przyjeto konstrukcje nawierzchni chodnikow:

8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej typu Behaton, koloru szarego,

3 em — podsypka cementowo — piaskowa 1:4 po zageszczeniu,

30cm — podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

wg PN-S-06102/97

41 cm - razem konstrukcja
(pod peronem przystankowym wymiana gruntu na gltebokosci ok. 1,8m na grunt Is>1,0,

E2>80MPa)

Przyjeta nawierzchnia speiniajg warunek no$nosci i mrozoodpornosci.

W celu zabezpieczenia nawierzchni w rejonie przebudowywanego przepustu, nalezy pod
warstwa S$cieralng ulozy¢ siatkg HaTelit C 40/17. Ponadto wzdluz projektowanego
przepustu zastosowac nalezy plyty przejsciowe (zgodnie z rysunkiem nr 6).

Przed przystgpieniem do robot nalezy usungé¢ humus poza granice robot ziemnych.
Konstrukcje korpusu drogowego nalezy wykonywaé warstwami odpowiednio
zageszczajac. Podloze gruntowe przed ulozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy zaggscic
zgodnie z normg PN-S-02205— Drogi samochodowe roboty ziemne. Roboty ziemne nalezy
wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 — Drogi samochodowe roboty ziemne. Roboty
ziemne nalezy wykonywa¢ w okresie suchym gdzie nie mozna doprowadzi¢ do
zawilgocenia gruntu rodzimego. Do nasypow nalezy zastosowaé grunt dowieziony -
przydatny do budowy nasypow. Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy wykona¢
rozbidrki istniejgcych nawierzchni, elementow prefabrykowanych oraz zdja¢ warstwe
ziemi urodzajnej — humusu. Do wymiany gruntu nalezy zastosowa¢ materialy wg normy

PN-S-02205 — Drogi samochodowe roboty ziemne - tablica nr 2 - kolumna "Przydatne".



5.5. Kolizje

Projektowana inwestycja w zakresie rozbudowy drogi koliduje z uzbrojeniem terenu
w zakresie gazociggu, sieci teletechnicznej oraz elektroenergetycznej. Z pozostatym
uzbrojeniem terenu przedmiotowa inwestycja nie koliduje. W obrebie przebiegu
uzbrojenia wykopy prowadzi¢ recznie pod nadzorem 0s6b  uprawnionych
1 upowaznionych. W miejscach wystgpowania istniejacych studni kanalizacyjnych nalezy
przerwac projektowane obrzeze. W ramach inwestycji nalezy wykona¢ wysokosciowa
regulacje istniejacych wtazow studni rewizyjnych itp. Wszelkie prace ziemne w poblizu
uzbrojenia nalezy wykonywac recznie z zachowaniem szczego6lnych §rodkéw ostroznosci
pod nadzorem stuzb poszczegdlnych operatoréw, a nastepnie zglosi¢ celem dokonania
odbioru robdt zanikowych. Istniejace elementy odwodnienia (m.in. przepusty pod
zjazdami), ktére nie beda wykorzystane nalezy usung¢. Ponadto przedmiotowa inwestycja

koliduje z istniejacg zielenia.

6. Zestawienie powierzchni

Nawierzchnia jezdni 1055,05 m?
Nawierzchnia chodnikow 467,25 m?
Nawierzchnia zjazdéw 157,60 m?
Nawierzchnia z kostki integracyjne;j 32,50 m?
Nawierzchnia zatoki autobusowe;j 110,15 m?
Lacznie: 1.822,55 m?

7. Zgodnos¢ dokumentacji z przepisami

Projekt budowlany branzy drogowej jest zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu

1 Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.w sprawie warunkoéw technicznych, jakimi

powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43,

Warszawa 14 maja 1999 r. (z pdzn. zm.), m.in. w zakresie:

e §61§7ust. 1 w zakresie szerokosci w liniach rozgraniczajacych - w punkcie 8 opisu
przedstawiono analiz¢ zgodng z §7 ust. 2 wykazujacg spelnienie warunku mozliwosci
umieszczenia elementow drogi 1 urzadzen z nig zwigzanych wynikajacych
z ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowan
terenowych;

e §44 w zakresie usytuowania chodnika — obustronny chodnik przy jezdni o szerokosci

2,0m;



§77, 78 w zakresie zjazdow — istniejace zjazdy przewidziane do przebudowy posiadac
beda szerokos$¢ dostosowang do istniejgcych bram wjazdowych (powigzanie ze stanem
istniejacym) oraz istniejacego terenu, a niwelete drogi zaprojektowano tak, aby
pochylenia zjazdow miescily si¢ w warto$ciach normatywnych. Przebudowywane
zjazdy nawigzywaé si¢ beda plynnie do stanu istniejacego. Zjazd publiczny
zaprojektowano o szerokosci 6,0m (jezdnia ul. Lubockiej w miejscu wlaczenia zjazdu
posiada szeroko$¢ 6,5m), nawierzchnia zjazdu w granicach projektowanego pasa
drogowego przewidziano z kostki brukowej. Przecigcie krawedzi jezdni 1 zjazdu
wyokraglone tukiem kotowym o R=5,0m;

§79 w zakresie zjazdow indywidualnych — zjazdy zaprojektowano w nawigzaniu do
stanu istniejacego, o szerokosciach dostosowanych do istniejagcych bram, przy czym
szeroko$¢ jezdni zjazdu nie mniejsza niz 3,0m i nie wigksza niz szerokos$¢ jezdni.
W granicach docelowego pasa drogowego ul. Lubockiej zaprojektowano nawierzchnie
zjazdow z kostki betonowej. Na wiaczeniach do drogi przewidziano skosy 1:1 na
szeroko$ci 2,0m. Pochylenia podluzne zjazdéow dostosowane sa do projektowanej
jezdni ul. Lubockiej oraz mieszczg si¢ w wartosciach normatywnych;

§108 w zakresie urzadzen odwadniajacych i odprowadzania wody opadowej — zgodnie
z warunkami technicznymi ZIKiT zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowej,
stuzacy odprowadzeniu wod opadowych z pasa drogowego. Projektowane studzienki
wodosciekowe zostang podlaczone przykanalikami do projektowanego kanatu
deszczowego. Odbiornikiem wod opadowych bedzie istniejacy row w ciagu
ul. Burzowej — analogicznie jak w stanie istniejagcym. Szczegoély dotyczace
przykanalikoéw oraz kanalizacji przedstawiono w projekcie branzowym. Ponadto
wzdtuz kraweznikow przewidziano Sciek z 2 rzedoéw kostki posiadajacy odpowiedni
pochylenie podluzne. Pod krawegznikiem, w warstwie odsaczajacej, zaprojektowano
dren ptytki, podlaczony do studzienek wodosciekowych. Inwestycja nie pogarsza
jakosci odprowadzanych wod, przy czym wpusty deszczowe posiada¢ beda

odpowiednie osadniki;



8. Analiza szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajacych

Dla przyjetej szerokos$ci ulicy w liniach rozgraniczajacych przeprowadzono szczegoétowa

analize¢ zgodng z §7 ust. 2 Rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

Wzajemne rozmieszczenie elementow oraz urzqdzen infrastruktury techmnicznej w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych

Analizujac przekroje poprzeczne pod wzgledem wzajemnego rozmieszczenia
infrastruktury technicznej ustalono dla przyjetej szerokosci ulicy mozliwo$¢
usytuowania jezdni o szerokosci 6,00m (poszerzenie na tuku poziomym do szerokos$ci
6,60m) oraz obustronnego chodnika o szerokosci 2,00m — tj. o szeroko$ciach
zgodnych dla dogi klasy L z w/w Rozporzadzeniem. Ponadto przyjeta szeroko$¢
pozwala na prawidlowe rozmieszczenie uzbrojenia terenu, tj. umieszczenie poza
jezdnig przebudowywanej sieci teletechnicznej oraz gazociggu i1 budowe w jezdni
kanalizacji deszczowej. Dodatkowo zapewniono w jezdni mozliwo$¢ ewentualnej
przysztosciowej budowy innych urzadzen podziemnych.

Sposob etapowego i docelowego odwodnienia

Zgodnie z warunkami odwodnieniowymi wydanymi przez ZIKiT zaprojektowano
odprowadzenie wod opadowych do studzienek wodosciekowych a dalej do
projektowanej kanalizacji deszczowej. Wody opadowe z kanatu beda odprowadzane
do istniejacego rowu w ciggu ul. Burzowej. Projektowany kanat zlokalizowany zostat
w jezdni bezkolizyjnie do pozostatej infrastruktury. W ramach zadania przewidziano
rozbidrke istniejacego oraz budowe nowego przepustu. Z uwagi na przyjety system
odwodnienia, brak jest konieczno$ci budowy rowow oraz innych elementéw
wymuszajacych zwigkszenie przyjetej szerokosci ulicy.

Sposob wysokosciowego rozwigzania ulicy

Z uwagi na prowadzenie ulicy w maksymalnym powigzaniu z terenem istniejagcym
oraz z uwagi na istniejace 1 przewidywane w jej granicach podmurowane ogrodzenia,
brak jest konieczno$ci wykonywania ewentualnych skarp i odsadzek wymuszajacych

zwigkszenie przyjetej szerokosci ulicy.
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Wptyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia

W przedmiotowym rejonie nie wystepujg warto§ciowe zadrzewienia.

Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne (w tym wystepowanie
gruntow o matej nosnosci oraz terenow zalewowych)

Z uwagi na proste warunki geotechniczne oraz zlokalizowanie inwestycji poza
terenami zalewowymi, uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne nie maja
wpltywu na przyjeta szerokos¢ ulicy.

Podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska (w tym sposoby ochrony przed
nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powierza)

Charakter  przedmiotowej  inwestycji nie  wymaga uzyskania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia,
w zwiazku z tym nie wymaga rowniez przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. W zwiazku z powyzszym oddziatywanie hatasu, wibracji oraz

zanieczyszczenia powietrza pozostaja niezmienne dla przyjetych parametrow.

9. Uwagi koncowe

9.1

9.2.

9.3.

94.

9.5.

. Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205 - Drogi

samochodowe roboty ziemne i obowigzujacymi przepisami BHP.

Z projektowanego uktadu drogowego masy ziemne zostang zagospodarowane
przez Inwestora poprzez zlecenie prac Wykonawcy robot i odwiezione na odklad.
Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy wykona¢ rozbiorki istniejacych
nawierzchni oraz zdja¢ warstwg ziemi urodzajne;.

W obrgbie przebiegu infrastruktury podziemnej wykopy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem osOb uprawnionych i upowaznionych.

Przebudowy i ewentualne zabezpieczenia urzadzen podziemnych nalezy wykonaé
w porozumieniu z ich wlascicielami lub administratorami.

Przed przystapieniem do robot nalezy wystgpi¢ do Zarzadcy drogi z wnioskiem
o wydanie decyzji na czasowe zaj¢cie pasa drogowego na okres wykonywania
robot budowlanych.

Przed przystgpieniem do robot nalezy sprawdzi¢ zwymiarowanie projektu

W terenie.
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