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..“ Miasta Krakowa

Krakow, dnia 2020 -07- 07

IPR.452.31.1.2020

Inwestor
Gmina Miejska Krakéw

Dotyczy: warunkéw technicznych dla zadania: ,Odtworzenie ul. Smolarzy na odcinku od
al. Dygasinskiego do ul. Na Wrzosach”

1. Ulica Smolarzy jest droga publiczng o kategorii gminnej.
2. W obszarze objetym opinia nie obowiazujg ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego.
3. W obszarze przedmiotowej inwestyciji:
e pismem znak: RU.461.1.135.2019 z dnia 20.03.2019r. zostat uzgodniony projekt budowlany
branzy drogowej przebudowy drogi publicznej ul. Smolarzy i al. Dygasinskiego zgodnie z umowa
z Inwestorem inwestycji niedrogowej nr 739/ZIKiT/2017 z dnia 02.06.2017r. wraz
z przebudowa zjazdu z ul. Smolarzy na dziatke nr 799 obr. 53 Podgérze.
W  zwiazku z powyzszym budowe/przebudowe/rozbudowe ul. Smolarzy nalezy wykonaé
w dowiazaniu do uzgodnionego projektu.

Warunki techniczne w zakresie branzy drogowe;j:

1. Parametry techniczne docelowego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie drogowe), projektowac zgodnie z Rozporzqdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124 z pézn. zm.).

2. Na zakresach robét nalezy zapewni¢ dowiazanie sytuacyjno-wysokoséciowe ze stanem istniejgcym,
przy zachowaniu normatywnych parametréw technicznych, w tym pochylern podtuznych
i poprzecznych, zapewnieniu prawidtowych warunkéw odwodnienia terenu przylegtego.

3. Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia prawidtowych parametréw

technicznych docelowego uktadu drogowego. Analizy wymagaja istniejace parametry drogi

publicznej (w tym m. in. szerokosci jezdni i pobocza, granic pasa drogowego, przebiegu krawedzi
jezdni).

Szerokosc¢ paséw ruchu nalezy przyjac zgodnie z klasa drogi, zgodnie z ww. Rozporzgdzeniem.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki widocznosci, przejezdnosci i bezpieczeristwa ruchu wszystkim

uzytkownikom drogi, ze szczegdlnym uwzglednieniem skrzyzowan.

6. Nalezy przewidzie¢ rozbidrke istniejacego ogrodzenia.

7. Nalezy zaprojektowa¢ skrzyzowania zgodnie z ww. Rozporzgdzeniem.

8. W zwiazku z tym, ze na dziatce nr 800/3 obr. 53 Podgérze w stanie istniejacym s3 miejsca postojowe

nalezy przeanalizowac przeniesienie miejsc postojowych.

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.p!

31-586 Krakéw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP
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14.
13,
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W zwiazku z ww. uzgodniong dokumentacja projektowa, do ktérej nalezy sie dowiaza¢ nalezy

zapewni¢ obustronny chodnik. Szeroko$¢ chodnika powinna by¢ dostosowana do natezen ruchu

pieszych oraz ciagi piesze powinny mie¢ normatywne pochylenia podtuzne i poprzeczne.

Zakres budowy chodnika nalezy przyja¢ w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkich

uzytkownikéw ruchu oraz ciagtos¢ ruchu pieszego tj. powiazanie z istniejacymi ciagami pieszymi

(stosownie do potrzeb), z uwzglednieniem w szczegdInosci istniejacej zabudowy.

Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw.

Projektowana droga o kategorii KR3, nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu, konstrukcja drogi zgodnie

z rozporzadzeniem dla KR3. Chodniki o nawierzchni z kostki betonowe]j bezfazowej koloru szarego,

dwuwarstwowa podbudowa z kruszywa kamiennego o ciagtym uziarnieniu, dolna warstwa

podbudowy o grubosci 25 cm i uziarnieniu 0-63 mm, gorna warstwa podbudowy o grubosci 10 cm

i uziarnieniu 0-31,5 mm, kraweznik betonowy 15/30, obrzeze betonowe 8/30.

Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo ich

uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Dokumentacja

projektowa powinna uzyska¢ pozytywna opini¢ Zespotu Konsultacyjnego ds. dostepnosci

Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Oséb Niepetnosprawnych dziatajacego przy Powiatowej

Spotecznej Radzie ds. Osob Niepetnosprawnych przy Prezydencie Miasta Krakowa (ul. Dekerta 24,

30-703 Krakow).

Zapewni¢ prawidtowe warunki odwodnienia i oswietlenia.

Ponadto:

a) uzyskac pozytywna opinie: audytu rowerowego, MIRu, ZZM;

b) o warunki w zakresie odwodnienia nalezy wystapi¢ do Jednostki Budzetowe]j Klimat-Energia-
Gospodarka Wodna;

¢) rozwiaza¢ kolizje branzowe z istniejaca infrastruktura techniczng na warunkach okreslonych
przez poszczegolnych dysponentow sieci;

d) nalezy uwzgledni¢ wszystkie inwestycje w przedmiotowym rejonie, ktére posiadaja wydane
dokumenty formalno-prawne;

e) nalezy zapewni¢ ciagtos¢ ruchu pieszego w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowan, zjazdow
do poses;ji itp.

Dokumentacja projektowa przedstawiajaca rozwigzania techniczne dla przedmiotowego zadania

podlega uzgodnieniu w tut. Zarzadzie. Winna ona pozyska¢ niezbedne uzgodnienia/opinie.

Otrzymuija:
1 x Adresat
1xa/alP

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.p!

31-586 Krakow ul. Centralna 53
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RU.461.6.16.2020
Gmina Miejska Krakow

Dotyczy: Warunkéw technicznych budowy sieci oswietlenia ulicznego przy ul. Smolarzy dla
zadania pn.: ,Odtworzenie ul. Smolarzy na odcinku od al. Dygasinskiego
do ul. Na Wrzosach” w Krakowie.

Zarzad Drég Miasta Krakowa w nawiazaniu do ztozonego pisma wraz z zatagczonymi
materiatami po przeprowadzonej analizie podaje nastepujace warunki dla budowy oswietlenia
ulicznego przy ul. Smolarzy w Krakowie zgodnie z wnioskiem:

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje oswietlenie zasilane z PZ3242. W zataczeniu
przesytamy schematy o charakterze informacyjno-pogladowym.

2. Wszystkie projektowane urzadzenia oswietleniowe musza spetnia¢ wymagania stawiane
przez ZDMK (aktualne wymagania do pobrania ze strony www.zdmk krakow.pl - wytyczne
dla projektantow).

3. W ramach planowanej inwestycji nalezy zaprojektowa¢ budowe kablowego oswietlenia
ulicznego w oparciu o nastepujace wytyczne:

a) Stosowad oprawy ze Zrodtem swiatta LED wyposazone w sterownik lokalny pozwalajacy
na wspoétprace z istniejagcym w ZDMK systemem sterowania oswietleniem.

b) Stupy stalowe ocynkowane zgodne z wymaganiami ZDMK na fundamentach
prefabrykowanych.

c) Zastosowac kabel typu YKXs 5x16 mm2 na catej dtugosci uktadny w rurze ochronne;j
(np. DVK min 75, pod jezdnig np. DVR).

d) Zasilanie projektowaé¢ z Il obwodu PZ3242 od najblizszego stupa oswietleniowego
bedacego poza zakresem opracowania. Wykonac inwentaryzacje istniejacego oswietlenia
oraz bilans mocy obwodow projektowanych i istniejgcych. W razie potrzeby wystapic
do Tauron o zmiane warunkow,

e) Sterowniki lokalne opraw zintegrowac z systemem centralnym ZDMK.

4. Lokalizacje projektowanego oswietlenia nalezy uzgodni¢ w ZDMK (procedura ZDMK-36),
a nastepnie uzyska¢ opinie z Narady Koordynacyjnej Wydziatu Geodezji UM Krakowa.
Wszystkie urzadzenia projektowac wytgcznie w dziatkach Gminy Krakow. Powyzsza
lokalizacja moze zosta¢ uzgodniona wytacznie w oparciu o uzgodniony w tut. Zarzadzie
projekt branzy drogowe].

5. Rozstaw stupow sieci oswietleniowej, ilosc i wielkos¢ zrodet swiatta dobra¢ wg. Obliczen
i wymagan natezenia o$wietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z zachowaniem
wymaganej skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie drogowe-szczegdlnie
w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np. oswietlenia) powinny spetniac
wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl

31-586 Krakdw ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKIT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl



2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019 poz. 1643 z poz. zm.) - w szczegolnosci § 109.
Projektowane stupy nie moga zaweza¢ powierzchni uzytkowej chodnika, S$ciezek
rowerowych i/lub ciggdw pieszo-rowerowych

6. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy
(zgodnie z procedurg ZDMK-37).

7. Zachowa¢ ciagtosé oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykonac w porozumieniu
i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca o$wietlenie w Krakowie.

8. O terminie rozpoczecia i zakoriczenia robot nalezy poinformowac tut. Zarzad
z tygodniowym wyprzedzeniem.
Warunki zachowuja waznosc przez okres 3 lat.

Zataczniki:
1) Schematy o$wietlenia PZ3242

Otrzymuja:
1 x Adresat wraz z zatqcznikiem
1xaaRU(ID:1816552).

Zarzad Drog Miasta Krakowa

tel. +48 12 616 70 00 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)
fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk krakow.pl

31-586 Krakow ul. Centralna 53

ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdmk.krakow.pl
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Zarzad Drég Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Dotyczy: pisma IP.455.9.3.2020

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie przekazuje w zataczeniu warunki techniczne
dla poszczeg6lnych zadan dotyczacych budowy, przebudowy, odtworzenia, modernizacji lub
rozbudowy ulic.

Zataczniki:

1) Zataeznik nr 1 - ,Budowa drogi dojazdowej w rejonie ulicy Wizjonerow
i Radzikowskiego”

2) Zalacznik nr 2 - ,Przebudowa ul. Niepokalanej Panny Marii"

3) Zalgcznik nr 3 - ,Odtworzenie ul. Smolarzy na odcinku od al. Dygasinskiego
do ul. Na Wrzosach”

4) Zatacznik nr 4 - Przebudowa ul. Strowolskiej”

5) Zatacznik nr 5 - ,Przebudowa ul. Podgérki od ul. Soboniowickiej do ul. Miarowej”

6) Zatacznik nr 6 - ,Modernizacja ul. Pochwalskiego”

7) Zatacznik nr 7 - ,Przebudowa ul. Rucianej”

8) Zalacznik nr 8 - ,Przebudowa ul. Siennej”

9) Zatacznik nr 9 - ,Budowa i rozbudowa ul. Stonskiego/Cwiktowej do ul. Wzgbrze”

Otrzymuja: Z up. DYREKTORA ZTPK
1 x adresat / /
1xa/aTT ot O

Kierow ah
Sprawe prowadzg: Organizac| Transpartu

Piotr Bielanski — Sekcja ds. Rozwoju Transportu TTR nr tel.: 12 616 86 67
Tomasz Friediger - Dziat ds. mobilnosci Aktywnej TA nr tel.: 12 616 86 71

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powotanie sie na numer niniejszego pisma usytuowany
w lewym gérnym rogu pierwszej strony.

Zarzad Transportu Publicznego

sekretariatdt@ztp krakow.pl

31-072 Krakdw ul. Wielopole 1 ‘ i}
www.ztp.krakow.pl Vl %
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Zatacznik nr 3

Dotyczy:  ,Odtworzenie ul.  Smolarzy na  odcinku od al.  Dygasinskiego
do ul. Na Wrzosach”

Ruch rowerowy winien by¢ zintegrowany w ruchu ogélnym z ruchem pojazdow
samochodowych w formie strefy uspokojonego ruchu przy predkosci do 20 km/godz. jako
strefa zamieszkania — powierzchnia jednoptaszczyznowa z mozliwoscia przechodzenia pieszych
w kazdym miejscu drogi uwzgledniajacej sasiednie istniejace zagospodarowanie (przytaczenia
ciggow pieszych i drog badZz zjazdéw stosujgc w tych miejscach wyniesienia drogi dla
dogodnego i bezpiecznego ruchu pieszego i rowerowego) bez potrzeby projektowania
wydzielonej infrastruktury rowerowej i pieszej. W ramach projektu odtworzenia ulicy nalezy
przewidzie¢ montaz stojakow rowerowych oraz naprzemienne rownolegte parkowanie dla
pojazdow samochodowych stanowigce element ,naturalnego” uspokojenia ruchu. W ramach
odtworzenia ulicy nalezy przewidzie¢ dwukierunkowy ruchu rowerowy z uwzglednieniem
oswietlenia w przypadku projektowania drogi jako jednokierunkowej.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl
31-072 Krakow ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl
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IR-04.7211.1.7.2020

Zarzad Drog Miasta Krakowa
ul. Centralna 53
31-586 Krakow

Dotyczy: BUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ W REJONIE ULIC WIZJONEROW

| RADZIKOWSKIEGO”"
+PRZEBUDOWA UL. NIEPOKALANEJ PANNY MARII"
+ODTWORZENIE UL. SMOLARZY NA ODCINKU OD AL. DYGASINSKIEGO DO

UL.NAWRZOSACH”
+PRZEBUDOWA UL. STAROWOLSKIEJ"
+PRZEBUDOWA UL. PODGORKI OD UL. SOBONIOWICKIE) DO UL. MIAROWE)

I UL. MIAROWEJ"
~MODERNIZACJA UL. POCHWALSKIEGO"
+PRZEBUDOWA UL. RUCIANEJ”

+PRZEBUDOWA UL. SIENNEJ”
+BUDOWA | ROZBUDOWA UL. S£tONSKIEGO/CWIKEOWEJ DO UL, WZGORZE”

(DOT. SPRAWY [P.455.9.1.2020)

W odpowiedzi na przestang korespondencje przekazuje stanowisko w przedmiotowych
sprawach.

Budowa drogi dojazdowej w rejonie ulic Wizjoner

Informuje, Zze do geometrii uktadu drogowego przebiegajacego w tym rejonie wydana
zostata opinia pismem znak IR-04.7211.39.2019 z dnia 22.02.2019 r. W powyzszej opinii sugeruje
sie, aby droga KD/D.1 przebiegajaca zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego Bronowice Mate - Rondo Ofiar Katynia posiadata nastepujace parametry:

— Szerokos¢ jezdni projektowanej ulicy maksymalnie 5,50 m.

— Obustronne chodniki o szerokosci efektywnej min. 2,00 m. Nalezy zachowaé ciagtosé
niwelety projektowanych chodnikéw. W przypadku, gdy ww. chodniki przeznaczone beda
rowniez do usytuowania w nich urzadzer technicznych, nalezy odpowiednio zwiekszy¢ ich

szerokosc.

Urzad Miasta Krakowa

WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU

tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl
31-072 Krakdw, ul. Wielopole 1

www.krakow.pl TERAZ Y41




— Nalezy przewidzie¢ miejsca postojowe wzdtuz projektowanej ulicy, uwzgledniajac warunki
widocznosci | przejezdnosci.

— Ulica winna mie¢ charakter ruchu uspokojonego. W zwiazku z powyzszym zaleca sie
wykonaé skrzyzowanie Wizjoneréw - Groszkowa - KD/D.1 jako skrzyzowanie o ruchu
okreznym.

— Droge na jej koricu nalezy wyposazyC w powierzchnie do zawracania.

— Zapewni¢ potaczenie ciggu pieszego i rowerowego z istniejacymi ciagami w rejonie
ul. Radzikowskiego oraz al. Armii Krajowej.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowe;j. -

— Parametry techniczne projektowanych rozwigzan (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokos’ciowe,' skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z2016r. poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie o$wietlenia nowo
projektowanych ciagdw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oéwietlenia przejéé dla pieszych (oile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejscia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta Zapewniona
wzajemna widoczno$¢ pieszy - pojazd szczegolnie w okresie zmniejszonej widocznosci, po

zmroku.

Przebudowa ul, Niepokalanej Panny Marii:

W zwiazku z licznymi sygnatami dotyczacymi bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
ptynnosci ruch na skrzyzowaniu Sottysowska - Na Zateczu - Longinusa Podbipiety - Niepokalanej
Panny Marii sugeruje wykonac przebudowe/rozbudowe przedmiotowego skrzyzowania na
skrzyzowanie o ruchu okreznym.

— Ze wzgledu na prowadzenie przejazdow komunikacji miejskiej nalezy wykonac jezdnie
szerokoéci min. 6,50 m oraz zachowaé przejezdnosci na skrzyzowaniach dla pojazdéw KMK.

—_ Obustronne chodniki o szerokosci efektywnej min. 2,00 m. Nalezy zachowad ciggtosé
niwelety projektowanych chodnikéw. W przypadku, gdy ww. chodniki przeznaczone beda
réwniez do usytuowania w nich urzadzen technicznych, nalezy odpowiednio zwiekszy¢ ich
szerokoéé. W przypadku braku mozliwoéci terenowych, dopuszcza sie wykonanie
jednostronnego chodnika po stronie zabudowy na koricowym odcinku ul. Niepokalalnej
Panny Marii w rejonie skrzyzowania z ul. Longinusa Podbipiety.

— Nalezy przewidzie¢ miejsca postojowe wzdtuz przebudowywanej ulicy, uwzgledniajac
warunki widocznoéci i przejezdnosci. Ich lokalizacja winna by¢ dostosowana do potrzeb
spotecznosci lokalnej.
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— Na tukach poziomych nalezy przewidzie¢ odpowiednie poszerzenia zapewniajace
réwnoczesny przejazd pojazdéw miarodajnych.

— Sugeruje sig przeanalizowanie mozliwosci przebudowy skrzyzowania Niepokalanej Panny
Marii - Longinusa Podbipiety - Zagtoby wraz z petly autobusowa, tak aby poprawi¢
czytelno$¢ uktadu drogowego oraz umozliwi¢ przejazd z wlotéw podporzadkowanych
z wykorzystaniem jezdni ulicy giéwnej tj. rozsuniecie wiotéw o min. 40 m tak, aby pojazd
z wlotu podporzadkowanego jadacy na wprost mégt zajaé miejsce na jezdni gtéwnej celem
wykonania manewru skretu w lewo (wyeliminowanie przejazdu na skos przez przedmiotowe
skrzyzowanie). Nalezy zachowaé przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego oraz pozyskac
opinie Zarzadu Transportu Publicznego.

— Z uwagi na lokalny charakter ulicy na etapie koncepcji nalezy rozwazyé zastosowanie na
ciagu ul. Niepokalanej Panny Marii $rodkéw uspokojenia ruchu.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektdéw organizacji ruchu - statej oraz czasowe] (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowe].

— Parametry techniczne projektowanych rozwigzari (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosdci) winny byé zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z 2016 . poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oéwietlenia nowo
projektowanych ciagéw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oswietlenia przejs¢ dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejscia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byfa zapewniona
wzajemna widocznos¢ pieszy - pojazd szczegdlnie w okresie zmniejszonej widocznosci, po

zmroku.

Odtworzenie ul. Smolarzy na odcinku od al. Dygasinskiego do ul. Na Wrzosach:

Decyzja co do zasadnosci i koniecznodci budowy brakujacego tacznika ul. Smolarzy winna by¢
poparta konsultacjami z mieszkaricami. W przypadku uzyskania zgody spotecznosci lokalnej, co do
wykonania przedmiotowego tacznika, nalezy zachowacé nastepujace parametry ulicy.

— Szerokos¢ jezdni projektowanej ulicy 5,00 m. Projektowana ulica winna zachowaé charakter
drogi dojazdowej, o ruchu uspokojonym.

— Minimum jednostronny chodniki o szerokosci efektywnej min. 2,00 m. Nalezy zachowa¢
ciaggtos¢ niwelety projektowanych chodnikéw. W przypadku, gdy ww. chodniki
przeznaczone beda réwniez do usytuowania w nich urzadzen technicznych, nalezy
odpowiednio zwiekszy¢ ich szerokosc.

— Nalezy odtworzy¢ likwidowane miejsca postojowe dla szkoty WZCHUZ przebudowywane]
ulicy, uwzgledniajac warunki widocznosci i przejezdnosci.
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— Ulice projektowac dla parametréw jak dla drogi kategorii dojazdowe;.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzieé¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowe] (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowe;j.

— Parametry techniczne projektowanych rozwigzar (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznoéci | przejezdnoéci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowante
(Dz.U.z 2016 r.poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie o$wietlenia nowo
projektowanych ciagéw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oswietlenia przejéé dla pieszych (oile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejscia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta zapewniona
wzajemna widocznos¢ pieszy - pojazd szczeg6lnie w okresie zmniejszonej widocznosci, po

zmroku.

Przebudowa ul. Starowolskiej:

W zwiagzku z sygnatami dotyczacymi bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz ptynnosci ruchu
na skrzyzowaniu Starowolska - Lesna - 28 Lipca 1943 nalezy wykonac skrzyzowanie o ruchu
okreznym, zachowujac przejezdnosc dla komunikacji zbiorowe;.

— Szerokogé jezdni nalezy projektowac jak dla drogi kategorii lokalnej tj. minimum 5,50 m.

—_ Obustronne chodniki o szerokosci efektywnej min. 2,00 m. Nalezy zachowac ciagtosc
niwelety projektowanych chodnikéw. W przypadku, gdy ww. chodniki przeznaczone beda
réwniez do usytuowania w nich urzadzeri technicznych, nalezy odpowiednio zwigkszy¢ ich
szerokosc.

—_ Przeanalizowa¢ zasadnoé¢ i mozliwoé¢ budowy miejsc postojowych w okolicach potaczenia
z ul. Jodtowa, do obstugi rekreacyjnej przylegtego terenu.

— lIstniejace potaczenie ul. Starowolskiej/Jodtowej z droga wewnetrzng na dziatkg nr 669,
prowadzaca do terendw rekreacyjnych, nalezy réwniez obja¢ przebudowa.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizaciji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowe;j.

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokoéciowe, skrajnie, warunki widocznoéci i przejezdnosci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z 2016 r. poz. 124,2 2019 r. poz. 1643).
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— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oéwietlenia nowo
projektowanych ciagéw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oswietlenia przejs¢ dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejéciadla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta zapewniona
wzajemna widocznos¢ pieszy - pojazd szczegélnie w okresie zmniejszonej widocznogci, po

zmroku.

Przebudowa ul. Podgérki od ul. Soboniowickiej do ul. Miarowej i ul. Miarowe;j:

— Dla wskazanych odcinkéw ulic szeroko$¢ jezdni winna wynosié minimum 5,50 m, jak dla

drogi kategorii lokalnej.

Obustronne chodniki o szerokosci efektywnej min. 2,00 m. Nalezy zachowaé ciagtosc

niwelety projektowanych chodnikéw. W przypadku, gdy ww. chodniki przeznaczone beda

réwniez do usytuowania w nich urzadzer technicznych, nalezy odpowiednio zwiekszy¢ ich
szerokosé,

Skrzyzowania Podgérki - Sobonowicka oraz Podgérki - Miarowa nalezy rozwazy¢

wprowadzenie ruchu okreznego, celem uspokojenia ruchu jak réwniez poprawy ptynnosci

ruchu z ulic podporzadkowanych.

W przypadku braku zasadnosci wprowadzenia ruchu okreznego, ww. skrzyzowania oraz

skrzyzowanie Miarowa - Grawerska winny by¢ projektowane geometrycznie w taki sposéb,

aby jednoznacznie wskazywac pierwszefstwo przejazdu.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowej.

— Parametry techniczne projektowanych rozwigzan (w tym rozwiazania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z2016r.poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oswietlenia nowo
projektowanych ciagéw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oswietlenia przej$¢ dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejscia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta zapewniona
wzajemna widocznos¢ pieszy - pojazd szczegéinie w okresie zmniejszonej widocznogci, po

zmroku.

Modernizacja ul, Pochwalskiego:

— Szerokos¢ jezdni winna wynosic 5,00 m, jak dla drogi kategorii dojazdowe;.

Urzad Miasta Krakowa
WYDZIAL MIEJSKIEGO INZYNIERA RUCHU
tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um.krakow.pl

31-072 Krakéw, ul. Wielopole 1 ' W E
FEeal foisca

www.krakow.pl




__ Obustronne chodniki o szerokosci efektywnej min. 2,00 m. Nalezy zachowa¢ ciagtosc
niwelety projektowanych chodnikéw. W przypadku, gdy ww. chodniki przeznaczone beda
réwniez do usytuowania w nich urzadzen technicznych, nalezy odpowiednio zwigkszy¢ ich
szerokosc.

— Sugeruje si¢ przeanalizowanie zasadnoéci i mozliwosci wykonania wyniesionych tarcz
skrzyzowania Pochwalskiego -Stolarza, Pochwalskiego - Szymkiewicza, Pochwalskiego -
Hoyera.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidziec wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowe;.

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokoséciowe, skrajnie, warunki widocznoéci i przejezdnoéci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z 2016 r. poz. 124,2 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie o$wietlenia nowo
projektowanych ciagow pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oéwietlenia przejéé dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejécia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta zapewniona
wzajemna widocznosc pieszy - pojazd szczeg6lnie w okresie zmhiejszonej widocznosci, po
zmroku.

Przebudowa ul. Rucianej:

— Szerokoé¢ jezdni winna wynosi¢ 5,00 m. Projektowana ulicawinna zachowac charakter drogi
dojazdowej, o ruchu uspokojonym.

— Obustronne chodniki o szerokosci efektywnej min. 2,00 m. Nalezy zachowa¢ ciagtosc
niwelety projektowanych chodnikéw. W przypadku, gdy ww. chodniki przeznaczone beda
réwniez do usytuowania w nich urzadzen technicznych, nalezy odpowiednio zwigkszy¢ ich
szerokosc.

— Sugeruje sie przeanalizowanie sasadnodci i mozliwoéci wykonania wyniesionej tarczy
skrzyzowania Ruciana - Za Lipkami - Piotra Bardowskiego badZz skrzyZzowania Ruciana -
Mazurska.

— Droge na jej koricu nalezy wyposazy¢ w powierzchnig do zawracania oraz wygrodzi¢
stupkami tj. zabezpieczy¢ istniejacy ciag pieszo - rowerowy przed najezdzaniem pojazdéw
samochodowych. Nalezy wykona¢ potaczenie istniejacego ciagu pieszo - rowerowego
z nowo projektowanym uktadem drogowym.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowej.
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— Parametry techniczne projektowanych rozwigzan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosci) winny byé¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z2016r. poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oswietlenia nowo
projektowanych ciagéw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oswietlenia przejs¢ dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejécia dla pieszych na
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta zapewniona
wzajemna widocznos¢ pieszy - pojazd szczegdlnie w okresie zmniejszonej widocznosci, po

zmroku.

Przebudowa ul. Siennej;

— Przestrzen nalezy ksztattowac w formie podworca miejskiego (znanego tez jako woonerf),
ze szczegblnym uwzglednieniem bezpieczenistwa pieszych.

— Kostka brukowa uzyta do wykonania nawierzchni powinna utatwiaé poruszanie sie oséb na
rolkach, z wézkami oraz zmniejszajaca hatas na styku koto - nawierzchnia.

— Woprowadzenie elementéw zieleni miejskiej w ciaggu przedmiotowego odcinka ulicy (zblizone
do osi jezdni z uwzglednieniem mozliwosci odwodnienia badZ naprzemiennie po obu
stronach ulicy, zachowujac przejezdnosé¢ dla pojazdu miarodajnego) - powinna by¢
uzalezniona od szczegdtowych rozwigzan architektoniczno-budowlanych wraz
z elementami matej architektury w formie tawek i miejsc przeznaczonych do odpoczynku.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtozenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéw Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowej.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie oswietlenia

przedmiotowego odcinka ulicy.

Budowa i rozbudowa ul. Storiskiego/Cwiktowej do ul, Wzgérze:

— Zgodnie z obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego pn.
sPychowice”, uktad komunikacyjny zaleca sie ksztattowad przedtuzajac ul. Gabriela
Stoniskiego do ul. Cwiktowej tj. wariant podstawowy wskazany w zataczniku do pisma znak
IP.455.9.1.2020. Biorac pod uwage zwarta zabudowe ul. Cwiktowej nalezatoby wykonaé
przedmiotowa ulice na minimalnych parametrach dopuszczalnych przepisami tj.:

e Jezdnia szerokosci 5,00 m z jednostronnym chodnikiem o szerokosci uzytkowej
2,00m oraz poboczem utwardzonym 0,75 m, przy zachowaniu ruchu
dwukierunkowego.

¢ Nadmienia sie rowniez, ze ze wzgled6éw terenowych jak réwnie? zwartej zabudowy
wrejonie budynkéw nr 16 oraz 18, nalezy rozwazyé wykonanie uktadu ulic
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zblizonego do zaproponowanego W zataczniku do pisma znak IP.455.9.1.2020.
Konieczne jest potaczenie wariantu podstawowego z alternatywnym tj. wykonanie
uktadu drég jednokierunkowych na wysokosci dziatek nr 100/7 oraz 100/10 do
dziatek nr 330/3 oraz 329/4 (ruch okrezny w rejonie ograniczonym ww. dziatkami,
zgodnie z zalacznikiem), natomiast utrzymanie ruchu dwukierunkowego na dalszym
odcinku ul. Ewiktowej oraz Storiskiego

— Szerokoé¢ ulicy Gabriela Storiskiego winna wynosic 5,00 m, jak dla drogi kategorii
dojazdowej oraz obustronne chodniki o szerokosci uzytkowej min. 2,00 m.

— Sugeruje sie wykonanie wyniesionych tarczy skrzyzowania Cwiktowa - Wzgorze oraz
Storiskiego - Skalica, celem uspokojenia ruchu w przedmiotowym obszarze.

— Nadmienia sie réwniez o koniecznosci poprawy widocznosci na skrzyzowaniu Storiskiego -
Skalica.

— Szerokosé¢ projektowanego ciagu pieszego wskazanego w zataczniku do pisma znak
[P.455.9.1.2020 winna by¢ dostosowana do natezen ruchu pieszego, jednakze nie mniejsza
niz 2,00 m (szeroko$é¢ efektywna). Sugeruje sie przeanalizowanie mozliwosci wykonania
ciagu pieszo - rowerowego na wskazanym odcinku.

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie i przedtoZzenie do
zatwierdzenia projektéw organizacji ruchu - statej oraz czasowej (na czas prowadzenia
prac). Wytycznych do ww. projektéow Wydziat IR UMK udzieli projektantowi na etapie
opiniowania projektu koncepcyjnego lub budowlanego branzy drogowe;j.

— Parametry techniczne projektowanych rozwiazan (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, skrajnie, warunki widocznoéci i przejezdnosci) winny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.z 2016 r. poz. 124,z 2019 r. poz. 1643).

— W harmonogramie oraz w kosztorysie nalezy przewidzie¢ wykonanie o$wietlenia nowo
projektowanych ciagéw pieszych, jak réwniez koniecznym jest zapewnienie dedykowanego
oéwietlenia przej$¢ dla pieszych (o ile zajdzie potrzeba wyznaczenia przejsciadlapieszychna
danym odcinku wskazanym do przebudowy/rozbudowy), tak aby byta Zapewniona
wzajemna widocznos$¢ pieszy - pojazd szczeg6lnie w okresie zmniejszone;j widocznosci, po

zmroku.
PYREK_% WiDzapT
el
— 78a
.4/
Otrzymujq:
— 1xadresat
— 1xaa

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotac sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gérnym rogu pierwszej strony.
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tel. +48 12 616 58 08, fax +48 12 616 58 41, ir.umk@um krakow.pl
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