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OPIS TECHNICZNY

. PODSTAWA OPRACOWANIA.

- Mapa zasadnicza w skali 1:500

- Wizja w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. 2016
poz. 124)

- Zarzadzenie nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26.11.2004 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania ,,Standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej
Miasta Krakowa”

- audyt rowerowy TA.461.1.105.2017 z dnia 18.09.2017r.

2. INWESTOR.

ZARZAD INFRASTRUKTURY KOMUNALNE]J
| TRANSPORTU W KRAKOWIE
UL. CENTRALNA 53, 31-586 KRAKOW

3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy remontu ciagu pieszo —
rowerowego pomigdzy ul. Zakrzowiecka i1 Gronostajowa w Krakowie. Ciag pieszo —
rowerowy ma zapewni¢ prawidlowa obstuge komunikacyjna pieszych (osiedle Pychowice —

przystanek tramwajowy MPK Ruczaj) oraz rowerzystow.

+ STAN ISTNIEJACY.

Od strony potnocne;:

Ulica Zakrzowiecka w Krakowie (dzielnica Podgorze) jest droga wewnetrzna ,Slepa”
(nie posiada kategorii drogi publicznej) zapewniajaca dojazd do przyleglych posesji. Posiada
nawierzchnie bitumiczna o szerokosci od 3,2 — 3,7 m bez chodnika.

Ulica na przedmiotowym odcinku posiada spadek podluzny ok. 0,3%. W obszarze objetym
opracowaniem brak uzbrojenia. Teren sasiadujacy z ul. Zakrzowiecka w tym rejonie to
zabudowa jednorodzinna, nat¢zenie ruchu mate. W MPZP Osiedla Pychowice planowana jest
jako KT/L 1/2. Planowana remont ciaggu pieszo — rowerowego jest zgodna z ww. planem
miejscowym. Projektowany ciag jest poza =zakresem planowanej do przebudowy
ul. Zakrzowieckiej w Krakowie.



Od strony potudniowe;j:

Ulica Gronostajowa w Krakowie (dzielnica Podgérze) na przedmiotowym odcinku jest droga
wewngtrzna ,,8lepa” (nie posiada kategorii drogi publicznej) zapewniajaca dojazd do
przylegtych posesji. Posiada nawierzchni¢ tluczniowa o szerokosci od 3,5 — 4,5 m bez
chodnika. W obszarze objetym opracowaniem brak uzbrojenia. Teren sasiadujacy z ul.
Gronostajowa w tym rejonie to zabudowa jednorodzinna, natezenie ruchu bardzo male.
W MPZP dla obszaru III Kampus UJ — Wschod planowana jest jako KDL.1. Planowany
remont ciagu pieszo — rowerowego na dz. nr 407/3 nie wchodzi w obszar ww. planu
miejscowego.

Planowany do remontu ciag pieszo-rowerowy laczacy ul. Zakrzowiecka i ul. Gronostajowa
jest zamknigta dla ruchu pojazdow samochodowych. Posiada zniszczona nawierzchnig
thuczniowo — gruntowa o szerokosci od 2,5 — 4,0 m. Na przedmiotowym odcinku posiada
spadek podhuzny od 0,3% do 1,6%. W obszarze objetym opracowaniem zlokalizowane sa
kable elektroenergetyczne wraz z latarniami.

Teren sasiadujacy to las 1 potok Zakrzowiecki, nat¢zenie ruchu pieszego 1 rowerowego jest

umiarkowane.

5. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE.

Projektuje si¢ remont ciagu pieszo — rowerowego o szeroko$¢ 3,5m. Zgodnie z audytem
rowerowym oraz opinia ZZM projektuje si¢ tacznik do ul. Zakrzowieckiej w kierunku
ul. Sodowej o szerokosci 2m. Catkowita dlugo$¢ remontu odcinka wynosi ok. 286.66m oraz
27m tacznika. Geometria ciagu pieszo — rowerowego zostala wpisana w przebieg istniejace]
geometrii tak, by nie ingerowa¢ w tereny lasu oraz potoku Zakrzowieckiego. Przebieg
odcinka ciagu zaprojektowano jako zlozenie odcinkow prostych oraz tukéw kotowych.
Zastosowano tuki kolowe o promieniach R=20 m, R=50 m, R=75 m, R=100 m, R=200 m.
Charakterystyczne parametry dotyczace *Mukéw poziomych oraz pionowych zostaly
przedstawione na rysunku zagospodarowania terenu oraz profilu podluznym. Rozwiazanie
wysokosciowe ciagu pieszo — jezdnego dostosowano do stanu istniejacego w nawiazaniu do
istniejacych rzednych krawedzi ulicy Zakrzowieckiej 1 Gronostajowej. Ciag posiada¢ bgdzie
niweleta o zmiennym spadku od 0,3% do 1,0% w zaleznosci od uksztaltowania terenu. Zatom
spadkéw pionowych zostal wyokraglony tukiem kolowym o promieniach R=1000.
Zaprojektowano spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku zachodnim (potok
Zakrzowiecki) zgodnie z planem sytuacyjnym.

Wiaczenie do krawedzi ulic, od strony zachodniej nastapi poprzez krawegznik betonowy
15/30cm obnizony do 0 cm w stosunku do nawierzchni ul. Zakrzowieckiej natomiast od
strony wschodniej poprzez kraweznik betonowy 20/30 wyniesiony o 4 cm — zgodniej
z projektem firmy ARG. Wlaczenie do krawedzi ulicy Gronostajowej nastapi poprzez

krawgznik betonowy 15/30cm wyniesiony na 2 cm w stosunku do nawierzchni w/w ulicy.
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Kraweznik posadowiony na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 oraz tawie betonowe;j
zoporem z betonu C12/15 w dowiazaniu do stanu istniejacego. Wlaczenie lacznika do
krawedzi ulic Zakrzowieckiej nastapi poprzez krawgznik betonowy 20/30 obnizony do 2 cm
w stosunku do nawierzchni ulicy. Kraweznik posadowiony na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 oraz tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 w dowigzaniu do stanu

istniejacego.

Zgodnie z warunkami technicznymi ZZM zaprojektowano wodoprzepuszczalng nawierzchnia
ciaggu pieszo-rowerowego np. typu TerraWay, ograniczona obustronnie opaska z dwoch
rzedow kostki kamiennej na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 grubosci 5 cm, na tawie
betonowej C12/15 z oporem. Na calej dtugosci ciagu opaska zrownana wysokosciowo h=0cm
z powierzchnig nawierzchni ciagu pieszo — rowerowego.

Wszystkie istniejace 1 kolidujace nawierzchnie w rejonie opracowania nalezy rozebrac.

Pozostaly teren nalezy przywréci¢ do stanu pierwotnego.

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI.

Przyjeto konstrukcje nawierzchni ciagu pieszo — rowerowego:

3cm-warstwa mineralno-zywicza nawierzchni wodoprzepuszczalnej np. TerraWay
nawierzchnia z bazaltow

20cm — podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie

4/31,5mm wg PN-S-06102/97

20cm— podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie

31,5/63mm wg PN-S-06102/97

Razem: 43cm

Kolejnos¢ robdt obiektow powinna przebiega¢ zgodnie ze sztuka budowlana, dlatego
w pierwszej kolejnoSci zostana wykonane prace w zakresie kontroli usytuowania
wystepujacych urzadzen podziemnych. Po wykonaniu ww. robdt wykonawca przystapi do
prac w zakresie robdt ziemnych polegajacych na wykonaniu koryta. Po wykonaniu ww. robot
wykonawca przystapi do wykonania, podbudowy oraz nawierzchni.

Powyzsza konstrukcje nalezy wykonywac¢ warstwami odpowiednio ja zageszczajac.

Podloze gruntowe przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy zaggsci¢ zgodnie z norma
PN-S-02205 — Drogi samochodowe roboty ziemne. Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie
znorma PN-S-02205 — Drogi samochodowe roboty ziemne. Roboty ziemne nalezy
wykonywa¢ w okresie suchym gdzie nie mozna doprowadzi¢ do zawilgocenia gruntu
rodzimego.

TerraWay® jest wylewany na odpowiednio przygotowanej podbudowie przy uzyciu plyty
dynamicznej. Na przygotowana podbudow¢ wylewana jest gotowa mieszanka TerraWay®.



Zielen wykona¢ wraz z humusowaniem 1 posianiem trawy.

7. OPIS ORGANIZACJI RUCHU

Od strony ul. Zakrzowieckiej zaplanowano podwojny znak C-13/16 informujacy
o rozpoczgeiu drogi pieszo-rowerowej oraz znak C-13/16a od drugiej strony, informujacy o
jej zakonczeniu. Znak planuje si¢ postawi¢ w odlegtosci 1m od konstrukcji oraz 2m od
poczatku drogi po zewngtrznej stronie tuku poziomego R50. Od strony ul. Gronostajowe;]
zaplanowano osobne oznakowanie, na poczatku ciagu pieszo-rowerowego zastosowano znak
C-13/16 natomiast po drugiej stronie konstrukcji znak C-13/16a. Nie przewidziano
oznakowania poziomego.

Istniejace zabezpieczenie przejazdu ciagu pieszo rowerowego — szlaban od ul. Zakrzowieckiej
1 stupki od ul. Gronostajowej nalezy zdemontowa¢. W celu zabezpieczenia ciagu pieszo-
rowerowego przed wjazdem pojazdéw nieuprawnionych projektuje si¢ stupki zabezpieczajace
wijazd ustawione prostopadle do osi ciagu na calej jego szerokosci na jego poczatku i1 koncu,

zgodnie z opinia ZZM oraz audytem rowerowym.

s. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNLI.

Powierzchnia projektowanego ciagu pieszo — rowerowego z nawierzchni np. TerraWay —
ok. 1056m’

Dhugos$¢ projektowanego kraweznika — ok. 10,5m

Dhugos$¢ projektowanej opaski z dwoch rzgdow kostki kamiennej 8/10 — ok. 624m

9. ODWODNIENIE.

Odwodnienie ciagu pieszo — jezdnego bedzie odbywac si¢ powierzchniowo poprzez
uksztaltowane spadki pionowe 1 poziome. Wody opadowe zostana odprowadzone na teren

zielony.

0. ZIELEN.

Projektowany ciag pieszo-rowerowy nie koliduje z istniejaca zielenia.

11. KOLIZJE.
Brak kolizji.

Opracowatl:



