Zalgcznik nr 3

WYTYCZNE DLA PROJEKTOWANYCH
INWESTYCJI DROGOWYCH, PO KTORYCH

BEDZIE PROWADZONA KOMUNIKACJA
AUTOBUSOWA I/LUB TRAMWAJOWA
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1. AUTOBUSY

1.1. Drogi

« Jezdnia szerokosci 7,0 m, w przypadku braku mozliwosci uzyskania takiej szerokosci
jezdnia o szerokosci 6,50 oraz obustronne chodniki.

* Konstrukcja nawierzchni winna by¢ przystosowana do ruchu autobusow 1 miec
odpowiednig nosnosc¢.

* Nadrogach klasy wyzszej od Z nalezy przewidzie¢ pasy dla autobusow.

* Na skrzyzowaniach ulic, po ktérych kursuje komunikacja zbiorowa nalezy stosowac
zalecane promienie dla autobusow R-15,0 m (zgodnie z rozporzadzeniem).

+ Jesli na skrzyzowaniu skanalizowanym wyznacza si¢ pas do prawoskretu dla pojazdow a w
kierunku na wprost prowadzona jest komunikacja autobusowa nalezy na tym pasie dopuscic¢
dla autobuséw przejazd na wprost.



Jesli za skrzyzowaniem zlokalizowany jest przystanek a z pasa do prawoskretu
dopuszczony jest przejazd dla autobusow, zatoke¢ nalezy wykona¢ jako otwarta na
przedtuzeniu tego pasa.

1.2.  Przystanki

Na drogach o Kklasie wyzszej niz Z oraz w miejscach gdzie natezenie ruchu autobusow
przekracza 20 pojazdéw/h w jednym kierunku (przy uwzglednieniu réwniez przewoznikow
prywatnych) nalezy lokalizowa¢ przystanki podwojne — o dtugosci peronu minimum 40 m.
W innych przypadkach minimalna dtugos¢ peron winna wynosi¢ 20 — 25 m.

Przystanki nalezy lokalizowa¢ na wylotach skrzyzowan i za przejsciami dla pieszych.
Przystanki autobusowe lokalizowa¢ w zatokach o skosach wyjazdowych z drogi nie
wiekszych niz 1:8, a skosach wjazdowych na droge nie wigkszych od 1:4. W przypadku
braku mozliwosci wykonania zatok autobusowych lub matym natezeniu autobuséw i
komunikacji indywidualnej, dopuszcza sie lokalizacje przystanku na pasie ruchu z
wykorzystaniem rozwigzania antyzatoki.

Jesli droga, ulica jest przebudowywana — przystanki lokalizowa¢ w rejonie obecnych
przystankoéw lub najblizszym sasiedztwie.

Na calej dlugosci krawedzi perondéw autobusowych (w przypadku zatok powinny
zachodzi¢ na skosy najazdowe i wyjazdowe na odleglos¢, co najmniej 5 m) zastosowaé
krawezniki prowadzace typu Kassel Kerb (zaleca si¢ stosowanie kraweznikow
kamiennych). Krawedzie peronow przystankéw autobusowych winny by¢ wysokosci min.
16 cm (zalecana 18 — 22 cm).

Nawierzchnie w zatokach nalezy projektowa¢ z betonu cementowego zbrojonego w kolorze
czerwonym o podwyzszonej wytrzymatosci.

W rejonie przystankow nalezy wyznaczy¢ przejscia dla pieszych, a sciezki rowerowe
prowadzi¢ za wiatg. W rejonie przystankow i na przystankach stosowaé kratki sciekowe
podkraweznikowe.

2. TRAMWAJE

2.1. Torowiska

Na ulicach z torowiskiem wbudowanym w jezdni, perony nalezy sytuowac przy torowisku,
wowczas nalezy zwigkszy¢ rozstaw torow. Nalezy stosowac rozwiazanie z peronami
"wiedenskimi" lub antyzatokami.

W przypadku wydzielonych torowisk stosowac rozwigzania z torowiskami zielonymi.



2.2.  Przystanki

Perony tramwajowe na szlaku winny mie¢ dtugo$¢ 55,0 m. Natomiast w rejonie skrzyzowan
I weztow przesiadkowych dlugos¢ min. 75,0 m.

Wszystkie perony winny by¢ wykonane w standardzie wysokiego peronu dostosowanego
do taboru niskopodtogowego poprzez zastosowanie odkrycia krawedzi peronu 17-18 cm od
glowki szyny.

Perony zlokalizowane na wydzielonym torowisku nalezy odgrodzi¢ od strony jezdni
plotkami szczelnymi, wygrodzenie w rejonie przejscia plotkami przezroczystymi lub
azurowymi, by nie ogranicza¢ widocznosci. Na przystankach nalezy takze zaprojektowac
wygrodzenia na miedzytorzu.

Na wszystkich przystankach nawierzchnie torowiska na dtugosci peronow nalezy wykonaé
z asfaltu lub betonu, by mozna byto utrzymac je w czystosci.

3. WSPOLNE PASY TRAMWAJOWO-AUTOBUSOWE ORAZ TOROWISKA
Z. DOPUSZCZONYM RUCHEM AUTOBUSOW

Rozstaw osi torow tramwajowych powinien zapewnia¢ ptynny i bezpieczny przejazd
tramwaju i autobusu w przeciwnych kierunkach (rozstaw mig¢dzy osiami tor6w minimum
3,2 m, zalecane 3,7 m). Na tukach stosowa¢ odpowiednie poszerzenia w celu bezpiecznego
mijania si¢ pojazdow.

Na catej dtugosci krawedzi peronéw nalezy stosowaé krawezniki prowadzace typu Kassel
Kerb (zaleca si¢ stosowanie kraweznikow kamiennych). Krawedzie perondw przystankow
autobusowych winny by¢ wysokosci min. 16 cm (zalecana 18 — 22 cm).

4. PERONY PRZYSTANKOWE i PETLE

Przystanki nalezy wyposazy¢ w wiaty, w miejscach gdzie nie ma mozliwosci zastosowania
wiaty nalezy przeanalizowaé¢ montaz tawki/ek. Wytyczne w zakresie wiat przystankowych
zostaty wskazane w Zatgczniku nr 6 do Zarzadzenia.

Przystanki wyposazy¢ w tablice informacji pasazerskiej DIP zgodnie z obecnie
realizowanym projektem rozbudowy informacji pasazerskiej w Krakowie.

Na wszystkich peronach przy krawezniku nalezy wykona¢ pasy medialne ostrzegawcze
oraz pasy prowadzace do tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dla osob
niewidomych i niedowidzacych.

W przypadku przebiegu sciezki rowerowej bezposrednio za wiata przystankowa nalezy po
obu stronach wiaty zamontowa¢ bariero-siedziska.

Na wszystkich przystankach nalezy zapewni¢ doprowadzenie energii elektrycznej do
oswietlenia wiat, dla zasilania KKM oraz tablic DIP.



» Koszt wiat, ich montaz oraz doprowadzenie energii do ich oswietlenia nalezy uwzgledni¢
w ogolnym koszcie zadania.

* Dojscia do peronéw winny by¢ tak zaprojektowane aby zminimalizowaé (poprzez
optymalizacje) dojscia do nich jak rowniez przejscia migdzy nimi w przypadku przesiadek
przy jednoczesnej eliminacji kolizji ze $ciezkami rowerowymi.

* Na dojsciach do perondéw i w obrebie przystankow jesli to nie jest konieczne nie stosowaé
schodow.

* Przy dojsciach do peronoéw jak rowniez np. tablic DIP dla oséb niewidomych nalezy
zastosowa¢ rozwigzania z pasami naprowadzajacymi (najlepiej poprzez zastosowanie
specjalnych ptyt i kostek naprowadzajacych z rowkami).

* Na peronach w bezposredniej bliskosci krawegdzi peronowej (1,5 m) nie lokalizowa¢ lamp
oswietleniowych i innych elementow mogacych stanowi¢ utrudnienie dla pasazerow.
Lampy roéwniez nie powinny kolidowa¢ z miejscami dla oczekujacych pasazeréw jak
réwniez z dojsciami i przejsciami do i migdzy peronami. Powyzsze nie dotyczy lokalizacji
tablic DIP.

* W rejonie przystankow komunikacji zbiorowej nie lokalizowaé obiektow, ktore
powodowa¢ beda ograniczenie widocznosci na dojsciach do perondéw (obiekty typu stupy
trakcyjne, shupy ogloszeniowe, kioski itp.).

» Dla petli tramwajowych oraz dworcow autobusowych nalezy uzyskac¢ oddzielne wytyczne.

* Na petlach autobusowych i tramwajowych oraz na weztach przesiadkowych stosowaé
zintegrowane zadaszenie (obejmujace caly peron przystankowy wraz z dojsciami).

Wszystkie rozwiazania w zakresie funkcjonowania Komunikacji Miejskiej w Krakowie
(rozwiazania drogowe, torowe jak i lokalizacje przystankow i ich parametry techniczne)
kazdorazowo nalezy konsultowaé z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie.




