Zatgcznik nr 2

WYTYCZNE DLA PLANOWANYCH
INWESTYCJI DROGOWYCH



. Parametry techniczne (w tym rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe, konstrukcje
nawierzchni, skrajnie, warunki widocznosci i przejezdnosci, szerokosci chodnikow oraz
szerokosci $ciezek rowerowych) winny by¢ zgodne z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z
2016 r., poz. 124).

. Zamierzenie inwestycyjne powinno uwzglednia¢ ustalenia miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

. Przyjmowane szerokosci elementow geometrycznych m.in. jezdni, chodnikow, $ciezek
rowerowych zapewnia¢ maja wlasciwe warunki przejezdnosci oraz powinny by¢
dostosowane do warunkow natezenia ruchu uzytkownikow infrastruktury drogowe;.
Przy okre$laniu parametréw przekroju poprzecznego dréog o przekroju ulicznym
(potulicznym), powinny by¢ brane pod uwage normatywne szeroko$ci paséw ruchu
(zgodnie z wymogami rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie) oraz zapewnienie $ciekow przykraweznikowych (dla
przekrojow ulicznych daszkowych — obustronne $cieki).

. Geometri¢ oraz typ skrzyzowania nalezy przyjmowaé na podstawie wczesniej
przeprowadzonej analizy ruchu z uwzglednieniem struktury kierunkowej 1 rodzajowe;j
oraz przejezdno$ci pojazdu miarodajnego. Na skrzyzowaniach oraz zjazdach nalezy
zapewni¢ wymagane warunki widocznosci.

. W miejscach przecigcia si¢ potokow ruchu pieszego nalezy zapewni¢ bezpieczne
przejscia dla pieszych. Nalezy dazy¢ do zapewnienia przej$¢ na wszystkich wlotach
skrzyzowan. Przej$cia dla pieszych nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zapewnienia
odpowiedniej infrastruktury oraz widocznosci na zatrzymanie przed przejsciem. Nalezy
zapewni¢ odpowiednie o§wietlenie oraz odwodnienie chodnikow oraz w rejonie przej$é
dla pieszych oraz kazdorazowo wykona¢ odpowiednie pasy medialne. Nalezy zapewni¢
cigglos¢ chodnikow, ruchu pieszego oraz powigzanie sytuacyjno-wysokosciowe na
zakresach robot. Zapewni¢ odpowiednie dojscia do projektowanej infrastruktury
niedrogowej. W zakresie ruchu pieszego nalezy zapewni¢ rozwigzania uwzgledniajace
dogodne warunki ruchu pieszych w tym osob niepelnosprawnych. Dla ww. rozwigzan
w tym zastosowania pasOw medialnych w obszarach przejs¢ nalezy uzyskaé opini¢
Zespotu Konsultacyjnego ds. Osob Niepelnosprawnych.

. Zatoki 1 przystanku KMK nalezy lokalizowa¢ za skrzyzowaniami. W przypadku
skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng, lokalizacje przystankéw tramwajowych z uwagi na
efektywno$¢ sterowania sygnalizacja $wietlng nalezy uzgodni¢ indywidualnie.
Konieczne jest wystapienie o opini¢/uzgodnienie do Zarzadu Transportu Publicznego w
Krakowie.

. Nalezy przewidywac¢ lokalizacje nowych zatok postojowych dla obstugi przylegtego
terenu.

. W przypadku inwestycji niedrogowych, nalezy wykona¢ analiz¢ ruchu, uwzgledniajaca
wplyw projektowanej inwestycji na istniejgcg sie¢ ulic 1 najblizsze wezly
komunikacyjne.
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W obszarach ulic obstugujacych ruch docelowy tj. w rejonie intensywnej zabudowy
mieszkaniowej nalezy dazy¢ do uspokojenia ruchu poprzez zastosowanie odpowiednich
elementow BRD. Wprowadzane ww. elementy BRD nalezy dostosowac do struktury
rodzajowej ruchu prowadzonego w catlym analizowanym obszarze. W przypadku
znakdw obszarowych takich jak np. ,,droga wewngtrzna” D-46/D-47, strefa
zamieszkania” D-40/D-41, ,strefa ruchu” D-52/D-53 oraz inne, projekt organizacji
ruchu nalezy wykona¢ dla catego obszaru, uwzgl¢dniajac rowniez poszerzony obszar
poza zakresem opracowania. Nalezy zapewni¢ przy lokalizacji przej$¢ dla pieszych
powierzchnie akumulacji dla 1 pojazdu pomiedzy przejSciem a koncem pasa ruchu
jezdni gtownej. Nalezy oznacza¢ przejscia dla pieszych przy przejsciach przez $ciezki
rowerowe obligatoryjnie ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu pieszego.

Projekt sygnalizacji $wietlnej stanowi integralng cze$¢ opracowania docelowej
organizacji ruchu, w zwigzku z powyzszym w przypadku zadan gdzie wystepuja te dwa
elementy projekt organizacji ruchu bedzie rozpatrywany wytacznie po ztozeniu catosci
dokumentaciji.

.Na terenie miasta Krakowa dopuszcza si¢ jedynie sygnalizacje akomodowane

(dostosowujace swoje dziatanie w oparciu o detekcj¢). Ponadto kazda stata sygnalizacja
Swietlna musi zosta¢ podpigta do Systemu Sterowana Ruchem. Wytyczne do
projektowania sygnalizacji §wietlnej, w zakresie dziatania ZDMK, zostaty zawarte w
zatgczniku nr 1.

W projekcie organizacji ruchu nalezy dodatkowo uwzgledni¢ odpowiednie elementy
Zabezpieczajace ruch pieszy oraz kolowy, tj. porgcze oraz bariery energochlonne
zgodnie z obowigzujacymi przepisami z uwzglednieniem normy PN-EN 1317.
Oznakowanie i urzadzenia BRD wykona¢ zgodnie z zatacznikami 1 — 4 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2015r., poz. 1314).

Wszystkie nieujete wyzej zagadnienia oraz przypadki wymagajace zastosowania
rozwigzan nietypowych beda podlegaty indywidualnej procedurze uzgodnien.
Dokumentacj¢ projektowa nalezy przekaza¢ w formie papierowej w dwoch
egzemplarzach, jak rowniez w formie elektronicznej zarowno w formacie .dwg jak i
.pdf. celem uzgodnienia/opiniowania do ZDMK.

Sktadana do zaopiniowania do ZDMK dokumentacja powinna posiada¢ opini¢ IR UMK
oraz ZTP.

Projekt organizacji ruchu nalezy opracowac i przedtozy¢ do zatwierdzenia zgodnie z
procedura IR-2 — dla catej inwestycji, a w przypadku stref np. ograniczenia predkosci,
zamieszkania, tonaz, przebiegu drogi gtownej (D-1) itd. moze obejmowac inne obszary
ulic na terenie m. Krakowa — stala organizacja ruchu musi by¢ spojna pod kazdym
wzgledem.

Wiloty drog wewngtrznych i zjazdy publiczne powinny by¢ wykonane w formie
wyniesionej z zachowaniem cigglosci niwelety chodnika oraz rodzaju jego nawierzchni
— gdy istnieja takie mozliwos$ci techniczne.



19. Projekty tymczasowej organizacji ruchu nalezy opracowaé¢ 1 przedlozy¢ do
zatwierdzenia zgodnie z procedurg IR-1- na czas prowadzonych prac.

20. Komoérka wiodaca, odpowiedzialng za czynnosci opisane W punktach 3-5,7-12 oraz
17-19 jest Wydzial Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK.




