PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

1 2 GRU. 2016
WS-04.6220.90.2016.WM Krakéw, dnia

DECYZJA
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2, pkt 2, art. 73 ust. 1, art. 75 ust 1 pkt 4, art. 84 ust. 1, 2, art. 85 ust.
2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z pdzn. zm.); § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt
61, 60, 34 1 68 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2016 r., poz. 71);
art. 104 1 art. 108 wustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia
05.07.2016 r., Gminy Miejska Krakdw - Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie, ul. Centralna 53, 31-586 Krakow, dziatajacej przez pelnomocnikéw: Pana
Marcina Korusiewicza (Dyrektora Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie, ul. Centralna 53, 31-586 Krakéw), Panig Katarzyng Trojak (Progreg Sp. z o.0.,
30-414 Krakéw, ul. Dekarzy 7C), Panig Sylwie Kalista (adres do korespondencji: Progreg
Sp. z o.0., 30-414 Krakéw, ul. Dekarzy 7C) oraz po przeprowadzeniu postepowania
z zapewnionym udzialem stron zawiadamianych o czynnos$ciach organu przez obwieszczenie
zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. z 2016 r. poz. 23), w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z pdzn.
zm.),

orzeka sig, co nastepuje:

L Stwierdza si¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla przedsigwzi¢cia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na
Srodowisko p.n.: ,,Przebudowa torowiska tramwajowego w al. Solidarnosci na
odcinku od Placu Centralnego do ul. Bulwarowej (Etap I) oraz w ul. Ujastek od
skrzyzowania z al. Solidarno$ci do skrzyzowania z ul. Mrozowg (Etap II)”,
na dziatkach nr:

Etap I: 43/2, 118, 160/14, 164, 170, 206/2 obr. 45 Nowa Huta; 199/1 obr. 44 Nowa
Huta; 2/1, 15/3, 39/1, 44, 247, 251, 254, 261 obr. 47 Nowa Huta; Etap II: 11/5, 11/6,
11712, 11/13, 1/112, 1/601, 1/610, 1/611, 1/633, 26/3, 27/5, 29, 30, 32/1, 32/2, 32/3,
32/4, 33/133, 33/134, 33/135, 33/136, 33/137, 33/138, 33/139, 33/140, 33/141,
33/142, 33/143, 33/144, 33/145, 33/146, 33/147, 33/153, 33/154, 33/155, 33/156,
33/157, 33/158, 33/159, 33/160, 33/161, 33/162, 33/163, 33/164, 33/165, 33/166,
33/167, 33/168, 33/169, 33/209, 33/210, 33/211, 33/212, 33/213, 33/214, 33/215,
33/216, 33/217, 33/218, 33/219, 33/220, 33/221, 33/222, 33/223, 33/224, 33/259,



33/260, 33/262, 33/263, 292, 293, 294, 295, 296, 297/1, 297/2, 298, 299 obr. 20 Nowa
Huta; 383/1, 383/2, 400 obr. 44 Nowa Huta.

1L Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnoSci.

III.  Charakterystyka przedsi¢wziecia stanowi zalacznik do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 05.07.2016 r. wnioskodawca: Gmina Miejska Krakow - Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie, ul. Centralna 53, 31-586 Krakow, dzialajacy przez
pelnomocnikéw: Pana Marcina Korusiewicza (Dyrektora Zarzadu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie, ul. Centralna 53, 31-586 Krakow) oraz Panig Sylwi¢ Kalista (adres
do korespondencji Progreg Sp. z 0.0., 30-414 Krakow, ul. Dekarzy 7C), wystapil z wnioskiem
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia p.n.:
., Przebudowa torowiska tramwajowego w al. Solidarnosci na odcinku od placu centralnego
do ul. Bulwarowej”.

Nastepnie pismem z dnia 27.07.2016 r. petnomocnik wnioskodawcy Pani Sylwia
Kalista, rozszerzyt zakres wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
obejmujac nim przebudowe torowiska w ulicy Ujastek (stanowigcej II etap calosci
inwestycji). Natomiast pismem z dnia 10.08.2016 r. ww. pelnomocnik wnioskodawcy
doprecyzowat nazwe i zakres przedsiewzigcia objetego przedmiotowym wnioskiem.

W zwiazku z powyzszym przedsigwzigciem objetym wnioskiem o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest przedsiewzigcie p.n.: ,Przebudowa torowiska
tramwajowego w al. Solidarnosci na odcinku od Placu Centralnego do ul. Bulwarowe;j (Etap
I) oraz w ul. Ujastek od skrzyzowania z al. Solidarnosci do skrzyzowania z ul. Mrozowa
(Etap II)”, na dziatkach nr: Etap I: 43/2, 118, 160/14, 164, 170, 206/2 obr. 45 Nowa Huta;
199/1 obr. 44 Nowa Huta; 2/1, 15/3, 39/1, 44, 247, 251, 254,261 obr. 47 Nowa Huta; Etap II:
11/5, 11/6, 11/12, 11/13, 1/112, 1/601, 1/610, 1/611, 1/633, 26/3, 27/5, 29, 30, 32/1, 32/2,
32/3, 32/4, 33/133, 33/134, 33/135, 33/136, 33/137, 33/138, 33/139, 33/140, 33/141, 33/142,
33/143, 33/144, 33/145, 33/146, 33/147, 33/153, 33/154, 33/155, 33/156, 33/157, 33/158,
33/159, 33/160, 33/161, 33/162, 33/163, 33/164, 33/165, 33/166, 33/167, 33/168, 33/169,
33/209, 33/210, 33/211, 33/212, 33/213, 33/214, 33/215, 33/216, 33/217, 33/218, 33/219,
33/220, 33/221, 33/222, 33/223, 33/224, 33/259, 33/260, 33/262, 33/263, 292, 293, 294, 295,
296, 297/1, 297/2, 298, 299 obr. 20 Nowa Huta; 383/1, 383/2, 400 obr. 44 Nowa Huta.

Przedmiotowe przedsiewzigcie jest przedsigwzigciem okreslonym w § 3 ust. 2 pkt 2
w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 61, 60, 34 i 68 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U.
2016 r., poz. 71).

Zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 61, 60, 34 1 68 ww.
rozporzadzenia przedsiewzieciem mogacym potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko jest rozbudowa i przebudowa zrealizowanego przedsigwzigcia wymienionego
w § 3 ust. 1 pkt 61 . ,linii tramwajowej... wraz z towarzyszqcq jej infrastrukturg”, w § 3
ust. 1 pkt 60 tj. ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsigwzigcia powyzej 1
km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32...7, w § 3 ust. 1 pkt 34 tj. ,, instalacji do
przesylu pary wodnej lub cieptej wody, z wylgczeniem osiedlowych sieci cieptowniczych i
przylgczy do budynkéw” oraz w § 3 ust. 1 pkt 68 tj. ,, rurociggi wodociggowe magistralne do
przesytania wody...w wylgczeniem ich przebudowy metodq bezwykopowq”.



Czes¢ terenu planowanego przedsigwzigcia (Etap I) jest objety obowigzujacym
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obszaru ,,Centrum Nowej Huty”
w Krakowie (Uchwata nr XCII/1362/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 grudnia 2013r.).,
jednak w mysl art. 80 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z pdézn. zm. - cyt. dalej jako
,UUOS”, stwierdzenie zgodnodci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego nie dotyczy decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydawanej dla drogi publicznej. Etap I inwestycji obejmuje swoim
zakresem przebudowe torowiska tramwajowego w al. Solidarnosci oraz przebudowe
al. Solidarnosci w Krakowie, ktora jest drogg publiczna.

Whioskodawca przedtozyt zgodnie z art. 74 ust. 1 UUOS poswiadczona przez
wlasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidziany teren, na ktorym bedzie
realizowane przedsigwzigcie, oraz obejmujgcej obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé
przedsigwzigcie (bedaca jednoczesnie zatacznikiem graficznym przedstawiajagcym zasieg
oddziatywania przedsiewzigcia), a takze kart¢ informacyjng przedsiewziecia, o ktorej mowa
wart. 3 ust. 1 pkt 5 UUOS. Przedtozona do akt sprawy (za pismem z dnia 10.08.2016 r.) karta
informacyjna przedsigwzigcia, nie wymagala uzupelnienia, zawierala wszystkie dane
okreslone w art. 3 ust. 1 pkt 5 UUOS i odpowiadata wymaganiom ustawy.

Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 UUOS realizacja planowanego przedsiewziecia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko jest dopuszczalna wytgcznie po
uzyskaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W toku postgpowania stwierdzono, ze liczba stron postgpowania przekracza 20,
w zwigzku z powyzszym zgodnie z art. 74 ust. 3 UUOS, miat zastosowanie art. 49 k.p.a.,
w mys$l ktérego organ administracji wiasciwy do wydania decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach moze zawiadamia¢ strony o decyzjach i innych czynnosciach przez
obwieszczenie lub w inny zwyczajowo przyjety w danej miejscowosci sposob publicznego
oglaszania.

W dniu 23.08.2016 r. poinformowano strony postgpowania o Wwszczeciu
przedmiotowego postgpowania.

W toku postgpowania uzyskano opini¢ sanitarng Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Krakowie z dnia 09.09.2016 r. znak: NZ-PG-420-419/16
71./2016/08/1285 o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko
dla przedmiotowego przedsiewzigcia.

Pismem z dnia 22.09.2016 r. pelnomocnik wnioskodawcy uzupeinit wniosek
o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach. Uzupelnienie to stanowito
odpowiedz inwestora na wezwania Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska do
uzupetnienia karty informacyjnej przedsiewzigcia.

Powyzsze wuzupelnienie przekazano rowniez do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Krakowie, celem zajecia stanowiska w przedmiocie aktualnosci
opinii sanitarnej z dnia 09.09.2016 r., w $wietle przedtozonych dodatkowych materiatow.

W toku postgpowania zgodnie z art. 64 ust. 1 UUOS uzyskano opinie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 06.10.2016 r., znak:
00.4240.1.421.2016.ASu  (podtrzymang pismem znak 00.4240.1.421.2016.ASu z dnia
16.11.2016 r.) oraz ponownag opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Krakowie z dnia 18.10.2016 r., znak: NZ-PG-420-467/16 Z1/2016/10/447, stwierdzajace
brak koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Prezydent Miasta Krakowa przeprowadzit postgpowanie wyjasniajgce, w trakcie
ktérego po przeanalizowaniu materialdéw zgromadzonych w sprawie nie stwierdzit zaistnienia
uwarunkowan, ktére w mysl art. 63 ust.1 UUOS uzasadniatyby konieczno$¢ przeprowadzenia



oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko i z uwagi na charakter przedsigwzigcia
postanowieniem z dnia 17.11.2016 r., znak: WS-04.6220.90.2016. WM odstgpit od obowiazku
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

W toku postepowania, za pismem z dnia 07.11.2016 r. przedtozono kolejne
pelnomocnictwo do dziatania w imieniu wnioskodawcy dla Pani Katarzyny Trojak (Progreg
Sp. z 0.0., 30-414 Krakow, ul. Dekarzy 7C).

W toku postepowania stronom zapewniono rowniez mozliwo$¢ zapoznania si¢
z aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materialow oraz
zgtoszonych zadan zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. Do organu nie wplyngty zadne uwagi ani tez
zastrzezenia stron.

Zgodnie z art. 84 ust. 1 UUOS w przypadku, gdy nie zostata przeprowadzona ocena
oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko, w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wlasciwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko.

W my$l art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 UUOS w przypadku, gdy nie zostala
przeprowadzona ocena oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko w uzasadnieniu decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wlasciwy organ winien zawrze¢ informacje
o uwarunkowaniach, o ktérych mowa w art. 63 ust.1 uwzglednionych przy stwierdzaniu braku
potrzeby przeprowadzenia takiej oceny.

W mysl art. 63 ust.1 wtasciwy organ dokonat analizy towarzyszacych przedsigwzigciu
uwarunkowan:

1) rodzaju i charakterystyki przedsigwzigcia z uwzglednieniem:

a) skali przedsiewzigcia i wielkosci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji;
Planowane przedsiewzigcie podzielone zostato na dwa oddzielne etapy.
Etap I — przebudowa al. Solidarnosci na odcinku od Placu Centralnego do ul. Bulwarowe;j
oraz etap II — przebudowa ul. Ujastek wraz z budowa petli tramwajowo-autobusowe;j
w rejonie bramy gtownej Kombinatu.
Zamierzenie inwestycyjne w ramach Etapu I polega¢ bedzie na przebudowie torowiska
tramwajowego wraz z przystankami oraz towarzyszacymi sieciami infrastruktury (typu
sie¢ trakcyjna) wzdtluz alei Solidarnosci na odcinku od Placu Centralnego do
ul. Bulwarowej. Ponadto w ramach planowanego przedsigwzigcia planuje si¢ przebudowg
/modernizacje istniejacego ukladu drogowego, poprzez wymian¢ nawierzchni drogi,
wyznaczenie miejsc postojowych oraz wymiang nawierzchni chodnikow w  alei
Solidarnosci na tym samym odcinku, a takze budowe $ciezki rowerowej po potudniowe;j
stronie al. Solidarnos$ci. W ramach Etapu II zamierzenie inwestycyjne polega¢ bedzie na:
przebudowie torowiska tramwajowego wraz z przystankami oraz towarzyszacymi
sieciami infrastruktury (typu sie¢ trakcyjna) w ul. Ujastek od skrzyzowania ul. Ujastek
z al. Solidarnosci i dalej wzdtuz ul. Ujastek do skrzyzowania z ul. Mrozowa; przebudowie
ulic, skrzyzowan, zjazdéw, zatok autobusowych oraz miejsc postojowych; przebudowie
i budowie chodnikéw oraz $ciezek rowerowych; budowie petli tramwajowo - autobusowe;j
w rejonie bramy gléwnej Kombinatu (co bedzie wiazato si¢ z koniecznoscig wyburzenia
czesci budynkéw garazowych oraz ustugowych); budowie budynku ekspedycji dla nowe;
petli tramwajowo - autobusowej. Etap I zamierzenia inwestycyjnego obejmowac bedzie
przebudowe drogi na odcinku o diugosci ok. 1,29 km. Natomiast przebudowa drogi
w ramach Etapu II wynosi¢ bedzie ok. 1,13 km. Ponadto w ramach etapu II ze wzgledu na
kolizje istniejacej sieci cieptowniczej z budowa petli tramwajowo-autobusowej oraz
kolizje istniejacej sieci wodociagowej magistralnej z przebudows ukfadu drogowo-
torowego oraz z budowg ww. petli, zajdzie konieczno$¢ przebudowy poszczegdlnych
odcinkdéw ww. sieci.



b)

d)

W ramach planowanego przedsiewziecia planuje si¢ takze przebudowe, badz
zabezpieczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu m. in.: cieptowniczej, gazowej
(o ci$nieniu mniejszym niz 0,5 MPa), wodociggowej, kanalizacyjnej oraz podziemnych
sieci elektroenergetycznych (ponizej 110 kV).

Etap I niniejszej inwestycji bedzie realizowany na podstawie decyzji pozwolenia na
budowe zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, natomiast etap II na
podstawie decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej zgodnie z ustawg z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych.

Teren planowanego przedsiewzigcia, realizowanego w etapie I stanowi obecnie droge
publiczng. Wzdhuz krawedzi jezdni zlokalizowane sg chodniki oraz elementy
infrastruktury technicznej. Powierzchnia terenu to ok. 6,011 ha. Dlugos$¢ projektowanej
w etapie I przebudowy torowiska wynosi ok. 2570, 69 mtp (metrow toru pojedynczego).
Natomiast teren planowanego przedsiewzigcia, realizowanego w etapie II stanowi droge
publiczna, teren petli autobusowej, czesciowo tereny ustlugowe oraz grunty zadrzewione
1 zakrzewione. Wzdluz jezdni i torowiska zlokalizowane sa chodniki, elementy
infrastruktury technicznej oraz tereny zieleni. Powierzchnia terenu to ok. 5,426 ha.
Dhugos¢ projektowanej w etapie Il przebudowy torowiska tramwajowego to ok. 1760,63
mtp., natomiast dlugos¢ projektowanej w etapie II budowy torowiska to ok. 930,25 mtp.

powiqgzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegolnosci kumulowania sie¢ oddziatywan
przedsigwzieé znajdujgcych sig na obszarze, na ktory bedzie oddzialywac przedsiewzigcie,

Ze wzgledu na charakter oraz lokalizacj¢ przedmiotowej inwestycji stwierdzi¢ nalezy, iz
nie wystapi kumulacja oddziatywan przedsigwzie¢ planowanego i juz istniejacych.

wykorzystywania zasobow naturalnych;,

W trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ znacznego
wykorzystania zasobéw naturalnych.

emisji i wystepowania innych ucigzliwosci;

Podczas robét budowlanych moze dojs¢ do chwilowego zwigkszenia emisji
zanieczyszczen pytowych i gazowych oraz halasu z maszyn drogowych i s$rodkéw
transportu, przejazdu pojazdéw przewozacych materiaty sypkie do budowy obiektu wraz
z towarzyszaca infrastrukturg oraz pylenia bgdacego skutkiem prowadzonych robot
budowlanych. Emisje te bedg miaty charakter czasowy, tzn. zanikng wraz z zakonczeniem
prac budowlanych. Z uwagi na sgsiedztwo zabudowy mieszkaniowej, prace budowlane
beda odbywaty sie poza porg nocnego odpoczynku tj. w godzinach 6:00 — 22:00.

Klimat akustyczny na terenie sgsiadujagcym 2z planowanym przedsiewzigciem
ksztalttowany bedzie w gldwne] mierze poprzez hatas generowany przez ruch
samochodowy i tramwajowy. Planowana inwestycja jest dzialaniem majgcym na celu
mi¢dzy innymi ochron¢ s$rodowiska przed hatasem. Zaproponowane rozwigzania
techniczne niosg za sobg istotng poprawe klimatu akustycznego w rejonie
przedsigwzigcia. W ramach inwestycji projektuje si¢ zastosowanie warstwy Scieralnej
SMA, tj. nawierzchni o zredukowane] hatasliwosci, co moze przetozy¢ sie na redukcje
hatasu o 3 dB, a w polaczeniu z koordynacjg sygnalizacji oraz wprowadzeniem
odpowiednich ograniczen predkosci, moze przyczyni¢ si¢ do ogdlnej redukcji hatasu
drogowego z terenu inwestycji o ok. 5 dB. Moderizowane torowisko zaprojektowano
z wykorzystaniem nowoczesnych technologii przyczyniajacych si¢ do redukcji emisji
hatasu. W Al. Solidarnosci rozwigzaniem thumigcym hatas i drgania jest zastosowanie



torowiska zielonego w technologii podkladow na tawach zelbetowych. Ponadto, we
wszystkich konstrukcjach, jako element tlumiacy hatas i drgania, zastosowano gumowe
profile przyszynowe. Dodatkowo w ul. Ujastek zastosowane zostang maty
wibroizolacyjne pod konstrukcja w technologii podlewu ciaglego (rozjazdy i przejazdy
w rejonie petli i wezet Mrozowa), na odcinkach: km 0+130 - 0+160, km 0+245 - 0+270,
km 0+366 - 0+395, km 0+444 - 0+532, km 0+759 - 0+868. Prognozuje sig, iz razem
dziatania te przyczynig sie do redukcji hatasu o ok. 5 dB. Stopien ucigzliwosci
akustycznej przedsiewziecia na $rodowisko okreslono przeprowadzajgc analize
akustyczna, z ktorej wynika, ze przy zatozonych parametrach planowanej inwestycji, nie
zostang przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu na sgsiednich terenach podlegajgcych
ochronie przed hatasem. Potwierdzono to przedstawionymi obliczeniami hatasu
w wybranych punktach recepcyjnych.

Na etapie eksploatacji planowana inwestycja bedzie Zrédlem ponadnormatywnych
zanieczyszczen gazowych i pylowych do atmosfery wynikajacych z poruszania sig
samochodéw po planowanym do przebudowy odcinku drogi. W trakcie eksploatacji linii
tramwajowej nie wystepuje emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.
Planowana inwestycja nie spowoduje zwigkszenia istniejacej juz w tym rejonie emisji do
powietrza, gdyz nie bedzie generowata wigkszego ruchu niz obecnie. Réwnoczesnie
w zwigzku z planowanym wprowadzeniem projektowanych rozwigzan nastgpi poprawa
ptynnosci ruchu na rozpatrywanej drodze, co w konsekwencji wplynie na ograniczenie
wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza w stosunku do stanu obecnego. Biorgc
powyzsze pod uwage, nalezy stwierdzi¢, ze planowana inwestycja nie pogorszy stanu
jakos$ci powietrza na analizowanym terenie, rowniez w zakresie pylu PM10 i PM2,5.
Wody opadowe i roztopowe z ukladu drogowego oraz pochodzace z odwodnienia
torowiska tramwajowego odprowadzane beda do miejskich sieci kanalizacyjnych (etap I -
kanalizacja ogélnosptawna, etap II - kanalizacja opadowa) poprzez studzienki
osadnikowe. W wyniku realizacji przedsiewzigcia ilos¢ odprowadzanych wod opadowych
i roztopowych nie ulegnie zmianie. W przypadku koniecznosci odprowadzania wod
gruntowych i opadowych z wykop6w, przed odprowadzeniem do kanalizacji miejskiej
(zgodnie z warunkami uzyskanymi u administratorow sieci) wody te bedg podczyszczane
w osadnikach.

Faze budowy poprzedzi faza rozbidrki istniejacego uktadu torowo-drogowego oraz innych
elementéw infrastruktury technicznej, co bgdzie si¢ wiazalo z powstaniem odpadéw
z tych prac. Ponadto, w ramach etapu II zajdzie koniecznos$¢ rozbidrki istniejgcych
budynkéw, m.in. budynkéw handlowo ushlugowych typu: kiosk, piekarnia, warsztat,
budynek socjalny obstugi petli, sklep, lotto oraz budynkow garazowych. Z uwagi na
ograniczone powierzchnie na terenie budowy wytworzone odpady z demontazu oraz
wyciete drzewa bedg na biezaco wywozone do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania
przez specjalistyczne firmy posiadajace stosowne zezwolenia na gospodarowanie
odpadami. Podczas fazy eksploatacji inwestycji powstawa¢ beda odpady zwigzane
z prowadzeniem prac remontowych oraz porzadkowych taboréw, przystankoéw i okolic
przystankéw. Wytworcami odpadoéw beda wykonawcy robét budowlanych, remontowych
i porzadkowych, ktérzy zobowiazali si¢ do przejecia odpowiedzialnosci prawnej za
wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze zleceniodawcami.

Na podstawie przedtozonej do akt sprawy karty informacyjnej przedsigwzigcia wraz z jej
uzupelieniami przewiduje sie, iz planowane przedsiewzigcie nie bedzie zroédiem
ponadnormatywnej emisji i nie bedzie przyczyna przekraczania standardow jakosci
srodowiska, a odpady powstajgce na tym etapie nie beda stanowi¢ zagrozenia dla
$rodowiska pod warunkiem przestrzegania przepisow ochrony srodowiska oraz przepisow
dotyczacych odpadow.



e)

2)

ryzyka wystgpienia powazinej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii,

Nie stwierdza si¢ ryzyka wystapienia powaznej awarii, przy uwzglgdnieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii.

usytuowania przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska,
w szczegolnosci przy istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sig
srodowiska i odnawiania sig zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego:

Teren inwestycji realizowanej w etapie I obejmowac bedzie dziatki nr 43/2, 118, 160/14,
164, 170, 206/2 obr. 45 Nowa Huta; 199/1 obr. 44 Nowa Huta; 2/1, 15/3, 39/1, 44, 247,
251, 254, 261 obr. 47 Nowa Huta, natomiast w etapie II obejmowac bedzie dziatki nr
11/5, 11/6, 11/12, 11/13, 1/112, 1/601, 1/610, 1/611, 1/633, 26/3, 27/5, 29, 30, 32/1, 32/2,
32/3, 32/4, 33/133, 33/134, 33/135, 33/136, 33/137, 33/138, 33/139, 33/140, 33/141,
33/142, 33/143, 33/144, 33/145, 33/146, 33/147, 33/153, 33/154, 33/155, 33/156, 33/157,
33/158, 33/159, 33/160, 33/161, 33/162, 33/163, 33/164, 33/165, 33/166, 33/167, 33/168,
33/169, 33/209, 33/210, 33/211, 33/212, 33/213, 33/214, 33/215, 33/216, 33/217, 33/218,
337219, 33/220, 33/221, 33/222, 33/223, 33/224, 33/259, 33/260, 33/262, 33/263, 292,
293, 294, 295, 296, 297/1, 297/2, 298, 299 obr. 20 Nowa Huta; 383/1, 383/2, 400 obr. 44
Nowa Huta.

Inwestycja jest w catosci zlokalizowana w granicach miasta Krakowa.

Otoczenie terenu inwestycji w ramach etapu I stanowig gléwnie tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej oraz uslugowej, a takze tereny zieleni urzadzonej. Jest to
obszar zlokalizowany w duzej mierze na terenach silnie przeksztatconych przez czlowieka
- o$rodek miejski. Calos¢ terenu etapu I planowanej inwestycji wchodzi swoim zakresem
w obszar Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,,Centrum Nowej Huty”
w Krakowie (Uchwata nr XCII/1362/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 grudnia 2013r.).
Zgodnie z zapisami ww. planu tereny te pod wzgledem akustycznym zakwalifikowane
zostaly jako tereny zlokalizowane w strefie $rédmiejskiej miast powyzej 100 tys.
mieszkancow. Obszar etapu II inwestycji nie jest objety obowigzujacym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego. Teren etapu II stanowig obszary silnie
przeksztalcone przez czlowieka, poprodukcyjne. W bezposrednim sgsiedztwie znajduje
si¢ dawny Kombinat Metalurgiczny Huty im. T. Sendzimira. Wokét planowanej
inwestycji znajdujg si¢ tereny niezamieszkane, produkcyjne i ustlugowe. Najblizej
potozona zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ w odleglosci ok. 269 m na zachéd od
granicy inwestycji.

W granicach inwestycji zinwentaryzowano: w ramach etapu I - 373 drzewa oraz 75
krzewéw lub drzew form krzewiastych. W skiadzie gatunkowym dominuja lipy, klony
oraz tawuly, natomiast w ramach etapu II - 475 drzew oraz 88 krzewdéw lub drzew form
krzewiastych. W skladzie gatunkowym dominuja topole, graby, brzozy oraz czeremchy.
W ramach inwestycji konieczna bgdzie wycinka drzew i krzewoéw (w etapie I - ok. 24
drzewa i1 19 krzewoéw, w etapie II - ok. 202 drzew i 33 krzewdéw lub drzew form
krzewiastych). Jest to zielen znajdujaca si¢ w kolizji z elementami przedmiotowe;j
inwestycji oraz z infrastrukturg towarzyszaca nadziemng i podziemng. W ramach
kompensacji zieleni na terenie przedmiotowe]j inwestycji, planuje si¢ realizacj¢ nasadzen
drzew oraz krzewow ozdobnych w ilosci nie mniejszej niz usuwane. W miar¢ mozliwosci
nasadzenia zast¢pcze bedg lokalizowane w istniejacych zielencach w pasie drogowym Al.
Solidarnos$ci oraz ul. Ujastek, a takze w zielencach na terenie oraz wokot projektowane;j



petli autobusowo - tramwajowej przy bramie Kombinatu. Zaktada si¢ wykorzystanie
gatunkéw rodzimych, badZ nieinwazyjnych, w odmianach o cechach i pokroju
wykazujacych wieksza odpornos¢ na warunki miejskie, a ponadto charakteryzujgcych sie
walorami dekoracyjnymi.

W ramach etapu II inwestycji, realizowanego na podstawie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, prace przygotowawcze polegajgce na wycince drzew
i krzewow beda prowadzone na dziatkach nr 11/6, 11/12, 1/610, 1/611, 27/5, 29, 30, 32/2,
32/4, 33/167, 33/168, 33/169, 33/262, 33/263, 293, 294, 295, 296, 297/2, 298 obr. 20
Nowa Huta; 400 obr. 44 Nowa Huta.

Ponadto uwzgledniajgce:

a) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych;

Planowane przedsiewziecie nie bedzie zlokalizowane na terenie podmoktym.

Teren, na ktorym realizowane bedzie przedsigwzigcie, potozony jest w obrgbie zlewni
dwoéch jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) - JCWP Wista od Skawinki do
Podtezanki (kod JCWP RW2000192137759) oraz JCWP Diubnia od Minézki (bez
Minézki) do ujécia (kod JCWP RW20009213769). Obie ww. JCWP posiadajg status
silnie zmienionych czeéci wod. Celem srodowiskowym dla silnie zmienionych jednolitych
czesci wod powierzchniowych jest ochrona tych wéd oraz poprawa ich potencjatu
ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiagna¢ dobry potencjat ekologiczny i dobry
stan chemiczny wod powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu
ekologicznego oraz stanu chemicznego. Zgodnie z planem gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (M.P. 2011 Nr 49 poz. 549), stan obu ww. JCWP oceniany jest
jako zly, przy czym zagrozona nieosiagni¢ciem celu srodowiskowego jest JCWP Wista od
Skawinki do Podlezanki. Dla JCWP Wista od Skawinki do Podlezanki osiggniecie celu
srodowiskowego zostalo przesuniete w czasie (derogacja 4(4)-3). Ponadto, teren
przedsiewziecia polozony jest w granicach jednolitej czgsci wod podziemnych (JCWPA ) -
JCWPd nr 138 (kod JCWPd PLGW2200138). Celem srodowiskowym dla jednolitych
czesci wod podziemnych jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich
zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu, ochrona
i podejmowanie dziatah naprawczych, a takze zapewnienie réwnowagi migdzy poborem
a zasilaniem tych wod, tak aby osiagna¢ ich dobry stan. W planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly stan ilosciowy JCWPd nr 138 oceniony zostat jako
zty, natomiast stan chemiczny oceniono jako dobry. Mozliwo$¢ osiggnigcia celow
érodowiskowych przez JCWPd nr 138 oceniono jako niezagrozong. Zgodnie
z proponowanym nowym podzialem jednolitych czgsci woéd podziemnych
przedsigwzigcie potozone jest w obrgbie JCWPd nr 131 (kod JCWPd PLGW2000131),
ktorej zaréwno stan chemiczny jak i stan ilosciowy oceniane s3 jako dobre, a mozliwos¢
osiggniecia wyznaczonych celéw $rodowiskowych oceniana jest jako niezagrozona.
Realizacja przedsiewziecia nie bedzie wiazata si¢ z ingerencjg w koryta ciekow. Podczas
realizacji przedsiewziecia wykorzystywany bedzie sprzet sprawny technicznie, co
w znacznym stopniu ograniczy ryzyko ewentualnego zanieczyszczenia gruntu oraz wod
gruntowych substancjami ropopochodnymi. Wody opadowe i roztopowe z torowiska oraz
ukladu drogowego objetego przedsiewzigciem odprowadzane bedg do miejskich
systeméw kanalizacyjnych na warunkach uzgodnionych z ich administratorami.
W zwiazku z realizacjg przedsiewzigcia nie zwigkszy si¢ ilos¢ odprowadzanych wod
opadowych i roztopowych. Dlatego nalezy uznaé, iz realizacja przedsigwzigcia nie
wplynie negatywnie na mozliwos¢ osiagnigcia celow srodowiskowych wyznaczonych dla
JCWP i JCWPd, w obrebie ktérych jest zlokalizowane, jak réwniez nie pogorszy ich
aktualnego stanu.



b)

c)

d)

obszary wybrzezy;
Przedsigwzigcie realizowane bedzie na terenie wolnym od obszaréw wybrzezy.

obszary gorskie lub lesne;
Przedsigwzigcie realizowane bedzie na terenie wolnym od obszardéw gorskich lub lesnych.

obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw
wod srodlgdowych;

Obszar przebudowy torowiska w ul. Ujastek (etap II) zlokalizowany jest czesciowo na
terenie strefy ochronnej ujecia wody podziemnej ,,Pas A” w Krakowie wyznaczonej
rozporzadzeniem nr 3/2015 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Krakowie z dnia 4 lutego 2015 roku, w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia
wody podziemnej ,Pas A” w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Malop. 2015 poz. 564).
Proponowany sposob realizacji przedsigwzigcia nie tamie zakazoéw ww. rozporzadzenia.
Na etapie prowadzenia prac, zaplecze budowy zlokalizowane bedzie poza strefg ochrony
posredniej ujgcia wody podziemne;j ,,Pas A”.

obszary wymagajqce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin
i zwierzqt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary
Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody;

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi na mocy ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Najblizej zlokalizowanym obszarem Natura
2000 sa ,.X.aki Nowohuckie” PLH 120069. Znajduje si¢ on w odleglosci okoto 350 m od
planowanego przedsigwziecia. Zostal wyznaczony w celu ochrony ostatniego, dobrze
zachowanego fragmentu gk nadwislanskich, ktére powstaty w miejscu dawnego XVII-to
wiecznego koryta Wisty. Na dzien dzisiejszy jedyng pozostatoscig po starorzeczu jest
niewielkie oczko wodne. Na obszarze mozna zaobserwowaé¢ ponad 10 zréznicowanych
zbiorowisk roslinnych: szuwary wysokich turzyc i cze$é szuwardéw trzcinowych (zespoty
naturalne), podmokta tgke z ostrozniem tgkowym, $wiezg tgke z rajgrasem wyniklym,
szuwar z kosaécem zoltym (zespoly péinaturalne). Obszar stanowi siedlisko populacji
czterech gatunkéw motyli objetych ochrong na podstawie przepisow europejskich
i polskich: modraszek nausitous, modraszek telejus, czerwonczyk nieparek, czerwonczyk
fioletek. Obszar pelni wazng funkcje w zapewnieniu cigglosci siedlisk powyzszych
bezkregowcéw w potudniowej Polsce. Ponadto na terenie tym wystepujg siedliska
cennych roslin i ptakéw. Do zagrozen odnoszacych si¢ do ww. obszaru Natura 2000
nalezy zaliczy¢: niewlasciwe uzytkowanie lagk, szuwaréw trzcinowych, miak - zbyt
wczesny termin koszenia, koszenie réwnomierne na calej powierzchni, co utrudnia
motylom przejscie pelnego cyklu rozrodczego, wyprowadzanie na spacer psow bez
smyczy w okresie legowym ptakow.

Biorgc pod uwage fakt, iz przedsiewziecie polega na przebudowie juz od lat
funkcjonujgcego ukladu komunikacyjnego tej czesSci miasta, a takze nie stanowi
zagrozenia dla obszaru Natura 2000, nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsiewzigcie, ze
wzgledu na swoj rodzaj i charakter, zar6wno podczas budowy jak i pdzniejszego
uzytkowania nie bedzie mialo negatywnego wplywu na siedliska przyrodnicze oraz
gatunki zwierzat i ro$lin, dla ochrony ktérych zostat on wyznaczony.

obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone,
Klimat akustyczny na terenie sgsiadujagcym 2z planowanym przedsiewzigciem
ksztalttowany jest w gléwnej mierze poprzez halas generowany przez ruch samochodowy



h)

J)

3)

b)
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i tramwajowy. Zaproponowane rozwiazania techniczne spowoduja istotna poprawe
klimatu akustycznego w rejonie przedsiewzigcia.

obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne;
Calo$¢ terenu inwestycji realizowanej w etapie [ oraz cze$¢ terenu inwestycji,
realizowanej w ramach etapu II, znajduje si¢ na obszarze zewidencjowanego obszaru
urbanistycznego Nowa Huta. Ponadto, obszar II etapu inwestycji zlokalizowany jest
czesciowo w strefie nadzoru archeologicznego, a takze w bezposrednim sgsiedztwie
zaewidencjonowanego zabytku: Huta - Centrum Administracyjne HTS. W zwiazku
z powyzszym prace prowadzone beda pod nadzorem Konserwatora Zabytkow.

gestos¢ zaludnienia;
Inwestycja polozona jest wsrod terendw o wysokiej i $redniej gestosci zaludnienia (tereny
zlokalizowane w strefie srodmiejskiej, tereny produkcyjnie i ustugowe).

obszary przylegajqgce do jezior,
Nie stwierdzono obszaréw przylegajacych do jezior.

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej,
Przedsiewzigcie nie bedzie lokalizowane na terenie uzdrowiska i obszarze ochrony
uzdrowiskowe;.

rodzaju i skali mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do uwarunkowan
wymienionych w pkt 1 i 2, wynikajgcych z:

zasiggu oddzialywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktdrq
przedsigwzigcie moze oddziatywac,

Przyjeto, ze zasieg oddzialywania bedzie nieznacznie wykraczatl poza teren, na ktérym
realizowane bedzie przedmiotowe przedsiewzigcie. Jednakze przewidziane Srodki
organizacyjne i techniczne gwarantujg, iz planowane przedsigwzigcie nie bedzie
oddziatywa¢ w sposob szkodliwy, ponadnormatywny, na obszary znajdujace si¢ poza
terenem inwestycji.

transgranicznego charakteru oddzialywania przedsiewzigcia na poszczegdlne elementy
przyrodnicze;

Nie stwierdzono transgranicznego charakteru oddzialywania przedsigwzigcia na
poszczegoblne elementy przyrodnicze.

wielkosci i zlozonosci oddzialywania, z uwzglednieniem obcigzenia istniejgcej
infrastruktury technicznej;

Przedsiewzigcie powigzane jest funkcjonalnie z istniejagcym uktadem drogowo-torowym,
jednak majgc na uwadze jego skale, nie przewiduje si¢ na danym obszarze wystapienia
znaczgcego, ponadnormatywnego skumulowanego oddzialywania. Nie zmieni si¢ rowniez
W sposOb znaczacy istniejace uzytkowanie przedmiotowego terenu. Najwigksza zmiana
dotyczy¢ bedzie rejonu budowy petli tramwajowo-autobusowej, gdzie zajdzie
konieczno$¢é wyburzenia czesci budynkow oraz wiat garazowych przyleglych do terenu
istniejgcej petli autobusowe;.



d) prawdopodobienstwa oddzialywania,

Nie przewiduje si¢ istotnego prawdopodobienistwa znacznego oddziatywania
przedsigwziecia na srodowisko. Z uwagi na zastosowanie skutecznych i powszechnie
stosowanych dla tego rodzaju inwestycji rozwigzan technologicznych, zabezpieczen
srodowiska gruntowo wodnego, rozwigzan w zakresie gospodarki odpadami jak rowniez
z uwagi na nieduzg wielkos$¢ i rodzaj emisji substancji do powierza oraz planowane
sposoby ograniczenia oddziatywania akustycznego, stwierdza si¢, ze oddziatywanie na
etapie realizacji oraz eksploatacji nie bedzie Zzrédtem zagrozen, ktére w sposodb znaczacy
mialyby negatywny wplyw na srodowisko naturalne, w tym zdrowie ludzi.

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania,
Oddzialywanie przedsigwzigcia w fazie realizacji ma charakter lokalny, krétkotrwatly
i odwracalny, zwigzany z emisja substancji oraz energii do $rodowiska spowodowang
eksploatacjg urzadzen budowlanych.
Oddzialywanie na etapie eksploatacji bedzie stale o niewielkim nasileniu.

Przedmiotowe przedsigwziecie o wyze] wskazanej charakterystyce nie wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatlywania na srodowisko z uwagi na swoj charakter i faktycznie
niewielki stopien oddzialtywania na komponenty s$rodowiska. Wyzej wymienione cechy
przedsiewzigcia przeanalizowane w kontekscie uwarunkowan, o ktérych mowa w art. 63 ust.
1 UUOS potwierdzaja trafnosé zawartego w sentencji rozstrzygnigcia.

Na wnioski Gminy Miejskiej Krakéow - Zarzad Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie ul. Centralna 53, 31-586 Krakéw, ztozone za pismami z dnia
08.09.2016 r. oraz z dnia 17.10.2016 r. - w trybie art. 108 § 1 k.p.a. - niniejszej decyzji zostat
nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.

W mysl art. 108 § 1 k.p.a. decyzji, od ktdrej stuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub
zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami
badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes strony.

Whioskodawca argumentujac ww. wnioski podkresla, iz pilna realizacja inwestycji
podyktowana jest koniecznoscig poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie
objetym inwestycja. Wykonana w ramach inwestycji przebudowa torowiska tramwajowego,
wraz z ukladem drogowym w tym m.in. przebudowa skrzyzowan, przystankéw komunikacji
tramwajowe] oraz autobusowej, rozbudowa chodnikéw 1 Sciezek rowerowych oraz budowa
miejsc postojowych poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego, w tym komfort zycia
mieszkancow. Ponadto wykonanie torowiska w nowej technologii oraz wykonanie nowej
nawierzchni wplynie na zmniejszenie emisji halasu. Wnioskodawca stwierdza takze, iz
przedmiotowa inwestycji jest newralgiczna dla miasta Krakowa oraz, ze ze wzgledu na range
zadania jest ono niezbedne dla zabezpieczenia waznego interesu spotecznego, polegajacego
na wykonaniu istotnej dla miasta inwestycji zgodnie z planowanym terminem.

Przedstawione wyzej argumenty niewatpliwie dowodza, ze realizacja przedmiotowego
przedsigwziecia wptynie na poprawg bezpieczenstwa, zdrowia, a tym samym na poprawe
komfortu zycia mieszkancéw. Bezspornym w przypadku przedmiotowe] decyzji jest fakt, iz
nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci podyktowane jest réwniez istotnym interesem
spotecznym. Argumenty przytoczone przez inwestora odpowiadajg przestankom, o ktdérych
mowa w art.108 K.p.a.

Doda¢ ponadto nalezy, ze wedle pogladu prawnego zawartego w wyroku NSA z dnia
21 czerwca 1999 r. (IV SA 1425/97) nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji,
ktora ma m. in. na celu usunigcie przeszkody w realizacji planowych zamierzen
inwestycyjnych, nie moze by¢ oceniane jako naruszajgce prawo.
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Zgodnie z art. 84 ust. 2 UUOS charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatgcznik do
niniejszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Majac na uwadze powyzsze orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego
w Krakowie, ul. Lea 10, 30-048 Krakow, za posrednictwem Prezydenta Miasta Krakowa
(Wydziat Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa, os. Zgody 2, 31-949 Krakow)
w terminie 14 dni od daty jej doreczenia (art. 127 § 112 oraz art. 129 § 112 k.p.a.).
Niniejsza decyzja podlega zwolnieniu z oplaty skarbowej zgodnie z art. 7 ust. 3 ustawy z dnia
16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (D 015 r. poz. 783 z p6zn. zm.).

Z up. EZYDI A

Otrzymuja:
(9 Sylwia Kalista (adres do korespondencji Progreg Sp. z 0.0., 30-414 Krakéw, ul. Dekarzy 7C) — pelnomocnik
wnioskodawcy.

2. Pozostale strony postgpowania zawiadamiane przez obwieszczenie zgodnie z art. 49 k.p.a.
3. WS-04 aa.

Do wiadomodci:

1. Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Krakowie, ul. Makuszynskiego 9, 31-752 Krakow.
2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie, Plac Na Stawach 3, 30-107 Krakow.

3. Organ ochrony srodowiska zgodnie z art. 86a UuUos.
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PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

Zalacznik do decyzji Prezydenta Miasta Krakowa o Srodowiskowych uwarunkowaniach
znak: WS-04.6220.90.2016.WM z dnia ....11.2 .GRU. 2016

Charakterystyka przedsigwzigcia p.n.: ,Przebudowa torowiska tramwajowego
w al. Solidarno$ci na odcinku od Placu Centralnego do ul. Bulwarowej (Etap I) oraz
w ul. Ujastek od skrzyzowania z al. Solidarnos$ci do skrzyzowania z ul. Mrozowg (Etap
IT)”, na dziatkach nr:

Etap I: 43/2, 118, 160/14, 164, 170, 206/2 obr. 45 Nowa Huta; 199/1 obr. 44 Nowa Huta;
2/1,15/3,39/1, 44, 247, 251, 254, 261 obr. 47 Nowa Huta; Etap II: 11/5, 11/6, 11/12, 11/13,
1/112, 1/601, 1/610, 1/611, 1/633, 26/3, 27/5, 29, 30, 32/1, 32/2, 32/3, 32/4, 33/133, 33/134,
33/135, 33/136, 33/137, 33/138, 33/139, 33/140, 33/141, 33/142, 33/143, 33/144, 33/145,
33/146, 33/147, 33/153, 33/154, 33/155, 33/156, 33/157, 33/158, 33/159, 33/160, 33/161,
33/162, 33/163, 33/164, 33/165, 33/166, 33/167, 33/168, 33/169, 33/209, 33/210, 33/211,
33/212, 33/213, 33/214, 33/215, 33/216, 33/217, 33/218, 33/219, 33/220, 33/221, 33/222,
33/223, 33/224, 33/259, 33/260, 33/262, 33/263, 292, 293, 294, 295, 296, 297/1, 297/2, 298,
299 obr. 20 Nowa Huta; 383/1, 383/2, 400 obr. 44 Nowa Huta.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega¢ bedzie na przebudowie torowiska
tramwajowego oraz uktadu drogowego w al. Solidarnosci na odcinku od Placu Centralnego
do ul. Bulwarowej oraz w ul. Ujastek, wraz z budowsg petli tramwajowo-autobusowe;j
w rejonie bramy gtéwnej Kombinatu.

Planowane przedsiewziecie podzielone zostato na dwa oddzielne etapy.

Etap I — przebudowa al. Solidarnosci na odcinku od Placu Centralnego
do ul. Bulwarowej oraz etap II — przebudowa ul. Ujastek wraz z budowa pe¢tli tramwajowo-
autobusowej w rejonie bramy gléwnej Kombinatu.

Zamierzenie inwestycyjne w ramach etapu I polega¢ bedzie na przebudowie torowiska
tramwajowego wraz z przystankami oraz towarzyszacymi sieciami infrastruktury (typu siec
trakcyjna) wzdluz alei Solidarnosci na odcinku od Placu Centralnego do
ul. Bulwarowej. Ponadto w ramach etapu I planowanego przedsigwzigcia planuje sie
przebudowe /modernizacje¢ istniejgcego uktadu drogowego, poprzez wymiane nawierzchni
drogi, wyznaczenie miejsc postojowych oraz wymiang nawierzchni chodnikéw w alei
Solidarnosci na tym samym odcinku, a takze budowg Sciezki rowerowej po potudniowe;j
stronie al. Solidarnosci.

W ramach Etapu II zamierzenie inwestycyjne polega¢ bedzie na: przebudowie
torowiska tramwajowego wraz z przystankami oraz towarzyszacymi sieciami infrastruktury
(typu sie¢ trakcyjna) w ul. Ujastek od skrzyzowania ul. Ujastek z al. Solidarnosci i dalej
wzdtuz ul. Ujastek do skrzyzowania z ul. Mrozowa; przebudowie ulic, skrzyzowan, zjazdéw,
zatok autobusowych oraz miejsc postojowych; przebudowie i budowie chodnikow oraz
Sciezek rowerowych; budowie petli tramwajowo - autobusowej w rejonie bramy glownej
Kombinatu (co bedzie wigzato si¢ z koniecznoscig wyburzenia czes$ci budynkéw garazowych
oraz uslugowych); budowie budynku ekspedycji dla nowej petli tramwajowo - autobusowej.

Etap I zamierzenia inwestycyjnego obejmowaé bedzie przebudowe drogi na odcinku
o dtugosci ok. 1,29 km. Natomiast przebudowa drogi w ramach etapu II wynosi¢ begdzie ok.
1,13 km. Ponadto w ramach etapu II ze wzgledu na kolizj¢ istniejacej sieci cieplownicze;j



z budowa petli tramwajowo-autobusowej oraz kolizje istniejgcej sieci wodociggowe]
magistralnej z przebudowa uktadu drogowo-torowego oraz z budowa ww. petli, zajdzie
koniecznos$é¢ przebudowy poszczegdlnych odcinkow ww. sieci.

Etap I niniejszej inwestycji bedzie realizowany na podstawie decyzji pozwolenia na
budowe zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, natomiast etap II na
podstawie decyzji zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej zgodnie z ustawg z dnia 10
kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych.

Teren planowanego przedsigwzigcia, realizowanego w etapie I stanowi obecnie droge
publiczng. Wzdtuz krawedzi jezdni zlokalizowane sa chodniki oraz elementy infrastruktury
technicznej. W stanie istniejagcym Aleja Solidarnosci na odcinku objetym opracowaniem (od
Placu Centralnego do rzeki Dtubni) posiada przekrdj dwujezdniowy 2x2+T o nawierzchni
bitumicznej jezdni. W $rodkowym pasie dzielacym znajduj¢ si¢ wydzielone torowisko
tramwajowe wykonane jako klasyczne z tlucznia na drewnianych podkiadach. Wszystkie
ulice poprzeczne do Al Solidarnosci na przedmiotowym odcinku (tj. al. Przyjazni,
ul. Mierzwy, ul. Struga, ul. Orkana oraz ul. Bulwarowa) posiadaja przekrdj jednojezdniowy
1x2 oraz nawierzchnie bitumiczng. Wzdluz krawedzi jezdni przedmiotowej ulicy
zlokalizowane sa obustronnie utwardzone pobocza z dopuszczonym parkowaniem,
bezpieczniki, pasy zieleni, $ciezki rowerowe oraz chodniki przylegajace do elewacji
kamienic. Istniejagce nawierzchnie chodnikéw wykonane sg z plytek betonowych, natomiast
$ciezki rowerowe posiadajg nawierzchni¢ bitumiczna.

Rozwiazanie sytuacyjne al. Solidarnosci na odcinku objetym opracowaniem (od Placu
Centralnego do rzeki Diubni) zaprojektowano o przekroju dwujezdniowym 2x2+T.
Torowisko tramwajowe zlokalizowano w osi ulicy o rozstawie toréw 3,90 m zaprojektowano
jako zielone na belkach wzdluznych, natomiast na przejazdach torowisko wykonane bgdzie
z ptyt prefabrykowanych. Wzdtuz projektowanego torowiska tramwajowego w odlegtosci 2,0
m od osi toru do krawedzi jezdni ulicy, zaprojektowano pasy ruchu o szerokosci po 3,0 m.
Zaprojektowano przebudowe istniejacych skrzyzowan al. Solidarnosci z ulicami:
al. Przyjazni, ul. Mierzwy, ul. Struga, ul. Orkana oraz ul. Bulwarowa - zastosowano
wylukowania o promieniach R=10,0 m oraz R=12,0 m. Wzdhiz przedmiotowej ulicy na
odcinku od Placu Centralnego do ul. Bulwarowej zaprojektowano wyznaczone miejsca
postojowe na chodniku. Na wszystkich wylotach skrzyzowania ulic al. Solidarnosci -
ul. Struga - ul. Orkana zaprojektowano zatoki autobusowe oraz na skrzyzowaniu
z ul. Bulwarowa na obu wylotach al. Solidarnosci. Na wszystkich skrzyzowaniach
zaprojektowano przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe oraz dodatkowo przejscie dla
pieszych pomigdzy ul. Bulwarowa a ul. Orkana.

Dlugo$éé projektowanej w etapie I przebudowy torowiska wynosi ok. 2570, 69 mtp (metrow
toru pojedynczego).

Teren planowanego przedsigwzigcia, realizowanego w etapie II stanowi drogg
publiczng, teren petli autobusowej, czgsciowo tereny uslugowe oraz grunty zadrzewione
i zakrzewione. Wzdluz jezdni i torowiska zlokalizowane sg chodniki, elementy infrastruktury
technicznej oraz tereny zieleni. W stanie istniejacym torowisko w ciggu ul. Ujastek jest
dwutorowe, wydzielone po lewej stronie jezdni w konstrukcji podsypkowej z podkiadami
strunobetonowymi typu PS-83, mocowaniem SB i szynami kolejowymi lub tramwajowymi
oraz podktadami drewnianymi z mocowaniem typu ,,K”. Przejscia dla pieszych wykonane sg
w technologii bezpodsypkowej — podlew ciagly z nawierzchnig z kostki betonowej. Wezly
rozjazdowe wykonane sg w konstrukcji bezpodsypkowej. Szyny potaczone s spawami
termitowymi. Torowisko jest w zlym stanie technicznym. Liczne nier6wnosci poziome
i pionowe szyn powoduja zwiekszenie szerokosci toru i miejscowe ograniczenia predkosci
jazdy tramwajow. Zaobserwowano ubytki w wyposazeniu mocowan szyn do podkladow



(Sruby stopowe, nakretki, mocowania SB) oraz zanieczyszczenie tlucznia w znacznym
stopniu uniemozliwiajagce odwadnianie torowiska. Shupy trakcyjne znajdujg sie w osi
torowiska.

W ramach rozwigzan koncepcyjnych w rejonie bramy gtéwnej kombinatu zaprojektowano
budowe petli tramwajowo — autobusowej wraz z przebudowa uktadu drogowego i pomig¢dzy
wezlami rozjazdow Ujastek i Mrozowa. Glowny wjazd na petle zaprojektowano od strony
péinocne] zjazdem o szerokosci 7,0 m przechodzacym w jezdni¢ manewrowa
jednokierunkowa, przy ktorej zlokalizowano 3 przystanki autobusowe dla wysiadajgcych.
Wewnatrz petli zaprojektowano 8 parkingéw dla autobuséw miejskich usytuowanych pod
katem 60 stopni o wymiarach 4,0 m na 20,0 m. Dla autobuséw niekorzystajacych z w/w
parkingéw zaprojektowano przejazd jezdnia manewrowa przebiegajaca potudniows strong
petli. Po stronie wschodniej petli zaprojektowano 4 przystanki autobusowe o dtugosciach po
20,0 m. Wyjazd z petli odbywac si¢ bedzie w kierunku péinocnym, zjazdem o szerokosci
5,55 m. W obrebie skrzyzowania ulic al. Solidarnosci i ul. Ujastek zaprojektowano budowg
drog rowerowych dwukierunkowych o szerokosci po 2,0 m wzdluz obu stron jezdni
al. Solidarnosci. Przebudowg skrzyzowania ulic Ujastek i Mrozowa zaprojektowano
z zachowaniem paséw ruchu o szerokosci po 3,5 m wraz z przebudowa wezla torowego na
w/w skrzyzowaniu. W ulicy Ujastek zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu o szerokosci po
3,5 m do lewoskrgtu w ulice Mrozowg oraz do zjazdu publicznego na teren Centrum
medycznego ,,Ujastek”. Wlot ulicy Mrozowej do ulicy Ujastek przesuni¢to w kierunku
pbéinocno — zachodnim w celu zminimalizowania ilo$ci punktéw kolizji uktadu drogowego z
uktadem torowym. W celu zachowania przejezdnosci dla pojazdéw ciezarowych przekroje
jezdni ulic zawgzono stosujac powierzchnie przejezdne wybrukowane kostkg kamienng. Ruch
pieszych na w/w skrzyzowaniu zostanie poprowadzony podobnie jak w stanie istniejgcym
wschodnig strong ulicy Ujastek z przejsciem dla pieszych przez jezdni¢ i torowisko
tramwajowe zlokalizowane w ulicy Mrozowej.

Dhugos¢ projektowanej w etapie II przebudowy torowiska tramwajowego to ok. 1760,63 mtp.,
natomiast dtugos$¢ projektowanej w etapie II budowy torowiska to ok. 930,25 mtp.

Technologia wykonania rob6t budowlanych nie bedzie si¢ réznita od typowego
zakresu dla tego typu inwestycji. W pierwszej kolejnosci nastgpi rozbidrka istniejgcych
elementdw torowiska oraz drogi, wycinka kolizyjnej zieleni, a nast¢pnie przygotowanie
terenu pod realizacj¢ projektowanych nawierzchni i elementéw sieci. Po zakonczeniu robdt
budowlanych teren inwestycji zostanie uprzatniety, a takze wykonane zostang nasadzenia
zamienne. Ze wzgledu na zakres inwestycji oraz nat¢zenie ruchu na ul. Ujastek, prace
wykonywane bgdg etapowo, tak aby zachowaé przejezdnos$¢ drogi. Dla rejonu istniejacej petli
autobusowej na czas prowadzenia robot budowlanych zostang wyznaczone przystanki
zastepcze oraz objazdy. W al. Solidarnosci rozwigzaniem tlumigcym hatas i drgania bedzie
zastosowanie torowiska zielonego w technologii podktadéw na tawach zelbetowych. Ponadto,
we wszystkich konstrukcjach, jako element tlumigcy hatas i drgania, zastosowane zostang
gumowe profile przyszynowe. Dodatkowo w ul. Ujastek zastosowane zostang maty
wibroizolacyjne pod konstrukcjg w technologii podlewu cigglego (rozjazdy i przejazdy
w rejonie petli i wezel Mrozowa), na odcinkach: km 0+130 - 0+160, km 0+245 - 0+270, km
0+366 - 0+395, km 0+444 - 0+532, km 0+759 - 0+868.

W ramach etapu II inwestycji, realizowanego na podstawie decyzji o zezwoleniu na
realizacj¢ inwestycji drogowej, prace przygotowawcze polegajace na wycince drzew
i krzewéw beda prowadzone na dziatkach nr 11/6, 11/12, 1/610, 1/611, 27/5, 29, 30, 32/2,
32/4, 33/167, 33/168, 33/169, 33/262, 33/263, 293, 294, 295, 296, 297/2, 298 obr. 20 Nowa
Huta; 400 obr. 44 Nowa Huta.

W ramach przedmiotowego przedsigwziecia planuje si¢ realizacje nasadzen
zamiennych za usunig¢te drzewa i krzewy. W ramach kompensacji zieleni na terenie



przedmiotowej inwestycji, planuje si¢ nasadzenia drzew oraz krzewow ozdobnych. Zaklada
sie wykorzystanie gatunkow nieinwazyjnych, w odmianach o cechach 1 pokroju
wykazujagcych wysokg odporno$¢ na warunki miejskie (tj. odporne na dziatanie spalin,
zasolenie gleby, czy zanieczyszczenie metalami ciezkimi), a ponadto charakteryzujacych sig
walorami dekoracyjnymi, m.in. klon zwyczajny, klon jawor, lipa drobnolistna.

W ramach planowanego przedsigwzigcia planuje si¢ takze przebudowe, badz
zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia terenu m. in.: cieplowniczej, gazowej
(o ci$nieniu mniejszym niz 0,5 MPa), wodociggowej, kanalizacyjnej oraz podziemnych sieci
elektroenergetycznych (ponizej 110 kV).
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