Audyt BRD wybranych przej$é dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

6.6.F1 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD

a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

PrzejScie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Biericzyce

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6F1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytow
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Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD

brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejcia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejéciu byly 3 zdarzenia
w latach 2015 - 2018.

- karta zdarzenia drogowego z dnia 12.02.2016 .

— karta zdarzenia drogowego z dnia 12.07.2017 .

N

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1 7gB-
HaEhJIBZSoprh4390yiijOVxng&ll=50.081476732949696%2020.02466085003539
&z=20

3. Szczegotowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacjg :

a. PrzejScie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa — Os Niepodlegtodci 3A,

jezdnia péinocna.

= Klasatethniczna: vrerrmer s

- Kategoria: krajowa, zrédto:

http://zikit.krakow.pl/196031 .artykul,wykaz_drog_publicznych.html;

— Przekroj: 2x2;

— Nawierzchnia: asfaltowa;

— Szerokos¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;

— Predkos¢ projektowa — brak danych;

— Predkos¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h:

— Przejazd rowerowy: nie;
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— Linie tramwajowe: tak;

- Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym jezdnie;

— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych g ) ) :
Liczba rannych 1 - 1 -

Na koszty wypadkéw skiadaja sie: utrata PKB, éredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynoszg 2 x 332 795 zt z tytutu 0s6b rannych.
Lacznie 665 590 zi

Szczegotowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zatgczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

W E
yznaczt?no godzing szczytu ruchu 2:00-8:00

pojazdéw porannego:

Suma pojazdéw [P/h]: 1063
Wyznaczo.no godzine szczytu ruchu 7:15.8:15

pieszych poranng:

Suma pieszych [p/h]: 107

Wyzna‘lczono godzine stzytu ruchu 14:00-15:00
pojazdow popotudniowego:

Suma pojazdow [P/h]: 1225

Wyznanono godzine szc.zytu ruchu 15:00-16:00
pieszych popotudniowq:
Suma pieszych [p/hl: 137
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%
Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejscia dla pieszych wyznaczona
jest na dwéch pasach ruchu. Catkowita dtugos¢ przejscia wynosi 7,0 m. W obrebie
przejscia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejécia dla
pieszych nie wystepujg przystanki komunikaciji zbiorowe;.

L.p. Rozwigzanie Stan istniejacy
PrzejScie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
1. | Organizacja ruchu oraz poziome w postaci: znaku D-6 ,przejécie dla
pieszych” oraz znaku P-10 ,przejscie dla pieszych”.
— . Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
Oswietlenie specjalnie dla przejscia dla pieszych.
3. | Uklad geometryczny | Prosty odcinek
Chodnik oraz pas dzielagcy jezdnie, na ktorym
Istniejaca wydzielone jest torowisko tramwajowe. Zarc‘gwno od
4, ntrastruldins strony chodnika, jak i od strony pasa dzielacego
jezdnie nie wystepujg elementy wspomagajgce
postrzeganie osobom niepetnosprawnym.
Widocznoéé Dobra
Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni | DoPTY
Szczegétowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. Il Zatgczniki.
W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
5 Predko$é 2A/KRK/2018
" | kierujacych
Srednia predko$¢ [km/h]
Srednia predko$¢ pojazdéw lekkich |
km/h] i
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Srednia predkosé pojazdow ciezkich |5
[km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazdow)

Liczba kierowcow przekraczajgcych
dopuszczalng predkos¢ [%]

Parkowanie W odlegtosci wigkszej niz 10 m od przejscia
Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie

uczestnikoéw ruchu | przejscia
W obrebie przejécia wystepuje zielen, ktora nie ma
wplywu na ograniczanie widocznosci.

10. | Inne

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych btedéw, usterek i problemow.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zacbserwowano nastepujace problemy:

- Przejécie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszaja sie z wigksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobiefistwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekrdj
drogi jest bezposrednig przyczyng nieéwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejéciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego sig wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przej$ciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak rowniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
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zatrzymanie), w ktérej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przejiciu szeroko$ci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczeristwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przej$ciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sig¢ wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzoér nad predkoscia.

— Wytarty znak P-10 ,przejscie dla pieszych” oraz brak znaku P-14 linia
warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

Zagrozenie:

Ograniczona widocznoéé przejscia dla pieszych z dostatecznej odlegtosci z uwagi na zly
stan oznakowania poziomego. W przypadku opadu deszczu lub §niegu wzrasta ryzyko, ze
kierujacy pojazdem nie zauwazy przejscia dla pieszych. Istnieje duze ryzyko, ze brak linii

warunkowego zatrzymania przed przejsciem dla pieszych moze spowodowaé, iz kierujacy

zatrzyma pojazd
w nieodpowiedniej odlegtosci od przejscia i potraci pieszego.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych” oraz wyznaczenie znaku
poziomego

P-14 linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow”.

Droginia, wrzesien 2018r. 192



Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

— Brak urzadzer dla os6b niewidzacych i niedowidzacych.

Zagrozenie:
Osoby niewidome i niedowidzace maja ograniczone mozliwosci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementow

pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje sie na chodniku, czy na jezdni moze

spowodowaé, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymaé si¢ W

bezpiecznej strefie oczekiwan zatrzyma sie na jezdni i bedzie narazona na potracenie

przez nadjezdzajacy pojazd.

Zalecenie:

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla oséb niepeinosprawnych.

-~ Na przejéciu dla pieszych przez torowisko nie zostata wyznaczona
powierzchnia przejécia znakiem poziomym P-10 ,przejscie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, 2e przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczon

T

Zagrozenie:
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Brak wyznaczonej powierzchni przejscia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnig w pasie dzielacym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest Swiadomy, ze w pasie dzielagcym znajduje sie
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwogé
bezpiecznego przejécia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odleglo$é
miedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest wigksza niz 2,0 m, a zatem wyznaczona
znakiem P-10 powierzchnia przejécia jednoznacznie okreéli gdzie rozpoczyna sie
przejscie, a gdzie konczy sie strefa azylu, w ktorej pieszy bedzie bezpieczny.
Zalecenie:

Wyznaczy¢ przejscie poziomym znakiem P-10 -przejécie dla pieszych” na torowisku

tramwajowym. )
6. ZALECENIA OGOLNE:
Zalecenia: Opis

Uzupetnienie elementéw pola uwagi i pasa

Srodki budowlane prowadzacego dla oséb niepetnosprawnych,

Wyznaczenie powierzchni przejécia na torowisku
tramwajowym znakiem poziomym P-10 ,przejscie dla
pieszych.

Odnowienie znaku poziomego P-10 .przejscie dla
pieszych” oraz wyznaczenie znaku poziomego P-14 linia
warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

Organizacja ruchu

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia
Inne sygnalizacja swieting catego przejscia dla pieszych.
Nadzér nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6F1/KRK/2018 2
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6.6.F2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD
a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejé¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Bienczyce

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6F2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytow

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejscia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat:

— karta zdarzenia drogowego z dnia 03.06.2016 r.

- karta zdarzenia drogowego z dnia 06.10.2017 r.

) ttps:I/www.google.comlmapsld/viewe?mid=1 7gB- |
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.081 476732949696%2C20.02466085003539
&z=20

3. Szczegbtowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 .
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacja :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa — Os Niepodlegioci 3A
jezdnia potudniowa.
- Klasa techniczna: e
— Kategoria: krajowa, zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_publicznych.html;
- Przekréj: 2x2;
— Nawierzchnia: asfaltowa;
— Szeroko$¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7.0m;
— Predko$¢ projektowa — brak danych:
— Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h:
— Przejazd rowerowy: nie;
— Linie tramwajowe: tak;
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— Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym jezdnie;
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018

Liczba
zabitych brak brak brak brak
Liczba rannych brak 1 1 brak

Na koszty wypadkoéw skiadajg sig: utrata PKB, éredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitaciji,
koszty materialne (utrata wartoéci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).
Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 2 x 332 795 zt z tytutu osob rannych.
Ltacznie 665 590 zt

Szczegotowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. || Zataczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczc.mo g'odzmq szczytu ruchu 2:15-8:15

pojazdow porannego:

Suma pojazdéw [P/h]: 1256
Wyznaczo‘no godzine szczytu ruchu 7:15-8:15

pieszych poranng:

Suma pieszych [p/h]: 107

szn?czor}o godzine szf:zytu ruchu 15:45-16:45
pojazdéw popotudniowego:

Suma pojazdéw [P/h]: 1211

Wyzna.czono godzine szc.zytu ruchu 15:00-16:00
pieszych popofudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 137
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Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejscia dla pieszych wyznaczona
jest na dwaéch pasach ruchu. Catkowita diugosc przejécia wynosi 7,0 m. W obrebie
przejscia wystepujg bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przej$cia dla
pieszych nie wystepuja przystanki komunikacji zbiorowe;j.

L.p. Rozwigzanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
1. | Organizacja ruchu oraz poziome w postaci: znaku D-6 ,przejscie dla
pieszych” oraz znaku P-10 ,przejscie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego

Oswietlenie specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek

Chodnik oraz pas dzielacy jezdnie, na ktérym
wydzielone jest torowisko tramwajowe. Zaréwno od

4. !rsl::alijt?ﬁtura strony chodnika, jak i od strony pasa dzielacego
jezdnie nie wystepuja elementy wspomagajace
postrzeganie osobom niepeinosprawnym.

Widoczno$é Dobra

Stan nawierzchni

chodnika/ jezdni | POPTY
Szczegétowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. Il Zatgczniki.
W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:

. Predkoscé 6F2/KRK/2018
" | kierujacych

Srednia predko$é [km/h]

Srednia predko$¢ pojazdow lekkich |
[km/h] ’
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Srednia predkos¢ pojazdow ciezkich | 4o g
[km/h] ¢
V 85 [%)] (wszystkich pojazddéw) 65
Liczba kierowcow przekraczajgcych 68%
dopuszczalng predkos¢ [%] ‘
Parkowanie W odlegtosci wiekszej niz 10 m od przejscia
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
" | uczestnikéw ruchu przejscia
i0. | inie W obrebie przejscia wyst_epuje ziel_er'\, ktéra nie ma
' wplywu na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych btedéw, usterek i problemow.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

- Przejécie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.
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Zagrozenie:

Taki przekr6j powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg sie z wigksza predkoscia niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednia przyczyna nieswiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przej$ciem dla pieszych.

Manewry te polegajg na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajgcego sie wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przej$ciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zar6wno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejécie, a po przejsciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
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bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo

zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu

przed przej$ciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejécia

dia pieszych. Nadzér nad predkoscia.

_  Infrastruktura w obrebie przejScia dla pieszych umozliwia kierujacym
sojazdami zatrzymanie i postoj pojazdu zbyt blisko przejscia dla pieszych.

Zagrozenie:

Unieruchomione przed przejéciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczajg kierujgcym
pojazdami, zblizajacym sig do przejscia dla pieszych, widoczno$¢ pieszego oczekujacego
na przejscie przez jezdni¢ oraz pieszych zblizajacych sie do przejscia. Ponadto pieszy
oczekujacy na przejécie przez jezdnie¢ ma ograniczong mozliwo$¢ obserwacji pojazdéw
zblizajacych sie do przejscia dla pieszych. Taki brak wzajemnej widoczno$ci uczestnikow
ruchu drogowego niesie za soba ryzyko wejscia na przejécie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajacy pojazd oraz najechanie na pieszego,
w zwiazku z niewlasciwa reakcja kierujgcego pojazdem, ktéry zbyt pozno dostrzegt
pieszego na przejsciu dla pieszym. Jednoczesénie nalezy zauwazy¢, ze niektére pojazdy
(m.in. dostawcze )

zatrzymane na pasie wykorzystywanym do postoju pojazdéw ograniczajg rowniez
widoczno$é znaku D-6 ,przejécie dla pieszych”.

Zalecenie:

Wyeliminowaé mozliwos¢ zatrzymania i postoju pojazdéw w odlegtosci 20 m od przejscia
dla pieszych np. poprzez montaz stupkow blokujacych.
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- Brak urzadzen dla osé6b niewidzacych i niedowidzacych.

Zagrozenie:
Osoby niewidome i niedowidzace maja ograniczone mozliwosci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementéw
pomagajacych stwierdzié¢, czy osoba znajduje si¢ na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowaé, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymaé sie w
bezpiecznej strefie oczekiwan zatrzyma si¢ na jezdni i bedzie narazona na potracenie
przez nadjezdzajacy pojazd.

Zalecenie:

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla os6b niepetnosprawnych.

- Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostata wyznaczona
powierzchnia przejécia znakiem poziomym P-10 »Przejécie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.
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Zagrozenie:
Brak wyznaczonej powierzchni przejscia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnie w pasie dzielacym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejécia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest éwiadomy, ze w pasie dzielagcym znajduje si¢
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwos¢
bezpiecznego przejécia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegtosé
miedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest wieksza niz 2,0 m, a zatem wyznaczona
znakiem P-10 powierzchnia przejécia jednoznacznie okresli gdzie rozpoczyna sie
przejécie, a gdzie konczy sie strefa azylu, w ktorej pieszy bedzie bezpieczny.
Zalecenie:

Wyznaczy¢ na torowisku tramwajowym powierzchnie przejscia znakiem poziomym P-10
przejécie dla pieszych”.
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- Ograniczona widocznoéé pieszego na nieoswietlonym pasie dzielacym jezdnie.

Zagrozenie:

Nieoswietlony pas dzielgcy jezdnie powoduje ryzyko braku widocznosci pieszego
zblizajgcego sie do przejscia dla pieszych. Dodatkowo s$wiatto nadjezdzajgcego
pojazdu szynowego oslepia
i sprawia, ze pieszy staje sie niewidoczny. Istnieje duze prawdopodobiefstwo
najechania na pieszego w zwigzku z brakiem widocznosci pieszego wchodzacego na
przejscie dla pieszych i oczekujgcego przed przejsciem na pasie dzielacym jezdnie.
Zalecenie:

Umieszczenie oprawy oswietleniowej na pasie dzielacym jezdnie.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Umieszczenie oprawy o$wietleniowej na pasie dzielgcym
jezdnie.

Uzupetnienie elementéw pola uwagi i pasa
prowadzacego dla os6b niepetnosprawnych,

Srodki budowlane

Wyeliminowaé¢ mozliwo$é zatrzymania i postoju pojazdéw
w odlegtosci 20 m od przejscia dla pieszych np. poprzez
Organizacja ruchu montaz stupkéw blokujacych.

Wyznaczenie powierzchni przej$cia na torowisku znakiem
poziomym P-10 ,przej$cie dla pieszych.

Zaleca sig¢ wykonanie analizy mozliwosci objecia
Inne sygnalizacja $wieting catego przejscia dla pieszych.
Nadzér nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6F2/KRK/2018 2
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6.6.G1 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD
a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejé¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

Przejécie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIIl Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejécia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD
a. Numer Audytu BRD
6G1/KRK/2018
b. Faza Audytu BRD
Ocena stanu istniejgcego.
¢. Raporty z poprzednich faz audytow
Brak/ nie zostaty ujawnione.
d. Zawartosé dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak
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e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przej$cia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat:
karta zdarzenia drogoweg

0 zdnia 2.11.2017 r

- 4
% .
1

rodio: https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1 79B-
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.077991291893916%2C20.029291 93488080
3&z=19

3. Szczegolowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacja:

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa przy skrzyzowaniu z

ulica Bolestawa Czuchajowskiego od strony wschodniej

-~ Klasa techniczna: =—=rrrrmrereres

- Kategoria: krajowa, zrédio:

http://zikit.krakow.pl/196031,artykul, wykaz_d rog_publicznych.htmil;

- Przekroj: 2x2;

- Nawierzchnia: asfaltowa;

— Szeroko$¢ przejscia dla pieszych: 4,50 m x 23.5 m:

— Predkosc¢ projektowa — brak danych;

- Predkos¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;

— Przejazd rowerowy: nie;

-~ Linie tramwajowe: tak:

- Organizacja ruchu: skrzyzowanie w ciagu drogi dwujezdniowej z wyodrebnionym

torowiskiem w pasie dzielgcym;
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart;

2015 2016 2017 2018

Liczba
zabitych

Liczba rannych - - & -

Szczegbtowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zatgczniki.
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Podsumowanie pomiaréw ruchu:

W >
yznaczc.mo godzine szczytu ruchu 7:15-8:15
pojazddw porannego:
Suma pojazdow [P/h]: 1606
W .
yznaczo.no godzine szczytu ruchu 7-45-8:45
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 66
szna?czor'lo godzine stzytu ruchu 15:00-16:00
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdow [P/h]: 1747
Wyzna.czono godzine szc:zvtu ruchu 15:30-16:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 113

Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych znajduje sie na tarczy skrzyzowania w ciggu drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejécia wyznaczona jest na dwoch
jezdniach (4 pasach ruchu) i torowisku. Catkowita diugosé przejécia wynosi 24 m. W
obrebie przejécia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dla
pieszych nie zatrzymuje si¢ komunikacja zbiorowa.
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L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy
Przejécie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni poinocnej oraz po
1. | Organizacja ruchu prawej stronie jezdni potudniowej w postaci: znaku D-
6 ,przejcie dla pieszych” i poziome w postaci znaku
P-10 ,przejscie dla pieszych”.
P : Oswietlenie uliczne — brak oswietlenia dedykowaneaqo
2. | Oswietlenie specjalnie dla przejécia dla pieszych. 3 :
Uktad geometryczny | Prosty odcinek
Istniejaca Przejscie posiagia obustronne‘ chodni_ki z elementamf
4, infrasteoktirs ostrzegawczymi  dla  osob niewidomych |
niedowidzgcych.
Widocznosé Ograniczona
Stan nawierzchni
- chodnika/ jezdni Dby
Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. Il Zataczniki.
W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
G1/KRK/2018
Srednia predkosé [km/h]
7 Predkos¢ Srednia predkos¢ pojazdow lekkich |
" | kierujacych km/h]
Srednia predko$é pojazdéw ciezkich L
[km/h] i
V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcow przekraczajacych |,
dopuszczalng predkosé [%] &
8. | Parkowanie Przed przejsciem dla pieszych
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie
__| uczestnikéw ruchu | przej$cia
i, | s W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra ma wptyw

na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejécia.

3. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej
— Przejscie dla pieszych wy

zaobserwowano nastepujgce problemy:

jezdni drogi dwujezdniowe)j.
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4% I
b5,
-

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszaja si¢ z wigksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydiuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobienstwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezpoérednig przyczyng nieéwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejsciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorgc pod uwage zaréwno wiasne mozliwoéci, jak réwniez
zachowanie kierujgcego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwar (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potrgcony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sig wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejéciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzér nad predkoscia.
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Pas dzielacy jezdnie zakoriczony przed _

Zagrozenie:
Zamiast trzech przejsé dla pieszych o diugosci okoto 7 metréw kazde powstato jedno
przejscie

0 diugosci 23,5 metrow. Takie rozwigzanie pozbawito pieszego azylu (ochrony) z tych tez
wzgledow istnieje powazne ryzyko pokonywania przejscia ,na raty”, z zatrzymaniem na
powierzchni torowiska, a to z kolei stanowi zagrozenie najechania na pieszego przez
motorniczego pojazdu szynowego, kierujacego pojazdem jadgcego na wprost jezdnia, na
ktorej wyznaczone jest przedmiotowe przejscie lub tez kierujacego pojazdem
wykonujgcego na skrzyzowaniu manewr zawracania, ktory zacie$nia skret i przejezdza
wzdiuz po przej$ciu dla pieszych.

Zalecenie:

Wydtuzy¢ pas dzielacy jezdnie tak aby obejmowat rowniez przejscie.
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— Przejscie o diugosci 23,5 metrow pozbawione azylu dla pieszych i bezpiecznych
stref oczekiwari pomigdzy jezdniami a torowiskiem.

Zagrozenie:

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ustawy — Prawo o ruchu drogowym pieszy
znajdujacy sie na przejéciu dla pieszych ma pierwszenstwo przed nadjezdzajacym
pojazdem. W przypadku tak diugiego przejécia pieszy nie ma mozliwosci pokonania
przejécia respektujac swoje pierwszerstwo i w wiekszosci przypadkéw zatrzymuje si¢ w
waskiej strefie oczekiwar pomigdzy jezdnia a torowiskiem lub na torowisku. Oczekiwanie
pieszego pomigedzy jezdnia, a torowiskiem w strefie o dtugo$ci 1 m nie zapewnia
bezpieczeristwa pieszemu i naraza go na niebezpieczeristwo potracenia przez pojazd
samochodowy lub pojazd szynowy. Piesi prowadzacy rower, pchajacy wozek dzieciecy
oczekuja czesciowo na torowisku lub czesciowo na jezdni. Istnieje duze
prawdopodobieristwo najechania na pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd
poruszajacy si¢ po jezdni.

Zalecenie:

Przebudowa skrzyzowania w celu utworzenia bezpiecznych stref oczekiwania pomigdzy
jezdnia

a torowiskiem.
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— Brudny znak poziomy P-10 ,przejicie dla pieszych, wykonany w technologii
grubowarstwowej o strukturze niejednolitej oraz brak znaku P-14 »linia
warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow”.

Zagrozenie:
Brak widocznosci znaku P-10 ,przejscie dla pieszych” oraz brak znaku P-14 linia
warunkowego zatrzymania ziozona z prostokatow” moze spowodowaé, ze kierujacy
pojazdem nie zauwazy przejscia dla pieszych i pieszego lub zauwazy zbyt p6zno. Moze to
by¢ przyczyng zbyt péznej reakgii kierujacego pojazdem, niewtasciwego miejsca
zatrzymania pojazdu oraz najechania na pieszego.

Zalecenie:

Odnowi¢ znak poziomy P-10 ,przejscie dla pieszych” oraz uzupetnié znak P-14 linia
warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.
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— Zieler ogranicza widoczno$¢ pieszych zblizajacych sie do przejécia dla pieszych
oraz znajdujacych sie na tym przejsciu.

Zagrozenie:

Zieleh w pasie zieleni skutecznie zacienia czes¢ przejscia na jezdni potudniowe;j.
Oznakowanie poziome oraz piesi znajdujacy si¢ na przejéciu sa bardzo stabo widoczni.
Kierujacy pojazdem moze zawczasu nie dostrzec pieszego na tym przejéciu. Zbyt pézna
reakcja kierujacego pojazdem generuje ryzyko braku mozliwosci zatrzymania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych i najechania na pieszego.

Zalecenie:

Usunaé lub uporzadkowac zielen tak aby na przejécie nie padat cieri korony drzewa.

_ Brak znaku D-6 ,przejécie dla pieszych” po lewej stronie jezdni, znak D-6 po
prawej stronie jezdni jest znacznie oddalony od przejscia.
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Zagrozenie:
Brak znaku D-6 ,przejécie dla pieszych” po lewej stronie jezdni oraz zbyt daleko
umieszczony zZnak

D-6 po prawej stronie jezdni moze doprowadzi¢ do sytuacji, ze kierujacy nie zauwazg,
ze zblizajg sig do przejscia dla pieszych. Ryzyko bedzie wigksze w przypadku opadu
deszczu lub $niegu.

Zalecenie:

Uzupetnienie znak D-6 ,przejécie dla pieszych” na wysiegniku po lewej stronie jezdni.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Zawezi¢ pasy ruchu oraz poszerzyé strefe oczekiwania
pomigdzy jezdnia i torowiskiem.

Wydluzy¢ pas dzielacy jezdnie tak aby obejmowat
rowniez przejscie dla pieszych.

Srodki budowlane

Umiesci¢ znak D-6 ,przejécie dla pieszych” na wysiegniku
po lewej stronie jezdni.
Organizacja ruchu Odnowi¢ znak poziomy P-10 ,przejécie dla pieszych” oraz
uzupetni¢ znak P-14 linia warunkowego zatrzymania
zlozona z prostokatéw”.

Usung¢ lub uporzadkowac zielen tak aby na przej$cie nie
Inne padat cien korony drzewa.
Nadzér nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6G1/KRK/2018 0
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6.6.G2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD
a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIII Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD
a. Numer Audytu BRD
6G2/KRK/2018
b. Faza Audytu BRD
Ocena stanu istniejacego.
c. Raporty z poprzednich faz audytéow
Brak/ nie zostaty ujawnione.
d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD
Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejécia dla pieszych
Za okres ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu byly 2 zdarzenia
w latach 2015 - 2018.

— karta zdarzenia drogowego z dnia 12.03.2016 .

ok 7 o5

: ‘\\ ‘.‘ A ] -:'..‘ 4 :
\\Q\\ SO A N e LN

https.//www.google.com/maps/d/viewer?mid=1 7gB-

HaEhJlBZSopHbh4390yiijOVxng&I!=50.077952600516745%2020.02936933828277

7&z=19

3. Szczegotowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacja :

a. Przej$cie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa przy skrzyzowaniu z

ulica Bolestawa Czuchajowskiego od strony zachodniej

= Klasa leehnltons: e

- Kategoria: krajowa, Zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_publicznych.html;

- Przekroj: 2x2;

- Nawierzchnia: asfaltowa;

— Szerokos¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 24 m:

— Predko$¢ projektowa — brak danych;

- Predkos¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h:

— Przejazd rowerowy: nie:

— Linie tramwajowe: tak:

— Organizacja ruchu: skrzyzowanie w ciagu drogi dwujezdniowej z wyodrebnionym
torowiskiem w pasie dzielacym:

— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba 1 ) ) )
zabitych
Liczba rannych | - 1 - -

Na koszty wypadkow skfadajg sie: utrata PKB, sredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, srednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
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koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 1 x 332 795 zt z tytutu oséb rannych.
Lacznie 332 795 zi + KOSZT OFIARY SMIERTELNEJ

Szczegotowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. I Zataczniki.
Podsumowanie pomiarow ruchu:

Wyznac c‘mo. %deIne_s;aytu ruchu 7:30.-8:30

pojazdéw porannego:

Suma pojazdow [P/h]: 1858
sznaczo.no godzing szczytu ruchu 2:30-8:30

pieszych poranng:

Suma pieszych [p/h]: 69

e e GG
polazdew pqp-ptud,n‘lawego: P

Suma pojazdéw [P/hl: 1997

Wyzna_czono godzing szc'zvtu ruchu 15:30-16:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 96

Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych znajduje si¢ na tarczy skrzyzowania w ciagu drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejécia wyznaczona jest na dwoch
jezdniach (4 pasach ruchu) i torowisku. Catkowita diugos¢ przejécia wynosi 24 m. W
obrebie przejécia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejécia dla
pieszych nie zatrzymuje sig komunikacja zbiorowa.
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L.p. | Rozwigzanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni potudniowej oraz po
1. Organizacja ruchu prawej stronie jezdni pétnocnej w postaci: znaku D-6
.Przejscie dla pieszych” i poziome w postaci znaku P-
10 ,przejscie dla pieszych’.

Oéwietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego

Oswietlenie specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek

Przej$cie posiada obustronne chodniki bez elementow
ostrzegawczych dla  osob niewidomych i
niedowidzacych.

4 Istniejaca
’ infrastruktura

Widocznosé Ograniczona

Stan nawierzchni

chodnika/ jezdni Debuy

Szczegobtowe wyniki pomiaru predkosci
przedstawione zostaly w cz. Il Zataczniki.
W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:

G2/KRK/2018
Srednia predkos¢ [km/h]
7 Predkos$¢ Srednia predkos¢ pojazdow lekkich
; kierujacych [km/h]
" || Srednia predko$é pojazdéw ciezkich
km/h]
V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcéw przekraczajacych
dopuszczalng predkosé [%]
Parkowanie Przed przej$ciem dla pieszych
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
) uczestnikéw ruchu przejscia
10. | nne W obrebie przejscia wystepuje zieled, ktora ma wplyw

na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.
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5. Zestawienie zidentyfikowanych biedéw, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

— Przejécie dla pieszych wykonane na dwoch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowe;j.

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzef uspokajania ruchu,
poruszaja sie z wigkszg predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydiuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobierfistwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezpos$rednig przyczyna nieswiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejsciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego sig wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejSciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorgc pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwarn (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejécie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sig wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejéciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzér nad predkoscig oraz fizyczne spowolnienie pojazdéw przed
przejsciem dla pieszych.
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- Pas dzielacy jezdnie zakoriczony przed przej$ciem dla pieszych.

g - -

Zagrozenie:
Zamiast trzech przejs¢ dla pieszych o dtugosci okoto 7 metréw kazde powstato jedno
przejscie

o dtugosci 23,5 metréw. Takie rozwigzanie pozbawito pieszego azylu (ochrony) z tych tez
wzgledéw istnieje powazne ryzyko pokonywania przejscia ,na raty”, z zatrzymaniem na
powierzchni torowiska, a to z kolei stanowi zagrozenie najechania na pieszego przez
motorniczego pojazdu szynowego, kierujacego pojazdem jadgcego na wprost jezdnig, na
ktorej wyznaczone jest przedmiotowe przejscie lub tez kierujacego pojazdem
wykonujacego na skrzyzowaniu manewr zawracania, ktory zacie$nia skret i przejezdza
wzdtuz po przejsciu dla pieszych.
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Zalecenie:
Wydtuzyé pas dzielacy jezdnie tak aby obejmowat réwniez przejécie dla pieszych.

- Przejscie o diugosci 24 metréw pozbawione azylu dla pieszych i bezpiecznych
stref oczekiwan pomiedzy jezdniami a torowiskiem.

Zagrozenie:

Strefa oczekiwann pomiedzy jezdnia a torowiskiem o dlugoéci 1 m nie zapewnia
bezpieczenstwa pieszemu, ktory oczekuje pomiedzy pojazdem szynowym poruszajacym
sie po torowisku a pojazdami na jezdni. Piesi prowadzacy rower, pchajacy wozek
dzieciecy oczekujg czesciowo na torowisku lub czesciowo na jezdni. Istnieje duze
prawdopodobienstwo najechania na pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd
poruszajacy sie po jezdni.

Zalecenie:

Poszerzy¢ strefy oczekiwar pomigdzy jezdnia a torowiskiem.
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Zagrozenie:
Brak widocznosci przejscia z dostatecznej odlegtosci z uwagi na zty stan oznakowania
poziomego.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejécie dla pieszych”.
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- Ograniczona widocznoé¢ pieszych zblizajacych si¢ do przejécia dla pieszych.

Zagrozenie:
Unieruchomione przed przejéciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczajg kierujgcym
pojazdami, zblizajgcym sie do przejscia dla pieszych, widocznos¢ pieszego oczekujacego
na przejscie przez jezdnig¢ oraz pieszych zblizajacych sie do przejscia. Ponadto pieszy
oczekujacy na przejécie przez jezdni¢ ma ograniczong mozliwo$¢ obserwacji pojazdow
zblizajacych sie do przejscia dla pieszych. Taki brak wzajemnej widocznosci uczestnikow
ruchu drogowego niesie za soba ryzyko wejscia na przejécie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajacy pojazd oraz najechanie na pieszego,
w zwiazku z niewlasciwa reakcja kierujacego pojazdem, ktory zbyt pézno dostrzegt
pieszego na przejéciu dla pieszym. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze niektére pojazdy
(m.in. dostawcze) zatrzymane na pasie wykorzystywanym do postoju pojazdow
ograniczaja rowniez widocznos$¢ znaku D-6 Jprzejécie dla pieszych”.

Zalecenie:

Wyeliminowaé mozliwos¢ zatrzymania i postoju pojazdéw w obrebie przejscia dla pieszych
i skrzyzowania.
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— Brak elementéw dla niewidomych i niedowidzacych

Zagrozenie:
Osoby niewidome i niedowidzace majg ograniczone mozliwosci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementéw
pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje sie na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowac, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymaé sie w
bezpiecznej strefie oczekiwar zatrzyma sie na jezdni i bedzie narazona na potracenie
przez nadjezdzajacy pojazd.

Zalecenie:

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla oséb niepetnosprawnych

— Brak znaku D-6 ,przejscie dla pieszych po lewej stronie jezdni, znak D-6 po

prawej stronie jezdni oddalony od przej$cia. Duze nagromadzenie innych
znakow i reklam.
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Zagrozenie:
Brak znaku D-6 ,przejécie dla pieszych” po lewej stronie jezdni oraz zbyt daleko
umieszczony znak

D-6 po prawej stronie jezdni moze doprowadzié do sytuacji, ze kierujgcy nie zauwaza,

ze zblizajg sie do przejscia dla pieszych. Ryzyko bedzie wigksze w przypadku opadu

deszczu lub $niegu.

Zalecenie:

Uzupetni¢ znak D-6 na wysiegniku po lewej stronie jezdni, przyblizy¢ znak umieszczony po

prawej stronie jezdni blizej krawedzi jezdni (z zachowaniem skrajni).

— Zielen ogranicza widoczno$¢ pieszych zblizajacych sie do przejécia dia pieszych
oraz znajdujacych sie na tym przejsciu.

Zagrozenie:

Zielen w pasie zieleni skutecznie zacienia cze$c¢ przejécia na jezdni potudniowej oraz w
strefie oczekiwan. Oznakowanie poziome oraz piesi znajdujacy si¢ na przejéciu i w strefie
oczekiwan sa bardzo stabo widoczni. Kierujgcy pojazdem moze zawczasu nie dostrzec
pieszego na tym przejéciu. Zbyt pézna reakcja kierujacego pojazdem generuje ryzyko
braku mozliwosci zatrzymania pojazdu przed przejéciem dla pieszych i najechania na
pieszego.

Zalecenie:

Usunaé¢ lub uporzadkowacé zielen tak aby na przejScie dla pieszych i strefe oczekiwan nie
padat cien korony drzewa.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla
0s6b niepetnosprawnych.

Wydtuzy¢ pas dzielacy jezdnie tak aby obejmowat
rowniez przejécie dla pieszych.

Poszerzy¢ strefy oczekiwan pomigdzy jezdnia a
torowiskiem.

Organizacja ruchu Uzupetnié znak D-6 na wysiegniku po lewej stronie jezdni,

Srodki budowlane
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przyblizy¢ znak umieszczony po prawej stronie jezdni
blizej krawedzi jezdni
(z zachowaniem skrajni).

Wyeliminowa¢ mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdow
w obrebie przejscia dla pieszych i skrzyzowania.

Odnowi¢ znak poziomy P-10 ,przejécie dla pieszych”.

Inne

Usuna¢ lub uporzadkowac zielen tak aby na przejscie dla
pieszych

i strefe oczekiwan nie padat cien korony drzewa.

Nadzér nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA:

OCENA:

6G2/KRK/2018

0
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6.6.H1 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD
a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przej¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

Przejécie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIIl Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku ponizej.
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Zrodio: Mapy Google
2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6H1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytow
Brak/ nie zostaly ujawnione.
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d. Zawarto$¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD

brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejécia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu  byly 2 zdarzenia
w latach 2015 — 2018.

- 30.05.2016 r.

HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.07568950598441%2C20.031 828064887463
&z=19

3. Szczegobtowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacjg :

a. PrzejScie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa przy skrzyzowaniu z

alejg Przyjazni, jezdnia potudniowa.

- Kategoria: krajowa, zrédio:

http://zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_publicznych.htm;

-  Przekroj: 2x2;

- Nawierzchnia: asfaltowa:

— Szeroko$¢ przejécia dla pieszych: 4,00 m x 7,6 m:

- Predkosé¢ projektowa — brak danych;

- Predko$c¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h:

- Przejazd rowerowy: nie:

— Linie tramwajowe: tak;

— Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z

wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym:
— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba )
zabitych ) ) )
Liczba rannych | 1 1 - -
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Na koszty wypadkéw skitadaja sie: utrata PKB, éredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata warto$ci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).
Koszty wypadkow drogowych w tym okresie wynosza 2 x 332 795 zt z tytutu os6b rannych.
Lacznie 665 590 zt

Szczegotowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zatgczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczc_mo g'od2| ne szczytu ruchu 2:05-8:45

pojazdow porannego:

Suma pojazdéw [P/h]: 669
sznaczo.no godzing szczytu ruchu 7:30-8:30

pieszych poranng:

Suma pieszych [p/h]: 102

szna.czono god?lng stzytu ruchu 14:30-15:30
pojazdéw popotudniowego:

Suma pojazdéw [P/h]: 690

Wyznanono godzine szcjzytu ruchu 14:45-15:45
pieszych popotudniowq:
Suma pieszych [p/hl: 150

Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejécia dla pieszych wyznaczona

jest na dwéch pasach ruchu. Catkowita diugosé przejécia wynosi 7,6 m. W obrebie
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przejscia wystepujg bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejécia dla
pieszych nie zatrzymuje si¢ komunikacja zbiorowa.

L.p. | Rozwiazanie Stan istniejacy
Przej$cie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
T po prawej stronie jezdni w postaci: znaku D-6
L Organizacja ruchu .przejscie dla pieszych” oraz poziome w postaci znaku
P-10 ,przejscie dla pieszych”.
- : Oswietlenie uliczne — brak oswietlenia dedykowanego
USwietlenie specjalnie dla przejscia dla pieszych.
Uktad geometryczny | Prosty odcinek
Z jednej strony do przejécia prowadzi chodnik wraz
z elementami dla niewidomych i niedowidzgcych
4 Istniejgca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje waska
' infrastruktura powierzchnia oczekiwari wyposazona w elementy dla
niewidomych
i niedowidzacych oddzielajgca torowisko od jezdni.
Widocznoséé Dobra
Stan  nawierzchni
chodnika/ jezdni | D°PTY
Szczego6towe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. || Zataczniki.
W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
H1/KRK/2018
Srednia predko$é [km/h]
.| Predkost ﬁ(ﬁﬂ:\]la predkos$¢ pojazdéw lekkich
Kierujasych Srednia predko$¢ pojazdow ciezkich
[km/h]
V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcow przekraczajgcych
dopuszczalng predkos$é [%]
8. Parkowanie Nie wystepuje
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie
) uczestnikéw ruchu | przejscia
it |isne W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra nie ma
) wptywu na ograniczanie widoczno$ci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych btedéw, usterek i problemow.
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W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:
- Przejécie dla pieszych wykonane na dwoch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

Zagrozenie:

Taki przekroj powoduije, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg sie¢ z wigksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydiuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobiefistwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekrgj
drogi jest bezposrednig przyczyng nieéwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejéciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego sig¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zarowno omijanie jak | wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zar6wno wiasne mozliwosci, jak rowniez
zachowanie kierujgcego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sig znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przejsciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzoér nad predkoscia.

_ Brak znaku D-6 ,przejscie dla pieszych” po lewej stronie jezdni, a znak D-6
umieszczony po prawej stronie jezdni umieszczony jest w niewtasciwej
odlegtosci od przejscia dla pieszych tj. powyzej 0,5 m.
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Zagrozenie:

Ograniczona widoczno$¢ przejscia dla pieszych oraz oznakowania. Catkowity brak

widocznosci znaku D-6 przez kierujacych wyjezdzajacych z drogi poprzecznej.

Zalecenie:

Zmieni¢ lokalizacje istniejacego znaku D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz umieszczenie na

wysiegniku znaku D-6 po lewej stronie jezdni.

- Zaweiona powierzchnia przejécia na torowisku tramwajowym dojscie do
przejscia i strefa oczekiwan.

Zagrozenie:
Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie sie w koncowej fazie przechodzenia przez jezdnie z
powodu znacznie zawezonej powierzchni chodnika. Mozliwosé upadku z powodu
nieréwnos$ci i braku wybrukowania powierzchni chodnika o szerokosci przejscia dla
pieszych. Mozliwo$¢ nieprecyzyjnej oceny sytuaciji przez osoby niewidome i stabowidzace.
Prawdopodobieristwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.

Zalecenie:

Poszerzy¢ powierzchnie przejécia dla pieszych na torowisku do szerokosci przejscia dla

pieszych na jezdni.

— Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostata wyznaczona
powierzchnia przej$cia znakiem poziomym P-10 ,przejscie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
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wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.

Zagrozenie:

Brak wyznaczonej powierzchni przejécia na torowisku skutkuje tym, Zze pieszy traktuje
powierzchnie w pasie dzielacym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest swiadomy, ze w pasie dzielacym znajduje si¢
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwosé
bezpiecznego przejscia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegtosc
miedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest mniejsza niz 2,0 m, a zatem oczekiwanie
pieszego w strefie oczekiwan pomiedzy jezdnia a torowiskiem jest bardzo
niebezpieczne. Z tego powodu zasadnym jest wyznaczenie przejécia na pasie
dzielacym jako kontynuacje przejécia przez jezdnig. Spowoduje to, ze pieszy przed
przejéciem bedzie zobowiazany oceni¢ sytuacje rowniez na torowisku tramwajowym.
Przejscie to po wyznaczeniu powierzchni przejscia na torowisku znakiem P-10 stanie
sie bardzo diugie, a pieszy bedzie narazony na najechanie przez pojazd.

Zalecenie:

Wyznaczyé powierzchnie przejscia znakiem P-10 ,przejScie dla pieszych na torowisku
tramwajowym.

Z uwagi na fakt, iz w pasie dzielacym znajduje sig¢ torowisko, a strefy oczekiwan
pomiedzy jezdnia i torowiskiem s3 mniejsze niz 20 m koniecznym jest
przeprowadzenie analizy pod katem zasadnosci objecia przejscia sygnalizacja
$wietlna.

Przebudowa drogi w stopniu zapewniajgcym wydzielenie bezpiecznych stref oczekiwan
pomiedzy jezdnig a torowiskiem.

W przypadku nieobjecia przejcia sygnalizacja Swieting zaleca sie wprowadzi¢
ograniczenie predkosci na torowisku pojazdéw szynowych.

— Ubytki w strukturze znaku P-10 ,,przejscie dla pieszych”
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Zagrozenie:

Ograniczona widoczno$é¢ przejscia z dostatecznej odleglosci z uwagi na zly stan
oznakowania poziomego. W miejscach ubytku materiatu gromadzi sie woda oraz inne
zanieczyszczenia co ostabia widoczno$éé znaku.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych”.
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— Ograniczona powierzchnia oczekiwania przed przej$ciem dla pieszych.

—

Zagrozenie:

Oczekiwanie pieszego pomiedzy jezdnig a torowiskiem w strefie o dilugosci 1 m nie

zapewnia bezpieczenstwa pieszemu i naraza go na niebezpieczeristwo potracenia przez

pojazd. Piesi prowadzacy rower, pchajacy wozek dzieciecy oczekuja czesciowo na

torowisku lub czesciowo na jezdni. Istnieje duze prawdopodobienstwo najechania na

pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd poruszajacy sie po jezdni.

Zalecenie:

Poszerzenie i wydiuzenie strefy oczekiwania pomigdzy przejéciem na jezdni a przej$ciem

na torowisku.

— Nieo$wietlone przejscie dia pieszych oraz powierzchnie oczekiwania z obu stron
tego przejscia.

Zagrozenie:
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Prawdopodobieristwo najechania na pieszego w zwigzku z brakiem widocznosci pieszego
wchodzacego na przejécie dla pieszych, oczekujacego przed przejSciem  oraz
zblizajgcego sie do przejscia.

Zalecenie:

Umieszczenie opraw o$wietleniowych z prawe;j i lewej strony przejscia dla pieszych.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Przebudowa drogi w zakresie zwiekszenia
bezpiecznych stref oczekiwan pomiedzy jezdnia a

Srodki budowlane torowiskiem (2,0 m).

Poszerzy¢ powierzchnig przejscia dla pieszych na
torowisku do szeroko$ci przejscia dla pieszych na jezdni.

Odnowic znak poziomy P-10 ,przejscie dla pieszych”.
Wyznaczy¢ powierzchnie przejscia dla pieszych znakiem
P-10 ,przejscie dla pieszych” na torowisku tramwajowym.
Zmienic lokalizacje istniejagcego znaku D-6 ,przejécie dla
pieszych” oraz umiesci¢ znaku D-6 na wysiegniku po
lewej stronie jezdni.

Organizacja ruchu

Umieszczenie opraw oswietleniowych z prawej i lewej
strony przejscia dla pieszych.

Inne Analiza pod katem zasadnosci objecia przejs$cia
sygnalizacja Swieting.

Nadzoér nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6H1/KRK/2018 2
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6.6.H2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD

a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przejsc¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciaggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIll Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku ponize;.

& -
S

B

t“‘“ BH2/KRK/20189

L]

=

-

Zrodio: Mapy Google
2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6H2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytow

Brak/ nie zostaly ujawnione.

d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przej$cia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat:

— karta zdarzenia drogowego z dnia 1.09.2016 r.

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1 79B-
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.07568950598441%2C20.031 828064887463
&z=19

3. Szczegotowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacjg :

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa przy skrzyzowaniu z

alejg Przyjazni, jezdnia potudniowa.

— Kategoria: krajowa, zrodio:
http://zikit.krakow.pl/196031 .artykul,.wykaz_drog_publicznych.html;

- Przekroj: 2x2;

— Nawierzchnia: asfaltowa;

— Szeroko$c przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,6 m:

— Predkos$¢ projektowa — brak danych;

— Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;

- Przejazd rowerowy: nie;

— Linie tramwajowe: tak:

- Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym:;

— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych ) ) - :
Liczba rannych | - 1 - -

Na koszty wypadkéw skiadajg sie: utrata PKB, $redni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, srednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkow drogowych w tym okresie wynosza 1 x 332 795 zt z tytutu 0s6b rannych.
tacznie 332795 zt
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Szczegbtowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zataczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

: e
szna._c;c:no g‘_o dzine szczytu ruchu 7:15-8:15
pojazddw porannego:
Suma pojazdéw [P/hl: 709
W ;
yznaczo'no godzing szczytu ruchu 7:30-8:30
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 102
sz.n_amcono go‘dzme.szf:zytg ruchu 16:00-17:00
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdéw [P/h]: PECEL
Wyzna_czono godzing szc.zytu ruchu 16:00-17:00
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 134

Fot. Istniejacego przejscia.

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejécia dla pieszych wyznaczona
jest na dwoch pasach ruchu. Catkowita diugosé przejscia wynosi 7,6 m. W obrebie
przejécia wystepujg bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dia
pieszych nie zatrzymuije si¢ komunikacja zbiorowa.
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L.p. | Rozwiazanie Stan istniejacy
Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
o 0 prawej i po lewej stronie jezdni w postaci: znaku D-
1. Organizacja ruchu g .przejscie dla pijeszych” oraz poziome w postaci
znaku P-10 ,przejscie dla pieszych”.
5 | Gbwistiens Oéwi_etle_nie ulicznr-_zﬁ—'brak o:é.wietlenia dedykowanego
specjalnie dla przejscia dla pieszych.
Uktad geometryczny | Prosty odcinek
Z jednej strony do przejécia prowadzi chodnik wraz
z elementami dla niewidomych i niedowidzacych
4 Istniejgca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje waska
' infrastruktura powierzchnia oczekiwan wyposazona w elementy dla
niewidomych
I niedowidzacych oddzielajaca torowisko od jezdni .
Widocznosé Dobra
Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni | D°PTY
Szczegdtowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. Il Zalgczniki.
W wykonanych pomiaréw predkoéci wynika:
H2/KRK/2018
k- Srednia predko$¢ [km/h]
7. | Predkosé Srednia predkosé pojazdéw Iekkich
kierujgcych [km/h]
Srednia predko$é pojazdéw ciezkich
[km/h]
V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcéw przekraczajgcych
dopuszczalng predkosé [%]
Parkowanie Nie wystepuje
Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
uczestnikéw ruchu przejscia
10. | Inne W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra ma wplyw

na ograniczanie widoczno$ci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.
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5. Zestawienie zidentyfikowanych biedéw, usterek i probleméw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

— Przejécie dla pieszych wykonane na dwoéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

I- RS T

Zagrozenie:

Taki przekroj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszaja sie z wieksza predkoscia niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposredniag przyczyng nieSwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejéciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktérej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwo$ci objecia sygnalizacja éwietlng catego przejscia
dla pieszych. Nadzér nad predkoscia.

— Brak znaku P-14 ,linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow” przed
przejsciem dla pieszych.
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Zagrozenie:
Brak wyznaczonego miejsca do zatrzymania pojazdu moze spowodowaé, Ze kierujacy
pojazdami nie zdofajg zatrzyma¢ pojazdu przed przej$ciem dla pieszych.

Zalecenie:

Wyznaczy¢ miejsce zatrzymania pojazdu znakiem P-14 »linia warunkowego zatrzymania
ziozona

z prostokatow.

— ZaweZona powierzchnia przej§cia na torowisku tramwajowym, doj$cia do
przejscia i strefy oczekiwan.

- - aw TR

F‘.’“ !T-.._

Zagrozenie:

Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie si¢ w konicowej fazie przechodzenia przez jezdnie z

powodu znacznie zawezonej powierzchni przejscia na pasie dzielacym. Mozliwo$é upadku

z powodu nieréwnosci i braku wybrukowania powierzchni w pasie dzielacym. Mozliwosé

nieprecyzyjnej oceny sytuacji przez osoby niewidome i stabowidzace.

Zalecenie:

Poszerzy¢ strefe przejscia dla pieszych na torowisku do szerokosci przejscia dla pieszych

na jezdni.

- Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przejécia znakiem poziomym P-10 »przejscie dla pieszych”.
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Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego

przeznaczonym.
T - = R e
3 "*-“j"! —'—ﬁ 1 W “
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Zagrozenie:

Brak wyznaczonej powierzchni przejscia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnie w pasie dzielacym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest éwiadomy, ze w pasie dzielacym znajduje sig
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwos¢
bezpiecznego przejscia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odleglos¢
miedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest mniejsza niz 2,0 m, a zatem oczekiwanie
pieszego w strefie oczekiwarn pomigdzy jezdnia a torowiskiem jest bardzo
niebezpieczne. Z tego powodu zasadnym jest wyznaczenie przejscia na pasie
dzielacym jako kontynuacje przejscia przez jezdnie. Spowoduje to, ze pieszy przed
przejéciem bedzie zobowigzany oceni¢ sytuacje réwniez na torowisku tramwajowym.
Przejécie to po wyznaczeniu powierzchni przejécia na torowisku znakiem P-10 stanie
sie bardzo diugie, a pieszy bedzie narazony na najechanie przez pojazd.

Zalecenie:

Wyznaczy¢ przejscie znakiem P-10 przejscie dla pieszych na torowisku tramwajowym.
Z uwagi na fakt, iz w pasie dzielacym znajduje sie torowisko a strefy oczekiwan
pomiedzy jezdnia a torowiskiem s3g mniejsze niz 2,0 m koniecznym jest
przeprowadzenie analizy pod katem zasadnosci objecia przejscia sygnalizacja swieting
lub przebudowa drogi w stopniu zapewniajagcym wydzielenie bezpiecznych stref
oczekiwanh pomiedzy jezdnig a torowiskiem.
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— Ubytki w strukturze znaku P-10 ,przej$cie dla pieszych”

Zagrozenie:

Ograniczona widoczno$¢ przejécia z dostatecznej odleglosci z uwagi na zly stan
oznakowania poziomego. W miejscach ubytku materiatu gromadzi sie woda oraz inne
Zanieczyszczenia co ostabia widoczno$é znaku.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejécie dla pieszych”.
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- Ograniczona powierzchnia oczekiwania przed przejéciem dla pieszych oraz
znak drogowy umieszczony bez zachowania wilasciwej odlegtosci zaréwno od
osi torowiska, jak rowniez krawedzi jezdni.

o : o 7 T

Zagrozenie:

Oczekiwanie pieszego pomiedzy jezdnig a torowiskiem w strefie o dlugo$ci 1 m nie

zapewnia bezpieczenstwa pieszemu i naraza go na niebezpieczeristwo potracenia przez

pojazd. Piesi prowadzacy rower, pchajacy wozek dzieciecy oczekuja czgéciowo na

torowisku lub czeéciowo na jezdni. Istnieje duze prawdopodobieristwo najechania na

pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd poruszajacy sie po jezdni. Natomiast uderzenie

pojazdu o znak niesie ryzyko uderzenia pieszego znakiem lub odtamkiem.

Zalecenie:

Poszerzenie strefy oczekiwania pomigdzy przejéciem na jezdni a przejéciem na torowisku i

wlasciwe umieszczenie znaku.

_ Zielen ogranicza widocznos¢ pieszych zblizajacych sie do przejscia dla pieszych
oraz znajdujacych sie na tym przejsciu.

4.; e
ZagroZenie:
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Zieler w pasie zieleni skutecznie zacienia czes¢ przejécia na jezdni potudniowej oraz w
strefie oczekiwan. Oznakowanie poziome oraz piesi znajdujacy sie na przejsciu i w strefie
oczekiwan sg bardzo stabo widoczni. Kierujacy pojazdem moze zawczasu nie dostrzec
pieszego na tym przejsciu. Zbyt pézna reakcja kierujgcego pojazdem generuje ryzyko
braku mozliwosci zatrzymania pojazdu przed przejsciem dla pieszych i najechania na
pieszego.

Zalecenie:

Usuna¢ lub uporzadkowac zielen tak aby na przej$cie dla pieszych i strefe oczekiwar nie
padat cien korony drzewa.

— Nieoswietlona strefa doj$cia i strefa oczekiwania po lewej stronie jezdni.

Zagrozenie:

W zwiazku z brakiem widocznoéci pieszego wchodzacego na przejscie dla pieszych,
oczekujgcego przed przejsciem oraz zblizajagcego sie¢ do przejécia istnieje duze
prawdopodobieristwo najechania na pieszego.

Zalecenie:

Umieszczenie oprawy oswietleniowej z lewej strony przej$cia dla pieszych.
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6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Poszerzenie do 2,0m. strefy oczekiwania pomigdzy
przejsciem dla pieszych na jezdni, a przejsciem dla
pieszych na torowisku.

Srodki budowlane Poszerzenie powierzchnie przejscia dla pieszych na
torowisku do szerokosci przejécia dla pieszych na jezdni.
Umieszczenie oprawy o$wietleniowej z lewej strony
przejscia dla pieszych.

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejécie dla
pieszych”.

Wyznaczyé miejsce zatrzymania pojazdu znakiem P-14
Jlinia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow.

Organizacja ruchu

Usunaé lub uporzadkowac zieler tak aby na przejscie dla
pieszych i strefe oczekiwar nie padat cien korony drzewa.
Inne Analiza pod katem zasadnosci objgcia przejscia
sygnalizacja $wietlna.

Nadzér nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6H2/KRK/2018 3
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6.6.11 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD

a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przejscé dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejagcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIIl Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku ponizej.

~
-

v

&

Zrédio: Mapy Googie

2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

611/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejécia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat:

— karta zdarzenia drogowego z dnia 5.06.2018 r.

https://www.google.com/ma
HaEhJIBZSopH bh439CyikCjOVxng&ll=50.07525803985651 4%2C20.03261569800520
28z=19

N - 3
j?far }?n‘:’ : ~—

L — Yl
aleja Przyiazn, Jazp,

L3
b

ps/d/viewer?mid=17gB-

3. Szczegobtowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacjq :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generaia Wiadystawa Andersa przed skrzyzowaniem z
aleja Przyjazni, jezdnia potnocna.

Kategoria: krajowa, zrodfo:

http://zikit krakow.pl/196031,artykul, wykaz_drog_p ublicznych.html;
Przekroj: 2x2;

Nawierzchnia: asfaltowa;

Szeroko$é przejscia dla pieszych: 4,00 mx 7,0 m;

Predkos$¢ projektowa — brak danych;

Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;

Przejazd rowerowy: nie;

Linie tramwajowe: tak;

Organizacja ruchu: przejécie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym jezdnie;
Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:
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2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych ) : ) )
Liczba rannych - - - 1

Na koszty wypadkow skiadajg sie: utrata PKB, éredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkow drogowych w tym okresie wynoszg 1 x 332 795 zt z tytutu 0séb rannych.
Ltacznie 332 795 zt

Szczegétowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zalgczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczono godzine szczytu ruchu

pieszych poranna:

Suma pieszych [p/h]:

Wyznaf:zono godzine szc'zytu ruchu 15:45-16:45
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 90
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Fot. itniequ pzejécia. _

Przejécie dla pieszych zlokalizowane jest na j
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejécia dla pieszych wyznaczona
jest na dwéch pasach ruchu. Catkowita diugo$¢ przejécia wynosi 7,0 m. W obrebie
przejécia wystepujg bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dla
pieszych nie zatrzymuje sie komunikacja zbiorowa.

L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy
Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni w postaci: znaku D-
1. | Organizacja ruchu 6 ,przejécie dla pieszych® oraz poziome w postaci

znaku
P-10 ,przejécie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego

Otwietlenie specijalnie dla przej$cia dla pieszych.
3. | Ukiad geometryczny | Prosty odcinek
Z jednej strony do przejécia prowadzi chodnik wraz
z elementami dla niewidomych i niedowidzacych
4 Istniejaca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje waska
" | infrastruktura powierzchnia oczekiwar wyposazona w elementy dia
niewidomych
i niedowidzacych oddzielajgca torowisko od jezdni .
Widocznosé Dobra
Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni Liobry
Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
7 Predkosé zostaly w cz. Il Zataczniki.
" | kierujacych W wykonanych pomiaréw predko$ci wynika:

611/KRK/2018
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Srednia predkosé [km/h]

Srednia predko$¢ pojazdéw lekkich |
km/h]

Srednia predkos$¢ pojazdéw ciezkich
[km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazdéw)

Liczba kierowcéw przekraczajacych |

dopuszczalna predko$é [%]

Parkowanie Nie wystepuje
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
__| uczestnikéw ruchu | przej$cia
10. | Inne W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra ma wplyw

na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.

Droginia, wrzesien 2018r.

252



Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

5. Zestawienie zidentyfikowanych btedéw, usterek i problemow.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

- Przejécie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduije, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg sie z wigksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobiefistwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekr¢j
drogi jest bezposrednig przyczyng nieswiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejéciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego sie wolniej
pojazdu, na sgsiednim pasie ruchu. Zaré6wno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za soba ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — bioragc pod uwage zaréwno wtasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przej$ciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, Zze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktorego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzér nad predkoscig oraz fizyczne spowolnienie pojazdow przed
przejsciem dla pieszych.

_ Brak znaku P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” przed
przejsciem dla pieszych.
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Zagroze
Brak wyznaczonego miejsca do zatrzymania pojazdu moze spowodowac, ze kierujacy
pojazdami nie zatrzymajg pojazdu w bezpiecznej odlegtosci od przejscia dla pieszych.
Zalecenie:

Wyznaczy¢ miejsce zatrzymania pojazdu znakiem poziomym P-14 linia warunkowego
zatrzymania ztozona z prostokatow”.

— ZaweZzona powierzchnia przejécia na torowisku tramwajowym dojécie do
przejScia i strefa oczekiwan.

Zagrozenie:

Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie sie w koricowej fazie przechodzenia przez jezdnie z

powodu znacznie zawezonej powierzchni chodnika. Mozliwo$é upadku z powodu

nieréwnosci i braku wybrukowania powierzchni chodnika o szerokosci przejscia dla

pieszych. Mozliwo$¢ nieprecyzyjnej oceny sytuaciji przez osoby niewidome i stabowidzace.

Prawdopodobienistwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.

Zalecenie:

Poszerzy¢ powierzchnie przejscia dla pieszych na torowisku do szerokosci przejscia dia

pieszych na jezdni.

— Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przejécia znakiem poziomym P-10 »Przejscie dla pieszych”.
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Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione 2z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.

Zagrozenie:

Brak wyznaczonej powierzchni przejécia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnie w pasie dzielagcym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest swiadomy, ze w pasie dzielacym znajduje si¢
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwa¢ na mozliwosé
bezpiecznego przejécia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegtos¢
miedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest mniejsza niz 2,0 m, a zatem oczekiwanie
pieszego w strefie oczekiwan pomiedzy jezdnia a torowiskiem jest bardzo
niebezpieczne. Z tego powodu zasadnym jest wyznaczenie przejécia na pasie
dzielacym jako kontynuacje przejscia przez jezdnie. Spowoduje to, Ze pieszy przed
przejéciem bedzie zobowiazany oceni¢ sytuacje réwniez na torowisku tramwajowym.
Przejscie to po wyznaczeniu powierzchni przejécia na torowisku znakiem P-10 stanie
sie bardzo diugie, a pieszy bedzie narazony na najechanie przez pojazd.

Zalecenie:

Wyznaczy¢ przejécie znakiem P-10 ,przejscie dla pieszych na torowisku tramwajowym. Z
uwagi na fakt, iz w pasie dzielacym znajduje sie torowisko a strefy oczekiwarn pomiedzy
jezdnia i torowiskiem sa mniejsze niz 2,0 m koniecznym jest przeprowadzenie analizy
pod katem zasadnosci objecia przejscia sygnalizacjg $wietlna lub przebudowa drogi w
stopniu zapewniajacym wydzielenie bezpiecznych stref oczekiwan pomigedzy jezdnia i
torowiskiem.
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— Ubytki w strukturze znaku P-10 ,,przejscie dla pieszych”
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Zagrozenie:

Ograniczona widocznoéé przejscia z dostatecznej odleglosci z uwagi na zly stan
oznakowania poziomego. W miejscach ubytku materiatu gromadzi sie woda oraz inne
zanieczyszczenia co osfabia widocznosé znaku.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych”,

- Ograniczona powierzchnia oczekiwania przed przejsciem dla pieszych.

| W

Zagrozenie:
Oczekiwanie pieszego pomiedzy jezdnia a torowiskiem w strefie o diugosci 1 m nie
zapewnia bezpieczeristwa pieszemu i naraza go na niebezpieczerstwo potrgcenia przez
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pojazd. Piesi prowadzacy rower, pchajacy wozek dzieciecy oczekuja czesciowo na

torowisku lub cze$ciowo na jezdni. Istnieje duze ryzyko najechania na pieszego przez

pojazd szynowy lub pojazd poruszajacy sie po jezdni.

Zalecenie:

Poszerzenie strefy oczekiwania pomigdzy przejsciem na jezdni a przejsciem na torowisku.

— Zielen ogranicza widocznos$¢ pieszych zblizajacych sie do przej$cia dla pieszych
oraz znajdujacych sig na tym przejsciu.

Zagrozenie:
Zielen w pasie zieleni skutecznie zacienia czgs¢ przejécia na jezdni oraz strefe torowiska.
Oznakowanie poziome oraz piesi znajdujacy si¢ na przejéciu i w strefie oczekiwan sg
bardzo stabo widoczni. Kierujacy pojazdem moze zawczasu nhie dostrzec pieszego na tym
przejéciu. Zbyt pézna reakcja kierujgcego pojazdem generuje ryzyko braku mozliwosci
zatrzymania pojazdu przed przej$ciem dla pieszych i najechania na pieszego.

Zalecenie:

Usunaé lub uporzadkowa¢ zielen tak aby na przejscie dla pieszych i strefe oczekiwarn nie
padat cien korony drzewa.

_ Nieoswietlona strefa dojécia i strefa oczekiwania po lewej stronie jezdni oraz znak
D-6 umieszczony zbyt blisko krawedzi jezdni.
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Zagrozenie:
W zwiazku z brakiem widocznoéci pieszego wchodzacego na przejscie dla pieszych,
oczekujacego przed przejéciem oraz zblizajagcego sie do przejscia istnieje duze
prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Natomiast uderzenie pojazdu o znak niesie
ryzyko uderzenia pieszego znakiem lub odtamkiem.

Zalecenie:

Umieszczenie oprawy o$wietleniowej z lewej strony przejscia dla pieszych oraz wiasciwa
lokalizacja znaku D-6.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Wydluzenie do 2,0m. strefy oczekiwania pomiedzy
przejsciem dla pieszych na jezdni a przejsciem dla
pieszych na torowisku.

Srodki budowlane Poszerzy¢ powierzchnie przejscia dla pieszych na
torowisku do szerokosci przejscia dla pieszych na jezdni.

Umiesci¢ oprawy oswietleniowe z lewej strony przej$cia
dla pieszych.

Wyznaczy¢ miejsce zatrzymania pojazdu znakiem
poziomym P-14 linia warunkowego zatrzymania zfozona
e z prostokatow”.

Organizacja ruchu - . L .
Odnowi¢ znak poziomy P-10 ~Przejscie dla pieszych”.

Wyznaczy¢ przejécie znakiem P-10 .przejscie dla
pieszych na torowisku tramwajowym.

Usunac¢ lub uporzadkowac zielen tak aby na przejScie dla
pieszych i strefe oczekiwar nie padat cien korony drzewa.
Inne Analiza pod katem zasadnosci objecia przejscia
sygnalizacja $wietlng.

Nadzér nad predkoscia.
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7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA:

OCENA:

611/KRK/2018

3
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6.6.12 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD

a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przej$¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

PrzejScie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIIl Nowa Huta

Graficznie lokalizac_:je przejscia przedstawiono na rysunku ponize;.

Q n

bl 612kRK2018 °x

2, Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

612/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$¢ dokumentaciji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

brak

3. Szczegdtowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacja :

a. Przej$cie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa przed skrzyzowaniem z

aleja Przyjazni, jezdnia potudniowa.

— Klasa techniczna: ==

— Kategoria: krajowa, zrodio:
http://zikit.krakow.pl/196031,artykul wykaz_d rog_publicznych.html;

—  Przekroj: 2x2;

— Nawierzchnia: asfaltowa;

- Szerokosé przejécia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;

— Predko$¢ projektowa — brak danych;

- Predko$é¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;

- Przejazd rowerowy: nie;

— Linie tramwajowe: tak;

— Organizacja ruchu: przejécie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym;

— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018

Liczba
zabitych

Liczba rannych | - - = "

Szczegbtowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zataczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

W 2
yznaczc-mo godzing szczytu ruchu 7:00-8:00
pojazdéw porannego:
Suma pojazdéw [P/h]: 411
W .
yznaczo.no godzine szczytu ruchu 7:30-8:30
pieszych poranng:
Suma pieszych [p/h]: 46
Wyznafczono godzing szf:zytu ruchu 15:45-16:45
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdéw [P/h]: 575
Wyzna.czono godzine szc'zytu ruchu 15:45-16:45
pieszych popotudniow3:
Suma pieszych [p/h]: 90
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Fot. Istniejacego przejécia.

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przej$cia dla pieszych wyznaczona
jest na dwdch pasach ruchu. Catkowita diugo$¢ przejécia wynosi 7,0 m. W obrebie
przejscia wystepujg bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dla
pieszych nie zatrzymuje sie komunikacja zbiorowa.

L.p. | Rozwigzanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni w postaci: znaku D-
1. | Organizacja ruchu 6 .przejscie dla pieszych” oraz poziome w postaci
znaku

P-10 ,przejscie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak oswietlenia dedykowanego

Oswielieriie specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek

Z jednej strony do przejécia prowadzi chodnik wraz
z elementami dla niewidomych i niedowidzacych

4 Istniejaca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje waska
' infrastruktura powierzchnia oczekiwar wyposazona w elementy dla
niewidomych
i niedowidzacych oddzielajgca torowisko od jezdni .
Widocznoéé Dobra

6 Stan nawierzchni

chodnika/ jezdni Gbny

Szczegdlowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
. zostaly w cz. |l Zalgczniki.

P‘redl_msc W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
slenyacyeh 612/KRK/2018

Droginia, wrzesien 2018r. 262



Audyt BRD wybranych przejéé dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

rednia predkos¢ [km/h]
Srednia predkos¢ pojazdow lekkich
[km/h]
Srednia predko$é pojazdow ciezkich
[km/h]
V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcow przekraczajacych
dopuszczalng predkos¢ [%]
Parkowanie Nie wystepuje
Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie
uczestnikéw ruchu | przejécia
W obrebie przejécia wystepuje zieleri, ktdra nie ma
wplywu na ograniczanie widocznosci.

10. | Inne

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych biedéw, usterek i problemow.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

— Przejécie dla pieszych wykonane na dwoéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

AN
L 1

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg sie z wieksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekrdj
drogi jest bezposrednig przyczyng nieswiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejéciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
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dla pieszych niesie za soba ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — bioragc pod uwage zarowno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujgcego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktérej sie znajduje — i wchodzi na przejécie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potrgcony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma §wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujgcy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca si¢ wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzér nad predkoscia.

- Brak znaku P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” przed
przej$ciem dla pieszych .

Zagrozenie:

Brak wyznaczonego miejsca do zatrzymania pojazdu moze spowodowaé, ze kierujacy

pojazdami nie zdotajg zatrzymac pojazdu przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Wyznaczy¢ miejsce zatrzymania pojazdu znakiem P-14 linia warunkowego zatrzymania

ztozona

z prostokatow”.

- Zawezona powierzchnia przejScia na torowisku tramwajowym oraz strefa
oczekiwan.
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Zagrozenie:

Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie sie w koricowej fazie przechodzenia przez jezdnie z

powodu znacznie zawezZonej powierzchni chodnika. Mozliwos¢ upadku z powodu

nieréwnoéci i braku wybrukowania powierzchni chodnika o szerokosci przejscia dla
pieszych. Mozliwoé¢ nieprecyzyjnej oceny sytuaciji przez osoby niewidome i stabowidzace.

Prawdopodobieristwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.

Zalecenie:

Poszerzyé powierzchnie przejécia dla pieszych na torowisku do szerokosci przejscia dla

pieszych na jezdni.

— Na przejéciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przejscia znakiem poziomym P-10 ~przejécie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.

Zagrozenie:
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Brak wyznaczonej powierzchni przej$cia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnie w pasie dzielacym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest swiadomy, ze w pasie dzielacym znajduje sie
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwoséé
bezpiecznego przejécia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegtosé
miedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest mniejsza niz 2,0 m, a zatem oczekiwanie
pieszego w strefie oczekiwari pomiedzy jezdnig a torowiskiem jest bardzo
niebezpieczne. Z tego powodu zasadnym jest wyznaczenie przejscia na pasie
dzielacym jako kontynuacje przejscia przez jezdnie. Spowoduje to, ze pieszy przed
przejSciem bedzie zobowigzany oceni¢ sytuacje réwniez na torowisku tramwajowym.
Przejscie to po wyznaczeniu powierzchni przejscia na torowisku znakiem P-10 stanie
si¢ bardzo diugie, a pieszy bedzie narazony na najechanie przez pojazd.

Zalecenie:

Wyznaczy¢ przejscie znakiem P-10 ,przejscie dla pieszych na torowisku tramwajowym. Z
uwagi na fakt, iz w pasie dzielacym znajduje sie torowisko a strefy oczekiwarn pomiedzy
jezdnig a torowiskiem sa mniejsze niz 2,0 m koniecznym jest przeprowadzenie analizy
pod katem zasadnos$ci objecia przejscia sygnalizacjg $wieting. W przypadku nieobjecia
przejScia sygnalizacjg $wietina zaleca sie przebudowe drogi w stopniu zapewniajacym
wydzielenie bezpiecznych stref oczekiwan pomiedzy jezdnig a torowiskiem.

-Znak D-3 ,droga jednokierunkowa” umieszczony nad znakiem D-6 ,przejscie dla
pieszych”,

sliy
11
":‘“!buﬁ-ﬁ- >

Zagrozenie:

Ostabienie postrzegania znaku D-6 ,przejscie dla pieszych”. Priorytet w tym miejscu ma
znak D-6, na ktérym kierujacy pojazdami powinni skoncentrowany wzrok.

Zalecenie:

Zmiana lokalizacji znaku D-3 ,droga jednokierunkowa”.
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- Ograniczona powierzchnia oczekiwania przed przej$ciem dla pieszych.

Zagrozenie:

Oczekiwanie pieszego pomiedzy jezdnig a torowiskiem w strefie o dlugoséci 1 m nie
zapewnia bezpieczenstwa pieszemu i naraza go na niebezpieczernstwo potracenia przez
pojazd. Piesi prowadzacy rower, pchajacy wozek dzieciecy oczekuja czesciowo na
torowisku lub czesciowo na jezdni. Istnieje duze prawdopodobiefistwo najechania na
pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd poruszajacy sie po jezdni.

Zalecenie:

Poszerzenie strefy oczekiwania pomigdzy przejéciem na jezdni a przejéciem na torowisku.
Nieo$wietlona strefa dojécia i strefa oczekiwania po lewej stronie jezdni oraz w
pasie dzielacym jezdnie zbyt blisko krawedzi jezdni umieszczony znak D-6
~przejécie dla pieszych”.

Droginia, wrzesien 2018r. 267



Audyt BRD wybranych przej$é dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

Zagrozenie:
W zwigzku z brakiem widocznosci pieszego wchodzgcego na przejscie dla pieszych,
oczekujacego przed przejsciem oraz zblizajacego si¢ do przejscia istnieje duze
prawdopodobiernistwo najechania na pieszego oraz ryzyko uderzenia o znak drogowy,
ktdry umieszczony jest réwno z krawedzi jezdni.

Zalecenie:

Umieszczenie oprawy oswietleniowej z lewej strony przejscia dla pieszych oraz wlasciwe
umieszczenie znaku D-6.
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6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis
Wydtuzyé strefy oczekiwania pomigdzy przejSciem na
jezdni
a przejsciem na torowisku.

Srodki budowlane Poszerzyé powierzchnige przejécia dla pieszych na

torowisku do szerokosci przejscia dla pieszych na jezdni.
Umiesci¢ oprawy o$wietleniowe z lewej strony przejscia
dla pieszych.

Wyznaczyé miejsce zatrzymania pojazdu znakiem
poziomym P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona
. Z prostokatow”.

Organizacja ruchu - _ o )
Odnowi¢ znak poziomy P-10 ,przejscie dla pieszych”.
Wyznaczyé przejscie znakiem P-10 ,przejscie dla
pieszych na torowisku tramwajowym.

Analiza pod katem zasadnosci objgcia przejscia
Inne sygnalizacja $wietlna.
Nadzor nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

612/KRK/2018 3
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6.6.J1 Al. Gen. W. Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD

a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei

Generata Wladystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIIl Nowa Huta

Graficznie lokalizacje prz%jécia przedstawiono na rysunku ponizej.
Sty 1
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6J1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$¢é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dia lokalizacji przejécia dla pieszych
sa okres ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu byly 2 zdarzenia
w latach 2015 — 2018.

— karta zdarzenia drogowego z dnia 23.09.2017 r.

' A § o A
L 1-‘;‘“.."‘ 14 ¢ W
o ./ .'

.

https:!.google.colmas/dlviewer?id=1 79B-

HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.074346861 83302%2C20.035048542903382
&z=19

3. Szczegblowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacja :

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa na wysokosci Os

Centrum jezdnia pétnocna.

- Kategoria: krajowa, Zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031,artykul wykaz_d rog_publicznych.html;

—  Przekroj: 2x2,

— Nawierzchnia: asfaltowa,

—  Szeroko&é przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;

— Predkos¢ projektowa — brak danych;

—  Predkosé¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;

— Przejazd rowerowy: nie;

- Linie tramwajowe: tak;

— Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym,
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- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych i ) ? ]
Liczba rannych | 1 - - -

Na koszty wypadkéw skiadajg sie: utrata PKB, $redni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitaciji,
koszty materialne (utrata warto$ci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynoszg 1 x 332 795 zt z tytutu 0séb rannych.
tacznie 332 795 zi

Szczegotowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zatgczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczono godzine szczytu ruchu
pieszych poranna:

7:15-8:15

/h]:

Suma pieszych [

Wyznaf:zono godzine szc.zytu ruchu 15:30-16:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 200
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Fot. Istniejacego przejscia.

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejscia dla pieszych wyznaczona
jest na dwoéch pasach ruchu. Catkowita diugosc¢ przejécia wynosi 7,0 m. W obrebie
przejécia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dla
pieszych nie zatrzymuje sie¢ komunikacja zbiorowa.

L.p. | Rozwiazanie Stan istniejacy

Przejécie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni w postaci: znaku D-
1. Organizacja ruchu 6 ,przejécie dla pieszych” i tabliczki T-27 oraz
poziome

w postaci znaku P-10 ,przejécie dla pieszych”.
Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
specjalnie dla przej$cia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek

Z jednej strony do przejscia prowadzi chodnik wraz
z elementami dla niewidomych i niedowidzacych

Oswietlenie

4 Istniejaca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje waska
| infrastruktura powierzchnia oczekiwai wyposazona w elementy dia
niewidomych
i niedowidzacych oddzielajaca torowisko od jezdni .
5. | Widocznosc Dobra
Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni Dabry
Szczegdtowe wyniki pomiaru predkoéci przedstawione
7 Predkoscé zostaty w cz. || Zalaczniki.
' kierujacych W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
6J1/KRK/2018
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Srednia predko$é [km/h]

Srednia predko$¢ pojazdow lekkich
[km/h]

Srednia predko$¢ pojazdéw ciezkich
km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcéw przekraczajgcych
dopuszczalna predkos$é [%]
Parkowanie Nie wystepuje

Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
uczestnikéw ruchu przejscia

W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra nie ma
wplywu na ograniczanie widoczno$ci.

10. | Inne

4. Btedy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i probleméw.
W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujgce problemy:

- Przejscie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowe;j.

kR ok
] 1

Zagrozenie:
Taki przekr6j powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg si¢ z wigkszaq predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobienstwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekréj
drogi jest bezposrednig przyczyna nieswiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejsciem dla pieszych.
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Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujgcego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktérej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sig wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wietlng catego przejScia
dla pieszych. Nadzor nad predkoscia.

— Brak znaku P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” przed
przejéciem dla pieszych .

Zagrozenie:

Brak wyznaczonego miejsca do zatrzymania pojazdu moze spowodowac, ze kierujacy

pojazdami nie zdotajg zatrzymac¢ pojazdu w bezpiecznej odlegtosci od przejscia dla

pieszych.

Zalecenie:

Wyznaczyé¢ miejsce zatrzymania pojazdu znakiem P-14 linia warunkowego zatrzymania

zlozona z prostokatow”.

- Zawezona powierzchnia przejécia na torowisku tramwajowym dojscie do
przejécia i strefa oczekiwan.
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Zagrozenie:

Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie sie w koricowej fazie przechodzenia przez jezdnie z

powodu znacznie zawezonej powierzchni chodnika. Mozliwogé upadku z powodu

nieréwno$ci i braku wybrukowania powierzchni chodnika o szerokosci przejscia dla
pieszych. Mozliwo$¢ nieprecyzyjnej oceny sytuaciji przez osoby niewidome i stabowidzace.

Prawdopodobieristwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.

Zalecenie:

Poszerzy¢ powierzchnie przejécia dla pieszych na torowisku do szerokosci przejscia dla

pieszych na jezdni.

- Na przejéciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przejScia znakiem poziomym P-10 nPrzejécie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione 2z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.
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o e —

Zagrozenie:
Brak wyznaczonej powierzchni przejscia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnie w pasie dzielacym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest swiadomy, ze w pasie dzielacym znajduje sie
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwo$sc
bezpiecznego przejécia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegtos¢
miedzy krawedzia jezdni a torowiskiem jest mniejsza niz 2,0 m, a zatem oczekiwanie
pieszego w strefie oczekiwarh pomigdzy jezdnia a torowiskiem jest bardzo
niebezpieczne. Z tego powodu zasadnym jest wyznaczenie przejécia na pasie
dzielacym jako kontynuacje przejscia przez jezdnie. Spowoduje to, ze pieszy przed
przejéciem bedzie zobowiazany oceni¢ sytuacje réwniez na torowisku tramwajowym.
Przejscie to po wyznaczeniu powierzchni przejscia na torowisku znakiem P-10 stanie
sie bardzo dtugie, a pieszy bedzie narazony na najechanie przez pojazd.

Zalecenie:

Wyznaczyé powierzchnie przejécia znakiem P-10 ,przejscie dla pieszych na torowisku
tramwajowym. Z uwagi na fakt, iz w pasie dzielacym znajduje sie torowisko a strefy
oczekiwan pomiedzy jezdnia a torowiskiem sg mniejsze niz 2,0 m koniecznym jest
przeprowadzenie analizy pod katem zasadnoéci objecia przejscia sygnalizacjg
éwietlng. W przypadku nieobjecia przejscia sygnalizacja $wieting zaleca si¢
przebudowe drogi w stopniu zapewniajagcym wydzielenie bezpiecznych stref oczekiwan
pomiedzy jezdnia a torowiskiem.
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- Ograniczona powierzchnia oczekiwania przed przejsciem dla pieszych.

Zagrozenie:

Oczekiwanie pieszego pomiedzy jezdnig a torowiskiem w strefie o dtugosci 1 m nie
zapewnia bezpieczeristwa pieszemu i naraza go na niebezpieczenstwo potracenia przez
pojazd. Piesi prowadzacy rower, pchajacy woézek dzieciecy oczekujg czesciowo na
torowisku lub czesciowo na jezdni. Istnieje duze prawdopodobienstwo najechania na
pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd poruszajacy sie po jezdni.

Zalecenie:

Poszerzenie strefy oczekiwania pomigdzy przejéciem na jezdni a przejsciem na torowisku.
— Ubytki w strukturze znaku P-10 sPrzejscie dla pieszych”

Zagrozenie:
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Ograniczona widoczno$¢ przejscia z dostatecznej odlegtosci z uwagi na zly stan

oznakowania poziomego. W miejscach ubytku materialu gromadzi si¢ woda oraz inne

zanieczyszczenia co ostabia widoczno$¢ znaku.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych”.

_ Nieoswietlona strefa dojscia i strefa oczekiwania po lewej stronie jezdni oraz znak
umieszczony zbyt blisko krawedzi jezdni.

Zagrozenie:
W zwiazku z brakiem widoczno$ci pieszego wchodzacego na przejscie dla pieszych,
oczekujgcego przed przejsciem oraz zblizajacego sie do przejscia istnieje duze
prawdopodobieristwo najechania na pieszego.

Zalecenie:

Umieszczenie oprawy o$wietleniowej z lewej strony przejécia dla pieszych oraz
zachowanie odlegtosci znaku D-6 od krawedzi jezdni.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Poszerzyé powierzchnig przejscia dla pieszych na
torowisku do szerokosci przejscia dla pieszych na jezdni.
Wydtuzyé strefy oczekiwania pomiedzy przejSciem na
Srodki budowlane jezdni

a przejsciem na torowisku.

Umieécié oprawy o$wietleniowe z lewej strony przejscia
dla pieszych (w pasie dzielagcym jezdnig).

Wyznaczy¢ miejsce zatrzymania pojazdu znakiem P-14
Jlinia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.
Wyznaczyé powierzchnie przejscia znakiem P-10

Organizacja ruchu przejscie dla pieszych” na torowisku pojazdow
szynowych.
Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla
pieszych”.
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Inne

Analiza pod katem zasadnosci
sygnalizacjg $wietlng.
Nadzér nad predkoscia.

objecia przejscia

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA:

OCENA:

6J1/KRK/2018

2
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6.6.J2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD

a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIIl Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejécia przedstawiono na rysunku ponize;.

. bt B
s -

X =

= 6J2/KRK/2018

E

R,

e

Zrodio: Mapy Google

2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6J2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

c. Raporty z poprzednich faz audytow

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$¢é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak
e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD
Zamawiajgcy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przej$cia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat:
- karta zdarzenia drogowego z dnia 17.02.2018 r.

’ SO g oW, \] :
azoy \ . oy N «SKle
v > -u 3 N v I

N : Ty o ME
. B

https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1 7gB-
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.074346861 83302%2C20.035048542903382
&z=19
3. Szczegotowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacjg :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa na wysokosci Os
Centrum jezdnia potudniowa.
- Kategoria: krajowa, zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_publicznych.html;
- Przekroj: 2x2;
- Nawierzchnia: asfaltowa;
— Szeroko$¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;
— Predkosc¢ projektowa — brak danych:;
— Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h:
- Przejazd rowerowy: nie;
— Linie tramwajowe: tak;
- Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym:;
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych ) ) . -
Liczba rannych | - - - 1

Na koszty wypadkow sktadajg sie: utrata PKB, $redni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, srednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
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koszty materialne (utrata wartoéci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).
Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 1 x 332 795 zt z tytutu oséb rannych.
Lacznie 332 795 zt

Szczegotowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. || Zataczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznacz?no godzine szczytu ruchu 2:00-8:00

pojazdow porannego:

Suma pojazdéw [P/h]: 432
Wyznaczo.no godzing szczytu ruchu G e

pieszych poranna:

Suma pieszych [p/h]: 118

Wyzge?czono godzine szf:zytu ruchu 15:45-16:45
pojazdéw popotudniowego:

Suma pojazddéw [P/h]: 575

Wyznaf:zono godzine szc‘zytu ruchu 15:30-16:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 200

Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejécia dla pieszych wyznaczona
jest na dwach pasach ruchu. Catkowita diugosé przejscia wynosi 7,0 m. W obrebie
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przejscia wystepujg bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dla
pieszych nie zatrzymuje sie komunikacja zbiorowa.

L.p. | Rozwiazanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni w postaci: znaku D-
1. Organizacja ruchu 6 ,przejscie dla pieszych” i tabliczki T-27 oraz
poziome

w postaci znaku P-10 ,przejscie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego

Oswietlenie specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek

Z jednej strony do przej$cia prowadzi chodnik wraz z

elementami dla niewidomych i niedowidzacych
4 Istniejaca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje waska
' infrastruktura powierzchnia oczekiwari wyposazona w elementy dla
niewidomych i niedowidzgcych oddzielajgca torowisko
od jezdni.
Widocznosé Dobra
Stan nawierzchni Dobry

chodnika/ jezdni

Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. |l Zalaczniki.
W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:

6J2/KRK/2018
Srednia predko$é [km/h]
. | Predkose [Skrneqfhr} ia predko$¢é pojazdéw lekkich
kierujacych Srednia predko$é pojazdéw ciezkich
km/h]
V 85 [%] (wszystkich pojazdéw)
Liczba kierowcow przekraczajacych
dopuszczalng predkosc [%]
Parkowanie Nie wystepuje
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie
| uczestnikéw ruchu | przejscia
10. | Inne W obrebie przejscia wystepuje zieleri, ktéra nie ma

wpiywu na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.
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5. Zestawienie zidentyfikowanych btedow, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

— Przejécie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

i S [T L
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Taki przekréj powoduje, iz Kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszaja sie z wieksza predkoscia niz dopuszczalna. Powoduje to wydliuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednia przyczyng nieSwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przej$ciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolnie]
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za soba ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujgcego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejécie, a po przejsciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potrgcony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejéciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzor nad predkoscia.

- Infrastruktura w obrebie przejécia dla pieszych umozliwia kierujacym
pojazdami zatrzymanie i postoj pojazdu bezpos$rednio przed tym przejsciem.
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Zagrozenie:

Unieruchomione przed przejéciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczajg kierujacym
pojazdami, zblizajacym sie do przejscia dla pieszych, widocznos¢ pieszego oczekujacego
na przejscie przez jezdnig oraz pieszych zblizajacych si¢ do przejécia. Ponadto pieszy
oczekujacy na przejcie przez jezdnie ma ograniczong mozliwo$¢ obserwacji pojazdow
zblizajgcych sie do przejscia dla pieszych. Taki brak wzajemnej widoczno$ci uczestnikow
ruchu drogowego niesie za soba ryzyko wejscia na przejscie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajacy pojazd oraz najechanie na pieszego,
w zwigzku z niewlasciwg reakcjg kierujgcego pojazdem, ktéry zbyt pézno dostrzegt
pieszego na przejsciu dla pieszym. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze niektére pojazdy
(m.in. dostawcze) zatrzymane na pasie wykorzystywanym do postoju pojazdéw
ograniczajg réwniez widocznos¢ znaku D-6 ,przejscie dla pieszych”.

Zalecenie:

Wyeliminowa¢ mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdéw w obrebie przejscia dla pieszych
i skrzyzowania np. poprzez montaz stupkéw blokujacych.
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— Brak znaku P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” przed
przejsciem dla pieszych.

Zagrozenie:

Brak wyznaczonego miejsca do zatrzymania pojazdu moze spowodowac, ze kierujacy

pojazdami nie zdotajg zatrzymac pojazdu w bezpiecznej odleglosci od przejscia dla

pieszych.

Zalecenie:

Wyznaczy¢ miejsce zatrzymania pojazdu znakiem P-14 linia warunkowego zatrzymania

ztozona

z prostokatow”.

- Zaweiona powierzchnia przejécia na torowisku tramwajowym dojsécie do
przejscia i strefa oczekiwan.

Zagrozenie:
Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie sie w koficowej fazie przechodzenia przez jezdnie z
powodu znacznie zawegzonej powierzchni chodnika. Mozliwos¢ upadku z powodu
nieréwnoéci i braku wybrukowania powierzchni chodnika o szerokosci przej$cia dla
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pieszych. Mozliwo$é nieprecyzyjnej oceny sytuacji przez osoby niewidome i stabowidzace.

Prawdopodobieristwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.

Zalecenie:

Poszerzyé powierzchnie przejécia dla pieszych na torowisku do szerokosci przejscia dla

pieszych na jezdni.

— Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przej§cia znakiem poziomym P-10 »przejscie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.

Zagrozenie:
Brak wyznaczonej powierzchni przejscia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnig¢ w pasie dzielagcym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest Swiadomy, ze w pasie dzielacym znajduje sie
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwosé
bezpiecznego przejscia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegtosé
migdzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest mniejsza niz 2,0 m, a zatem oczekiwanie
pieszego w strefie oczekiwan pomigdzy jezdnia a torowiskiem jest bardzo
niebezpieczne. Z tego powodu zasadnym jest wyznaczenie przejscia na pasie
dzielacym jako kontynuacje przejécia przez jezdnie. Spowoduje to, ze pieszy przed
przejSciem bedzie zobowigzany ocenié sytuacje réwniez na torowisku tramwajowym.
Przejscie to po wyznaczeniu powierzchni przejécia na torowisku znakiem P-10 stanie
si¢ bardzo diugie, a pieszy bedzie narazony na najechanie przez pojazd.

Zalecenie:

Wyznaczy¢ powierzchnie przejécia znakiem P-10 -przejscie dla pieszych” na torowisku
pojazdéw szynowych. Z uwagi na fakt, iz w pasie dzielacym znajduje sie torowisko a
strefy oczekiwan pomiedzy jezdnig a torowiskiem $g mniejsze niz 2,0 m koniecznym
jest przeprowadzenie analizy pod katem zasadnosci objecia przejécia sygnalizacja
swieting. W przypadku nieobjecia przejscia sygnalizacjg $wietlng zaleca sie
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przebudowe drogi w stopniu zapewniajacym wydzielenie bezpiecznych stref oczekiwan
pomiedzy jezdnia a torowiskiem.

- Ograniczona powierzchnia oczekiwania przed przejéciem dla pieszych oraz zbyt
blisko krawedzi jezdni umieszczony znak D-6.

Zagrozenie:

Oczekiwanie pieszego pomiedzy jezdnig a torowiskiem w strefie o diugosci 1 m nie
zapewnia bezpieczenstwa pieszemu i naraza go na niebezpieczenstwo potracenia przez
pojazd. Piesi prowadzacy rower, pchajacy wozek dzieciecy oczekuja czesciowo na
torowisku lub czesciowo na jezdni. Istnieje duze prawdopodobieristwo najechania na
pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd poruszajacy sie po jezdni. Ryzyko uderzenia
pojazdem o znak drogowy D-6.

Zalecenie:

Poszerzenie strefy oczekiwania pomigdzy przej$ciem na jezdni a przejsciem na torowisku
oraz wlasciwe umieszczenie znaku D-6.
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— Nieo$wietlona strefa doj$cia i strefa oczekiwania po lewej stronie jezdni.

Zagrozenie:
W zwiazku z brakiem widocznoéci pieszego wchodzacego na przejscie dla pieszych,
oczekujgcego przed przejéciem oraz zblizajacego si¢ do przejécia istnieje duze
prawdopodobienistwo najechania na pieszego.

Zalecenie:

Umieszczenie oprawy oswietleniowej z lewej strony przejécia dla pieszych.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Poszerzy¢ powierzchnie przejécia dla pieszych na
torowisku do szerokosci przejscia dla pieszych na jezdni.
Wydtuzy¢ strefy oczekiwania pomiedzy przejsciem na
Srodki budowlane jezdni

a przejsciem na torowisku.

Umiesci¢ oprawy o$wietleniowe z lewej strony przejscia
dia pieszych (w pasie dzielgcym jezdnie).

Wyeliminowa¢ mozliwo§¢ zatrzymania i postoju pojazdéw
w obrebie przejécia dla pieszych np. poprzez montaz
stupkéw blokujacych.

Organizacja ruchu Wyznaczyé miejsce zatrzymania pojazdu znakiem P-14
»linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

Wyznaczy¢ powierzchnie przejscia znakiem P-10
.przejscie dla pieszych” na torowisku pojazdéw

szynowych.
Analiza pod katem zasadnosci objecia przejscia
Inne sygnalizacjg swietina.

Nadzor nad predkoscia.
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7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA:

OCENA:

6J2/KRK/2018

1
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6.6.K1 Al. Gen. W. Andersa

1. Ogédlne dane o Audycie BRD

a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przej$¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIII Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejécia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6K1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

brak

3. Szczegotowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacja :

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa — wlot na skrzyzowanie

z wyspa centralng — Plac Centralny im. Ronalda Reagana.

- Kategoria: krajowa, Zrédto:
http://zikit.krakow.pl/196031,artykul wykaz_drog_p ublicznych.html;

- Przekroj: 2x2,

— Nawierzchnia: asfaltowa;

—  Szerokosé przejécia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;

- Szerokosé przejazdu dla rowerzystoéw: 2,00 m x 7,0 m;

- Predko$é projektowa — brak danych.

— Predkos$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h.

— Przejazd rowerowy: tak

— Linie tramwajowe: tak

— Organizacja ruchu: przejécie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym

— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018

Liczba
zabitych

Liczba rannych | - - . -

Szczegbtowe karty pomiarow ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zatgczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

i h
Wyznacz(?no %odzanq szczytu ruchu 8:00-9:00
pojazdéw porannego:
Suma pojazdow [P/h]: 483
W A
yznaczo'no godzine szczytu ruchu 2:00-8:00
pieszych poranng:
Suma pieszych [p/h]: 454
W i h
vzne.zczorjo godzine sz.czytu ruchu 14:45-15:45
pojazdow popotudniowego:
Suma pojazdow [P/h]: 527/
W g
yznanono godzine szc.zytu ruchu 15:15-16:15
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 695
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Fot. Istniejgcego przejscia.

PrzejScie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystéw zlokalizowane sg na jezdni
jednokierunkowej drogi dwujezdniowej (Aleja Generata Wiadystawa Andersa) w obrebie
skrzyzowania z wyspa centralng. Powierzchnia przejscia dla pieszych i przejazdu dla
rowerzystow wyznaczona sa na dwéch pasach ruchu. Catkowita dtugosé przejscia i
przejazdu wynosi 7,0 m. W okolicy przejécia i przejazdu wystepuja bloki mieszalne i
zabudowa handlowa. W bliskosci przejécia wystepuje przystanek autobusowy
i przystanek tramwajowy.

L.p. | Rozwiazanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni oraz poziome w
postaci: znaku D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystéw” oraz znaku P-10 ,przejécie dla
pieszych”

i P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.

1. | Organizacja ruchu

Oswietlenie uliczne — brak oswietlenia dedykowanego

Oswietlenie specjalnie dla przejécia dla pieszych.

3. Uktad geometryczny | Prosty odcinek

Z jednej strony do przejscia prowadzi chodnik wraz
z elementami dla niewidomych i niedowidzacych

4 Istniejaca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje
" | infrastruktura powierzchnia oczekiwarn wyposazona w elementy dla
niewidomych
i niedowidzgcych oddzielajaca torowisko od jezdni .
Widocznosé Dobra
Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni | P°PTY
Szczegotowe wyniki pomiaru predkoéci przedstawione
7 Predkosc¢ zostaty w cz. |l Zataczniki.
’ kierujgcych W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
6K1/KRK/2018
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Srednia predko$é [km/h]

Srednia predko$¢ pojazdow lekkich
[km/h]

Srednia predko$é pojazdéw ciezkich
[km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazdéw)

Liczba kierowcow przekraczajacych
dopuszczalng predkos¢ [%]

Parkowanie Nie wystepuje

Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
uczestnikdéw ruchu | przejscia

W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra nie ma

10. | Inn 3 p s
= wplywu na ograniczanie widocznosci.

4. Btedy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych btedéw, usterek i probleméw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujgce problemy:

— Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przej§cia znakiem poziomym P-10 ,przejscie dla pieszych” oraz
powierzchnia przejazdu dla rowerzystow znakiem P-11 ~przejazd dia
rowerzystéw. Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie
przez torowisko wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.

Zagrozenie:
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Z uwagi na fakt, iz powierzchnia oczekiwania pomiedzy jezdnia a torowiskiem jest
ograniczona i wynosi 1 m pieszy i kierujacy rowerem powinien uwzgledni¢ przed
rozpoczeciem przechodzenia przez jezdnie oraz przejazdu przez przejazd, ze pas dzielacy
jezdnie z uwagi na wydzielone torowisko nie stanowi dla nich bezpiecznego azylu, ale jest
to réwniez powierzchnia przejécia i przejazdu, na ktérych zaréwno pieszy, jak i kierujacy
rowerem majg okre$lone obowiazki. Wyznaczenie znakiem P-10 przej$cia na torowisku
uswiadomi pieszemu, ze pomiedzy przejSciem wyznaczonym na jezdni a przej$ciem na
torowisku wystepuje ograniczona strefa oczekiwania oraz powierzchnia przejscia bedzie
zdecydowanie bardziej widoczna dla motorniczego w pojezdzie szynowym. Ponadto brak
wyznaczonych powierzchni przejscia i przejazdu powoduje, ze ruch pieszych i kierujgcych
rowerami jest nieuporzadkowany. Jednoczeénie nalezy wskazaé, ze wyznaczenie
przejscia na torowisku tramwajowym bedzie zgodne z przepisami ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz aktami wykonawczymi do tej ustawy.
Zalecenie:
Wyznaczy¢ przejécie dla pieszych znakiem P-10 -przejscie dla pieszych” oraz przejazd dla
rowerzystow znakiem P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.

- Skrzynka elektryczna ogranicza widocznosé pieszego i kierujacego rowerem
zblizajacych sie do przejscia i przejazdu.

Lasee % e T Sy i
Y e Sl MYy e ey =
o] | o ]

Zagrozenie:

Niedostrzezenie pieszego lub kierujgcego rowerem wchodzgcego lub wjezdzajgcego na

przejscie lub przejazd.

Zalecenie:

Zmiana lokalizacji skrzynki elektrycznej.

- Wytarty znak P-10 ,przejscie dla pieszych”, P-11 nprzejazd dla rowerzystéow”
oraz znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.
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Zagrozenie:

Ograniczona widocznos¢ przejécia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow z
dostatecznej odlegtosci z uwagi na zly stan oznakowania poziomego.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla pieszych”, P-11 .przejazd dla
rowerzystow” oraz P-14,linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow”.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

rodki budowlane Zmiana lokalizacji skrzynki elektryczne;.

Wyznaczyé na torowisku pojazdéw szynowych przejscie
dla pieszych znakiem P-10 ,przejécie dla pieszych” oraz
przejazd dla rowerzystéw znakiem P-11 .przejazd dla
rowerzystow”.

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla
pieszych”, P-11 ,przejazd dla rowerzystow” oraz P-
14,linla  warunkowego  zatrzymania  ziozona Z
prostokatow”.

Organizacja ruchu

Inne

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6K1/KRK/2018 4
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6.6.K2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogdine dane o Audycie BRD

a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVIIl Nowa Huta

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6K2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
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brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

brak

3. Szczegé6towe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacjg :

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa — wlot na skrzyzowanie

z wyspa centralng — Plac Centralny im. Ronalda Reagana.

- Kategoria: krajowa, Zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_publicznych.html;

—  Przekroj: 2x2;

— Nawierzchnia: asfaltowa,

- Szerokos¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;

- Szeroko$é przejazdu dla rowerzystéw: 2,00 m x 7,0 m;

-~ Predkos¢ projektowa — brak danych;

—  Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;

- Przejazd rowerowy: tak;

- Linie tramwajowe: tak;

— Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym;

— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018

Liczba
zabitych

Liczba rannych | - - - 5

Szczegotowe karty pomiarow ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zataczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczc?no g,odzmQ szczytu ruchu 2:00-8:00
pojazdow porannego:
Suma pojazdéw [P/h]: 489
W dzi
vznaczo‘no godzine szczytu ruchu OB
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 450
Wyzna.\czmjo godzine stzytu ruchu 16:00-17:00
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdéw [P/h]: 513
i h
Wyznanono godzine szc'zytu ruchu 16:00-17-00
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 668
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Fot. Istniejgcego przejscia.
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowe;j
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa) w obrebie skrzyzowania z wyspa centralna.
Powierzchnia przejscia dla pieszych wyznaczona jest na dwéch pasach ruchu. Catkowita
dtugosc¢ przejécia wynosi 7,0 m. W okolicy przejscia wystepujg bloki mieszalne i zabudowa

handlowa. W blisko$ci przej$cia wystepuje przystanek autobusowy i tramwajowy.

L.p. | Rozwigzanie Stan istniejacy
Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni oraz poziome w
Organizacja ruchu postaci: znaku D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystow” oraz znaku P-10 ,przejscie dla
pieszych” i P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.
- . Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
USWietienis specjalnie dla przejscia dla pieszych.
3. Uktad geometryczny | Prosty odcinek
Z jednej strony do przejécia prowadzi chodnik wraz z
elementami dla niewidomych i niedowidzacych
4 Istniejaca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje
' infrastruktura powierzchnia oczekiwar wyposazona w elementy dla
niewidomych i niedowidzacych oddzielajgca torowisko
od jezdni.
Widocznos$¢ Dobra
Stan  nawierzchni
chodnika/ jezdni | D°PTY
Szczegbtowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
Zostaty w cz. |l Zalaczniki.
7 Predkos$¢ W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
' kierujacych 6K2/KRK/2018

| Srednia predkosé [km/h]
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Srednia predkos¢ pojazdow lekkich
[km/h]

Srednia predko$é pojazdow cigzkich
[km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcow przekraczajacych
dopuszczalng predkos¢ [%]

Parkowanie Nie wystepuje

Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
uczestnikow ruchu | przejscia

W obrebie przejécia wystgpuje zielei, ktéra nie ma

10. {Inn ) BT e i
9 wplywu na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych btedéw, usterek i problemow.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zacbserwowano nastepujace problemy:

- Na przejéciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przejscia znakiem poziomym P-10 ,przejécie dla pieszych” oraz
powierzchnia przejazdu dla rowerzystow znakiem P-11 ,przejazd dla
rowerzystow. Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie
przez torowisko wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.

Zagrozenie:

Z uwagi na fakt, iz powierzchnia oczekiwania pomigdzy jezdnia a torowiskiem jest
ograniczona i wynosi 1 m pieszy i kierujacy rowerem powinien uwzgledni¢ przed
rozpoczeciem przechodzenia przez jezdnig oraz przejazdu przez przejazd, ze pas dzielacy
jezdnie z uwagi na wydzielone torowisko nie stanowi dla nich bezpiecznego azylu, ale jest
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to réwniez powierzchnia przejécia i przejazdu, na ktérych zaréwno pieszy, jak i kierujacy
rowerem maja okreslone obowiazki. Wyznaczenie znakiem P-10 przejscia na torowisku
uswiadomi pieszemu, ze pomiedzy przejsciem wyznaczonym na jezdni a przejéciem na
torowisku wystepuje ograniczona strefa oczekiwania oraz powierzchnia przejécia bedzie
zdecydowanie bardziej widoczna dla motorniczego w pojezdzie szynowym. Jednocze$nie
nalezy wskazac, ze wyznaczenie przejscia na torowisku tramwajowym bedzie zgodne z
przepisami ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz aktami wykonawczymi do tej ustawy.
Zalecenie:
Wyznaczy¢ przejscie dla pieszych znakiem P-10 .Przejscie dla pieszych” oraz przejazd dla
rowerzystow znakiem P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.

— Ograniczona powierzchnia oczekiwania przed przejsciem dla pieszych i

przejazdem dla rowerzystow.
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Zagrozenie:
Oczekiwanie pieszego lub kierujacego rowerem pomigdzy jezdnig a torowiskiem w strefie
0 diugosci 1,0 m nie zapewnia bezpieczerstwa pieszemu i naraza go na

niebezpieczenstwo potracenia przez pojazd. Piesi prowadzacy rower, pchajgcy wozek
dziecigcy oczekuja czesciowo na torowisku lub czesciowo na jezdni. Istnieje duze
prawdopodobienstwo najechania na pieszego przez pojazd szynowy lub pojazd
poruszajacy sie po jezdni.

Zalecenie:

Poszerzenie strefy oczekiwania pomigdzy przejsciem dla pieszych i przejazdem dia
rowerzystow na jezdni a przej$ciem i przejazdem na torowisku.
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— Wytarty znak P-10 ,przej$cie dla pieszych”, P-11

Zagrozenie:

sprzejazd dla rowerzystow”

oraz znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

.

Ograniczona widoczno$¢ przejécia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow z
dostatecznej odlegtosci z uwagi na zty stan oznakowania poziomego stanowi powazne
zagrozenie, ze kierujacy pojazdem nie zauwazy powierzchni przejécia i potraci osoby

znajdujace sie na przejsciu dla pieszych.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejécie dla pieszych”’, P-11 ,przejazd dla

rowerzystow” oraz

P-14 linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis
Wydtuzenie strefy oczekiwania pomigdzy przejsciem dla

. pieszych

Srodki budowlane i przejazdem dla rowerzystow na jezdni a przejsciem i
przejazdem na torowisku.
Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejscie dla
pieszych”, P-11 ,przejazd dla rowerzystow” oraz P-14
Jlinia warunkowego zatrzymania zfozona z prostokatow”.

Organizacja ruchu Wyznaczenie na torowisku pojazdow szynowych
przejécia dla pieszych znakiem P-10 ,przejscie dla
pieszych” oraz przejazdu dla rowerzystow znakiem P-11
przejazd dla rowerzystow”.

Inne
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7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6K2/KRK/2018 4
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