Audyt BRD wybranych przejsé dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

6.6 Al. Gen. W . Andersa

6.6.A1 Al. Gen. W . Andersa i ul. Bogusza

1. Ogélne dane o Audycie BRD

a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.
b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generafa Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79).

Dzielnica: XVI Biericzyce

Graficznie lokalizacje przejécia przedstawiono na rysunku ponizej.
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Audyt BRD wybranych przej$é dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6A1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaly ujawnione.

d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach z udzialem pieszych za okres
ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejéciu byto 1 zdarzenie w latach 2015 — 2018.

S X

rédto: https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=17gB-
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.087030271 329965%2C20.00725773702777&z
=19

3. Szczegobtowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacjq :
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Audyt BRD wybranych przejsé dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa, jezdnia pétnocna, przy
skrzyzowaniu z ulicg Jozefa Bogusza.

- Kategoria: krajowa, zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031,artykul, wykaz_drog_publicznych.htm;

- Przekroj: 2x2;

- Nawierzchnia: asfaltowa;

- Szeroko$¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,00 m;

- Predkos$¢ projektowa — brak danych.

- Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h.

- Przejazd rowerowy: nie

- Linie tramwajowe: nie

- Organizacja ruchu: jezdnia drogi dwujezdniowe;]

- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba zabitych - - - :
Liczba rannych - - - g

Szczegétowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione zostaty w cz. |1 Zataczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

6A1/KRK/2018
Wyizﬁac.z?ng godzme szczytu ruchu 7:00-8:00
pojazdéw porannego: Ak
Suma pojazdéw [P/h]: 994
Wyznaczo‘no godzine szczytu ruchu 7:30-8:30
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 30
Wyzna.pzono godzme stzytu ruchu 15:00-16:00
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdéw [P/h]: 1168
Wyznaf:zono godzine szc-zytu ruchu 16:00-17:00
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 55
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Audyt BRD wybranych przej$¢ dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

Fot. Istniejacego przejscia.

Przejécie dla pieszych znajduje si¢ na jednokierunkowej jezdni péinocnej drogi
dwujezdniowej (Aleja Generata Wiadystawa Andersa) przy skrzyzowaniu z ulica Jozefa
Bogusza. W obrebie przejécia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa (m.in.
Biedronka). W poblizu przejécia dla pieszych nie wystgpuja przystanki komunikacji
zbiorowej oraz szkota. Wzdtuz jezdni, na ktérej zlokalizowane jest przejscie dla pieszych
usytuowany jest pas terenu o nawierzchni bitumicznej wykorzystywany do postoju
pojazdow.

L.p. - Rozwigzanie Stan istniejacy

1. |Organizacja ruchu Przejécie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
oraz poziome w postaci: znaku D-6 ,przejscie dla
pieszych”
oraz znaku P-10 ,przejscie dla pieszych”.

2. |Oswietlenie Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
specjalnie dla przejécia dla pieszych.

3. |Uktad geometryczny Droga przebiega w tuku poziomym o duzym
promieniu.

4. |Istniejaca infrastruktura Przejécie posiada obustronne chodniki wraz Zz

elementami ostrzegawczymi dla oséb niewidomych i
niedowidzacych.

5. Widocznosé Dobra
6. [Stan nawierzchni chodnika/ |Dobry
jezdni
7. |Predkosc kierujacych Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione

zostaty w cz. |l Zataczniki.
W wykonanych pomiaréw predkos$ci wynika:
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6A1/KRK/2018

Srednia predko$é [km/h]

Srednia predkos¢ pojazdéw lekkich
[km/h] S5

Srednia predko$é pojazdéw ciezkich
[km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazddw)

Liczba kierowcow przekraczajacych
dopuszczalng predko$é [%]

8. |Parkowanie

Postdj pojazdéw odbywa bezposrednio przed
przejsciem dla pieszych. Przed przej$ciem brak jest
urzadzen, ktére fizycznie uniemozliwiatyby postoj
pojazdow w odlegtosci mniejszej niz 10 m od tego
przejscia.

9. [Zachowanie uczestnikow
ruchu

Wyprzedzanie w obrebie przejscia

10.

Inne

W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra nie
wplywa na  zaciemnienie oraz  ograniczanie

widocznosci.

4. Btedy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.

Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.
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Audyt BRD wybranych przejsé dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

5. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

- Przejscie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

Zagrozenie:

Taki przekroj powoduije, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg si¢ z wiekszg predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobierstwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednig przyczyng nieswiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przej$ciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajgcego sie wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za soba ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — bioragc pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejScie, a po przejsciu szeroko$ci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
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bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przej$ciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sig wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wietlng calego przejécia
dla pieszych. Nadzér nad predkoscia.

- Infrastruktura w obrebie przejécia dla pieszych umozliwia kierujgcym
pojazdami zatrzymanie i postéj pojazdu bezposrednio przed tym przejsciem.

Zagrozenie:

Unieruchomione przed przej$ciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczajg kierujgcym
pojazdami, zblizajacym sie do przejscia dla pieszych, widocznosé pieszego oczekujacego
na przejscie przez jezdni¢ oraz pieszych zblizajacych si¢ do przejscia. Ponadto pieszy
oczekujacy na przejécie przez jezdnie ma ograniczong mozliwo$¢ obserwacji pojazdéw
zblizajacych sig do przejscia dla pieszych. Taki brak wzajemnej widocznosci uczestnikow
ruchu drogowego niesie za soba ryzyko wejécia na przejScie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajacy pojazd oraz najechanie na pieszego,
w zwiazku z niewlasciwg reakcjg kierujacego pojazdem, ktory zbyt pézno dostrzegt
pieszego na przejsciu dla pieszym. Jednocze$nie nalezy zauwazy¢, ze niektére pojazdy
(m.in. dostawcze) zatrzymane na pasie wykorzystywanym do postoju pojazdéw
ograniczajg rowniez widocznosé znaku D-6 ,przejscie dia pieszych”.

Zalecenie:

Wyeliminowaé mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdéw w obrebie przejscia dla pieszych
(20 m od przejscia) np. poprzez montaz stupkéow blokujacych.

— Nieoswietlona powierzchnia oczekiwania na pasie dzielagcym jezdnie.
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Zagrozenie:

Prawdopodobieristwo najechania na pieszego w zwiazku z brakiem widoczno$ci pieszego
wchodzacego na przejécie dla pieszych i oczekujacego przed przejsciem na pasie
dzielacym jezdnie.

Zalecenie:

Umieszczenie oprawy o$wietleniowej na pasie dzielacym jezdnie.

— Zawezone dojécie do przejécia dla pieszych oraz strefa oczekiwan.

Zagrozenie:

Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie sie w koricowej fazie przechodzenia przez jezdnie z
powodu znacznie zawezonej powierzchni chodnika w pasie dzielacym. Mozliwo$¢ upadku
z powodu nierownosci i braku wybrukowania powierzchni o szerokosci przejscia dla
pieszych w pasie dzielacym jezdnie. Mozliwo$¢ nieprecyzyjnej oceny sytuacji przez osoby
niewidome i stabowidzace. Prawdopodobieristwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.
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Zalecenie:
Poszerzenie dojscia do przejscia do szerokosci przejscia dla pieszych.
6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: pis
Srodki budowlane Poszerzenie strefy dojscia do przejscia oraz strefy]
oczekiwar przed przejéciem do szerokosci przejscia dla
pieszych.
Umieszczenie oprawy o$wietleniowej na pasie dzielgcym
jezdnie.
Organizacja ruchu Montaz stupkow blokujgcych na odcinku 20 m od przejscia.
Inne ﬁadzér nad predkoscia.
naliza zasadno$ci zastosowania sygnalizacji $wietinej.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:
6A1/KRK/2018 3
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6.6.A2 Al. Gen. W . Andersa i ul. Bogusza

1. Ogélne dane o Audycie BRD

a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Bieficzyce

Graficznie lokalizacje przej$cia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6A2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

c. Raporty z poprzednich faz audytow
Brak/ nie zostaty ujawnione.
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d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak.
e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach z udziatem pieszych za okres
ostatnich 4 lat, brak zdarzen w latach 2015 — 2018.

3. Szczegotowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacjg :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa, jezdnia potudniowa,
przy skrzyzowaniu z ulicg J6zefa Bogusza.
— Kategoria: krajowa, zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031,a rtykulwykaz_drog_publicznych.htmil;
—  Przekroj: 2x2;
— Nawierzchnia: asfaltowa:
— Szeroko$¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,00 m:
- Predkosc¢ projektowa — brak danych.
— Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h.
— Przejazd rowerowy: nie
— Linie tramwajowe: nie
— Organizacja ruchu: jednokierunkowa jezdnia drogi dwujezdniowej
— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018

Liczba
zabitych

Liczba rannych - - - E

Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione zostaty w cz. Il Zataczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

6A2/KRK/2018
Wyznaczclmo godzine szczytu ruchu 715.8:15
pojazdéw porannego:
Suma pojazdow [P/h]: 1147
Wyznaczqno godzine szczytu ruchu 7:30-8:30
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 30
szn?czor'm godzmeﬂsz.czytu ruchu 16:00-17:00
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdow [P/h]: 1413
Wyznaf:zono godzing szc'zytu ruchu 14:30-15:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 61
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(1= 7 .
Fot. Istniejgcego przejscia.
Przejscie dla pieszych znajduje si¢ na jezdni potudniowej drogi dwujezdniowej (Aleja
Generata Wiadystawa Andersa) przy skrzyzowaniu z ulica Jézefa Bogusza. W obrebie
przejécia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa (m.in. Biedronka itp.). W okolicy
przejécia dla pieszych nie wystepuja przystanki komunikacji zbiorowej oraz szkota. Wzdtuz
jezdni, na ktérej zlokalizowane jest przejscie dla pieszych usytuowany jest pas terenu o
nawierzchni bitumicznej wykorzystywany do postoju pojazdow.

L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
oraz poziome w postaci: znaku D-6 ,przejscie dla
pieszych”

oraz znaku P-10 ,przej$cie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Droga przebiega w 1{uku poziomym o duzym
promieniu.

Przejécie posiada obustronne chodniki wraz z
elementami ostrzegawczymi dla os6b niewidomych i
niedowidzacych.

Widocznosé Ograniczona

Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni
Predkos$c

1. | Organizacja ruchu

2. | Oswietlenie

3. | Uktad geometryczny

Istniejaca
infrastruktura

Dobry
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kierujgcych

Szczegétowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. Il Zataczniki.

W wykonanych pomiaréw predkos$ci wynika:
2A/KRK/2018

Srednia predkos$é [km/h] TR
Srednia predko$¢ pojazdow lekkich | pm o
km/h] 62,7

Srednia predko$¢ pojazdéw ciezkich | s
[km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcow przekraczajacych [ o
dopuszczalng predkos¢ [%] B Fates

8. | Parkowanie

Postoj pojazdéw odbywa zaréwno przed przejsciem
dla pieszych, jak réwniez za tym przejsciem. Przed
przejsciem brak jest urzadzen, ktére fizycznie
uniemozliwiatyby postdj pojazdéw w odlegtosci
mniejszej niz 10 m od tego przejscia.

Zachowanie : . e

9. arzeethikow itk Wyprzedzanie w obrebie przejscia
W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktora nie
10. | Inne wplywa na  zaciemnienie oraz  ograniczanie

widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.
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5. Zestawienie zidentyfikowanych btedéw, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

- Przejécie dla pieszych wykonane na dwoch pasach ruchu jezdni drogi
dwujezdniowej.

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszaja sie z wieksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednia przyczyng nie$wiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przej$ciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorgc pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej si¢ znajduje — i wchodzi na przejécie, a po przejsciu szerokosci
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pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajgcy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczerstwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca si¢ wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacjg $wieting catego przejscia

dla pieszych. Nadzdr nad predkoscia.

- Infrastruktura w obrebie przej$cia dla pieszych umozliwia kierujacym
pojazdami zatrzymanie i post6j pojazdu bezposrednio przed tym przejéciem.

ZagroZenie:

Unieruchomione przed przejsciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczaja kierujacym
pojazdami, zblizajacym sie do przejécia dla pieszych, widoczno§é pieszego oczekujgcego
ha przejscie przez jezdnig oraz pieszych zblizajacych sie do przejScia. Ponadto pieszy
oczekujacy na przejécie przez jezdnie ma ograniczong mozliwo$é obserwacji pojazdéw
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zblizajacych sie do przejécia dla pieszych. Taki brak wzajemne; widocznosci uczestnikéw
ruchu drogowego niesie za soba ryzyko wejscia na przejscie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajacy pojazd oraz najechanie na pieszego w zwiazku z niewystarczajacaq
reakcja kierujacego pojazdem, ktory zbyt pozno dostrzegt pieszego na przejsciu dla
pieszym. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze niektore pojazdy (dostawcze) zatrzymane na
pasie wykorzystywanym do postoju pojazdéw ograniczaja rowniez widoczno$¢ znaku D-6
Jprzejscie dla pieszych”.

Zalecenie:

Wyeliminowaé mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdow w obrebie przejscia dla pieszych
i skrzyzowania np. poprzez montaz stupkéw blokujacych.

- Betonowy $mietnik na zawezonym doj$ciu do przejscia.

Zagrozenie:
Przeszkoda dla pieszego zblizajacego sig do przejécia, ktéra moze by¢ przyczyna upadku
(réwniez na jezdnie) lub zaburzenia toru ruchu oséb niepetnosprawnych, w szczegoélnosci
niewidomych lub niedowidzacych. Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie si¢ w koricowej
fazie przechodzenia przez jezdnie z powodu znacznie zawezone; powierzchni chodnika na
pasie dzielacym. Mozliwos¢ upadku
z powodu nierownosci i braku wybrukowania powierzchni w pasie dzielacym na catej
szerokosci przejscia dla pieszych. Mozliwo$é nieprecyzyjnej oceny sytuacji przez osoby
niewidome

i stabowidzace. Prawdopodobienstwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.

Zalecenie:
Zmiana lokalizacji betonowego $mietnika oraz poszerzenie dojscia do przejscia do
szerokosci przejscia dla pieszych.
—Znak D-3 ,droga jednokierunkowa” umieszczony nad znakiem D-6 ,,przejscie dla
pieszych”.
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Zagrozenie:

Osfabienie postrzeganie znaku D-6 ,przejscie dla pieszych”. Priorytet w tym miejscu ma
znak D-6, na ktérym kierujacy pojazdami powinni skoncentrowany wzrok.

Zalecenie:

Zmiana lokalizacji znaku D-3 ,droga jednokierunkowa”.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Poszerzenie strefy dojécia do przej$cia oraz strefy
Srodki budowlane oczekiwan przed przej$ciem do szerokosci przej$cia dla

pieszych.

Montaz stupkéw blokujacych na odcinku 20 m od
Organizacja ruchu przejscia.

Zmiana lokalizacji znaku D-3 ,droga jednokierunkowa”.

Nadzor nad predkoscia.
Inne Analiza zasadno$ci zastosowania sygnalizacji Swietinej.
Zmiana lokalizacji $mietnika.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6A2/KRK/2018 4
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6.6.B1 Al. Gen. W. Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD

a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Biernczyce

Graficznie lokalizacje prze;écia przedstawiono na rysunku ponizej. s
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2. Informacje o Audycie BRD
a. Numer Audytu BRD
6B1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.
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c. Raporty z poprzednich faz audytéw
Brak/ nie zostaty ujawnione.
d. Zawarto$¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak
e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD
Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach z udziatem pieszych za okres
ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejéciu doszto do 2 zdarzen w latach 2015 — 2018.
3. Szczegotowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacja :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generala Wiadystawa Andersa, jezdnia pétnocna, na
wysokosci Osiedla Dywizjonu 303.
- Kategoria: krajowa, zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031, artykul, wykaz_drog_publicznych.htmi:
—  Przekroj: 2x2;
— Nawierzchnia: asfaltowa;
— Szeroko$¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,00 m:
— Predkosc¢ projektowa — brak danych.
— Predkos¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h.
— Przejazd rowerowy: nie
- Linie tramwajowe: nie
— Organizacja ruchu: jednokierunkowa jezdnia drogi dwujezdniowej
— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych ) ) ) )
Liczba rannych 1 - - 1

Na koszty wypadkow sktadaja sie: utrata PKB, Sredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 2 x 332 795 zt z tytutu oséb rannych.
Lacznie 665 590 zi

Szczegoétowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zatgczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu;

6B1/KRK/2018
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Wyzna_czc_.y.no g'odzme szczytu ruchu 2:00-8:00
pojazdéw porannego: :
Suma pojazdéw [P/h]: 1005
Wyznaczqno godzine szczytu ruchu 2:15-8:15
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 197
SO BB [ | fsooamo
pojazdow popotudniowego: i i
sumapojazdéw[P/hl: | 1164
Wyznanono godzing szc.zytu ruchu 14:30-15:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 238

Fot. Istniejacego przejscia.

Przejécie dla pieszych znajduje si¢ na jezdni poinocnej drogi dwujezdniowej (Aleja
Generata Wiadystawa Andersa) na wysokosci osiedla Dywizjonu 303. W obrebie przejscia
wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejécia dla pieszych
wystepuje przystanek komunikacji zbiorowej, a w odlegtosci okolo 100 m znajduje sig
szkota. Wzdluz jezdni, na ktorej zlokalizowane jest przejscie dla pieszych usytuowany jest
pas terenu o nawierzchni bitumicznej wykorzystywany do postoju pojazdow.
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L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy
PrzejScie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
1. | Organizacja ruchu oraz poziome w postaci: znaku D-6 ,przejscie dla
pieszych”, oraz znaku P-10 ,przejécie dla pieszych”.
2. | Owishianie Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
' specjalnie dla przejscia dla pieszych.
3. | Uktad geometryczny | Prosty odcinek drogi
Istniejaca Przejscie posiada obustro‘nne chodn_iki. Elementy
4, ifrakbikiomg ostrzegawcze dla 0séb niewidomych i niedowidzacych
wystepujg wytacznie od strony pasa dzielgcego.
5. | Widoczno$é Dobra
Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni Dobry
Szczegdtowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. || Zatgczniki.
W wykonanych pomiaréw predko$ci wynika:
B1/KRK/2018
Srednia predkos$é [km/h] 5
7 | Predkos¢ Srednia predko$é pojazdéw lekkich |
" | kierujacych km/h] 3
Srednia predko$¢ pojazdow ciezkich |
km/h]
V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcow przekraczajacych |.
dopuszczalng predkosé [%]
Postoj pojazdéw odbywa zaréwno przed przejsciem
dla pieszych, jak réwniez za tym przejsciem. W
8. | Parkowanie odlegtosci 10 m od przej$cia wystepuja stupki i
ogrodzenia, ktdre fizycznie uniemozliwiajg postoj
pojazdéw na tym odcinku.
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
" | uczestnikdéw ruchu przejscia
W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra nie
10. | Inne wpltywa na zaciemnienie oraz  ograniczanie
widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i probleméw.
W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujgce problemy:

- Przejscie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej

jezdni drogi dwujezdniowej.
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Zagrozenie:

Taki przekroj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszaja sie z wieksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezpo$rednig przyczyng nieSwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przej$ciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — bioragc pod uwage zaréwno wilasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przej$ciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejéciem dla pieszych.

Zalecenie:
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Zaleca si¢ wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja éwieting calego przejscia
dla pieszych. Nadzor nad predkoscia.
—lokalizacja przystanku autobusowego na pasie ruchu w bliskosci przejscia dla
pieszych, brak znaku poziomego P-17 ,linia przystankowa” oraz zatrzymywanie
si¢ autobusow na przejsciu dla pieszych.

Zagrozenie:

Omijanie pojazdéw stojgcych za autobusem przez kierujgcych poruszajacych sie
wewnetrznym pasem ruchu oraz wejécie pieszego na wewnetrzny pas ruchu zza pojazdu,
ktére zatrzymaty sig za autobusem. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze - biorg pod uwage zaréwno wlasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujgcego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej si¢ znajduje.— i wchodzi na przejscie, a po przejsciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczerstwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:
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Zmiana lokalizacji przystanku i uzupetnienie znaku poziomego P-17 Jinia przystankowa”
lub budowa zatoki autobusowej, w celu wyeliminowania zatrzymywania sie autobuséw i
pojazdoéw na przejsciu dla pieszych.

— Brak elementéw dla niewidomych i niedowidzacych

Zagrozenie:

Osoby niewidome i niedowidzace majg ograniczone mozliwoéci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementéw
pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje si¢ na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowaé, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymac sie w
bezpiecznej strefie oczekiwan zatrzyma sig¢ na jezdni i bedzie narazona na potracenie
przez nadjezdzajacy pojazd.

Zalecenie:

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego.
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— Na powierzchni przejécia dla pieszych oznaczonej znakiem P-10 ,przejécie dla
pieszych” zlokalizowano urzadzenie $ciekowe.

Zagrozenie:
Taka lokalizacja $cieku powoduje zagrozenie zwigzane z mozliwoscig unieruchomienia
obcasa, kuli ortopedycznej, kota wézka inwalidzkiego, dziecigcego lub na zakupy,
hulajnogi lub innych urzadzer transportu osobistego. Kazdy z wyzej wymienionych
przypadkow spowoduje strate czasu, w stosunku do zalozonego czasu bezpiecznego
przejScia przez jezdnie. Czas utracony na potkniecie czy zaklinowanie sie¢ malych
elementéw w kratce $cieku moze mie¢ decydujace znaczenie czy pieszy zdota pokonaé
bezpiecznie jezdnie czy dojdzie do najechania przez pojazd.

Kolejnym zagrozeniem z tym zwigzanym jest réwniez zwigkszona ilos¢ wody opadowej
wokdt urzadzenia $ciekowego, ktéra powoduje nienaturalny pierwszy krok podczas
wejscia na przej$cie
i mozliwo$¢ upadku. Ponadto istnieje zagrozenie ochlapania pieszych oczekujacych przed
przejsciem przez pojazdy poruszajagce sie po jezdni. W warunkach zimowych duze
prawdopodobieristwo tworzenia sie zlodowacialych powierzchni wokét urzadzenia
$ciekowego, ktére moga spowodowaé upadek pieszego.

Zalecenie:
Zmiana lokalizacji urzadzenia $ciekowego.
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6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia:

Opis

Srodki budowlane

Budowa zatoki autobusowej.

prowadzacego dla osob niepetnosprawnych.
Zmiana lokalizacji urzadzenia $ciekowego.

Uzupeinienie  elementéow pola uwagi | pasa

Organizacja ruchu

Zmiana lokalizacji przystanku autobusowego.

Do czasu zmiany lokalizacji przystanku lub powstania
zatoki uzupetnienie znaku poziomego P-17 linia
przystankowa”.

Inne

Nadzér nad predkoscia.
Analiza zasadnosci zastosowania sygnalizacji $wietinej.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA:

OCENA:

6B1/KRK/2018

2
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6.6. B2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD
a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.
b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Bierczyce

Graficznie lokalizacje prz?jécia przedstawiono na rysunku ponize;j.
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2. Informacje o Audycie BRD
a. Numer Audytu BRD
6B2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

Droginia, wrzesieri 2018t. 122



Audvt BRD wybranych przejsé dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaly ujawnione.

d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD

brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach z udziatem pieszych za okres
ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejéciu doszto do 2 zdarzen w latach 2015 -2018.
3. Szczegdtowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacja:

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa, jezdnia potudniowa, na
wysokoéci Osiedla Dywizjonu 303.

— Klasa techniczna: s

— Kategoria: krajowa, Zrédio:
http://zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_publicznych.html;

—  Przekroj: 2x2;

— Nawierzchnia: asfaltowa;

- Szeroko$é przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,00 m;

- Predkos$é projektowa — brak danych.

—  Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h.

— Przejazd rowerowy: nie

— Linie tramwajowe: nie

— Organizacja ruchu: jednokierunkowa jezdnia drogi dwujezdniowej
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych ) ) ) )
Liczba rannych - - 1 -

Na koszty wypadkow sktadaja sie: utrata PKB, sredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 1 x 332 795 zt z tytutu osob rannych.
tacznie 332 795 zt

Szczegotowe karty pomiardéw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zatgczniki.

Podsumowanie pomiardéw ruchu:
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Wyznaczono godzine szczytu ruchu
pieszych poranng:

7:15-8:15

Suma pieszych [

/h]: ‘

Wyznaczono godzine szczytu ruchu
pieszych popotudniowa:

14:30-15:30

Suma pieszych [p/h]:

238
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Fot. Istniejacego przejscia.
Przejécie dla pieszych znajduje si¢ na jezdni potudniowej drogi dwujezdniowej (Aleja
Generala Wiadystawa Andersa) na wysokosci osiedla Dywizjonu 303. W obrebie przejscia
wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejécia dla pieszych
zlokalizowany jest przystanek komunikacji zbiorowej, a w odlegtosci okoto 100 m znajduje
sie szkota. Wzdtuz jezdni, na ktorej zlokalizowane jest przejscie dla pieszych usytuowany
jest pas terenu o nawierzchni bitumicznej wykorzystywany do postoju pojazdow.

L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
1. | Organizacja ruchu oraz poziome w postaci: znaku D-6 ,przejscie dla
pieszych”, oraz znaku P-10 ,przej$cie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak oéwietlenia dedykowanego

Oswietlenie specjalnie dla przejécia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek drogi

Przejécie posiada obustronne chodniki wraz z

4 Istniejaca elementami ostrzegawczymi dla oséb niewidomych i
" | infrastruktura niedowidzacych wylacznie od strony pasa dzielgcego
jezdnie.
Widoczno$é Dobra
Stan nawierzchni Dobry
chodnika/ jezdni
Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaly w cz. |l Zataczniki.
Predkos¢ W wykonanych pomiaréw predko$ci wynika:
7- | kierujacych 6B2/KRK/2018
[ Srednia predkosé [km/h]
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Srednia predko$¢ pojazdéw lekkich | 538 :
[km/h] Stk

Srednia predkosé pojazdéw ciezkich |,
[km/h] o
V 85 [%] (wszystkich pojazddw)
Liczba kierowcoéw przekraczajacych |
dopuszczalng predkosc [%] '

Postoj pojazdéw odbywa zaréwno przed przejsciem
dla pieszych, jak rowniez za tym przejsciem. Na

8. | Parkowanie odcinku 10 m od przejécia wystepujg stupki i
ogrodzenia, ktére fizycznie uniemozliwiajg postoj
pojazdéw na tym odcinku.

Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie

¥ uczestnikéw ruchu przejscia
W obrebie przejScia wystepuje zielen, ktéra nie
10. | Inne wplywa na  zaciemnienie oraz  ograniczanie

widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

— Przejscie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowe;j.
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Zagrozenie:

Taki przekréj powoduije, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg sie z wieksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekréj
drogi jest bezpos$rednig przyczyng nie$wiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejéciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajgcego sie¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przej$ciem
dla pieszych niesie za soba ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorgc pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak rowniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejécie, a po przejsciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktorego kierujgcy dopuszcza sig wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejéciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wietlng catego przejscia
dla pieszych. Nadzor nad predkoscia.
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- Lokalizacja przystanku autobusowego na pasie ruchu w bliskosci przejscia dla
pieszych i brak znaku poziomego P-17 ,linia przystankowa”.

Zagrozenie:

Omijanie pojazdéw stojagcych za autobusem przez kierujacych poruszajacych sie
wewnetrznym pasem ruchu oraz wejscie pieszego na wewnetrzny pas ruchu zza pojazdu,
ktére zatrzymaty sie za autobusem. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przej$ciem
dla pieszych niesie za soba ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorgc pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak rowniez
zachowanie kierujgcego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej si¢ znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przej$ciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zmiana lokalizacji przystanku i uzupehienie znaku poziomego P-17 linia przystankowa”
lub budowa zatoki autobusowej, w celu wyeliminowania zatrzymywania sie autobusow i
pojazdow na przejsciu dla pieszych.

— Brak elementéw dla niewidomych i niedowidzacych
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Zagrozenie:

Osoby niewidome i niedowidzace majg ograniczone mozliwoéci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementéw
pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje sie na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowaé, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymac sie w
bezpiecznej strefie oczekiwan zatrzyma sie na jezdni i bedzie narazona na potracenie
przez nadjezdzajacy pojazd.

Zalecenie:

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla 0s6b niepetnosprawnych.

-~ Na powierzchni przejécia dla pieszych oznaczonej znakiem P-10 ,przej$cie dla
pieszych” zlokalizowano urzadzenie sciekowe.

Zagrozenie:

Taka lokalizacja $cieku powoduje zagrozenie zwigzane z mozliwoscig unieruchomienia
obcasa, kuli ortopedycznej, kota wozka inwalidzkiego, dziecigcego lub na zakupy,
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hulajnogi lub innych urzadzeri transportu osobistego. Kazdy z wyzej wymienionych
przypadkéw spowoduje strate czasu, w stosunku do zatozonego czasu bezpiecznego
przejScia przez jezdnig. Czas utracony na potknigcie czy zaklinowanie sie¢ matych
elementéw w kratce $cieku moze mieé¢ decydujace znaczenie czy pieszy zdota pokonaé
bezpiecznie jezdnie czy dojdzie do najechania przez pojazd.

Kolejnym zagrozeniem z tym zwigzanym jest réwniez zwigkszona ilos¢ wody opadowe;j
wokot urzadzenia $ciekowego, ktéra powoduje nienaturalny pierwszy krok podczas
wejscia na przejscie
i mozliwo$¢ upadku. Ponadto istnieje zagrozenie ochlapania pieszych oczekujacych przed
przejSciem przez pojazdy poruszajgce sie po jezdni. W warunkach zimowych duze
prawdopodobienistwo tworzenia sie zlodowacialych powierzchni wokot urzadzenia
sciekowego, ktére moga spowodowacé upadek pieszego.

Zalecenie:

Zmiana lokalizacji urzadzenia $ciekowego.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Budowa zatoki autobusowej.

Uzupetnienie  elementéw pola uwagi i pasa
prowadzacego dla os6b niepetnosprawnych.

Zmiana lokalizacji urzadzenia $ciekowego.

Srodki budowlane

Zmiana lokalizacji przystanku autobusowego.
Uzupetnienie znaku poziomego P-17 ,linia przystankowa”
do czasu powstania zatoki autobusowej lub zZmiany
lokalizacji przystanku.

Organizacja ruchu

Nadzér nad predkoscia.

Inne . 2 : S f .
Analiza zasadnos$ci zastosowania sygnalizacji Swietinej.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6B2/KRK/2018 1
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6.6. C1 Al. Gen. W. Andersa

1. Ogodlne dane o Audycie BRD

a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Biericzyce

Graficznie lokalizacje przejécia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6C1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw
Brak/ nie zostaly ujawnione.
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d. Zawarto$¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak
e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD
Zamawiajgcy pozyskat i przekazat dane o wypadkach z udziatem pieszych za okres
ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu byly 3 zdarzenia w latach 2015 — 2018.
3. Szczegotowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacjg :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa, jezdnia potudniowa, na
wysokosci Osiedla Strusia 1.
— Kategoria: krajowa, zrédfo:
http://zikit.krakow.pl/196031,artykul, wykaz_drog_publicznych.html;
—  Przekréj: 2x2;
— Nawierzchnia: asfaltowa;
— Szerokos$¢ przejécia dla pieszych: 4,00 m x 7,00 m;
— Predkos$¢ projektowa — brak danych.
— Predkosc¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h.
— Przejazd rowerowy: nie
— Linie tramwajowe: nie
— Organizacja ruchu: jednokierunkowa jezdnia drogi dwujezdniowej
— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych j b ) )
Liczba rannych - 1 - 1

Na koszty wypadkéw skiadaja sie: utrata PKB, s$redni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, srednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).
Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 2 x 332 795 zi z tytutu oséb rannych.
tacznie 665 590 zt

Szczegobtowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. |I Zataczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:
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Wyznaczc_mo godzine szczytu ruchu o
pojazdéw porannego:
Suma pojazdéw [P/h]: 1014
sznaczo.no godzine szczytu ruchu 2:30-8:30
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 41
Wyzna.czon.o'_godzmg szs‘zy.t-.u ruchu 15:00-16:00
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdéw [P/h]: 1176
Wyzna_czono godzine szc_zytu ruchu 1124515245
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 63

Fot. Istniejacego przejscia.
Przejécie dla pieszych znajduje sig na jezdni pdinocnej drogi dwujezdniowej (Aleja
Generata Wiadystawa Andersa) na wysokosci osiedla Strusia 1. W obrebie przejscia
wystepujg bloki mieszalne
i zabudowa handlowa. W okolicy przejécia dla pieszych nie wystepujg przystanki
komunikacji zbiorowej. Wzdtuz jezdni, na ktorej zlokalizowane jest przejscie dla pieszych
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usytuowany jest pas terenu o nawierzchni bitumicznej wykorzystywany do postoju
pojazdéw.

L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
oraz poziome W postaci: znaku D-6 ,przejscie dla
1. | Organizacja ruchu pieszych”

Zz sygnalem ostrzegawczym, oraz znaku P-10
przejscie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak oswietlenia dedykowanego

Oswietlenie specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek drogi

Przejscie posiada obustronne chodniki wraz z
elementami ostrzegawczymi dla oséb niewidomych i
niedowidzgcych.

4 Istniejaca
" | infrastruktura

Ograniczona — na przejécie pada cien z drzew

S. | Widocznosé rosngcych w pasie dzielacym jezdnie

Stan nawierzchni

chodnika/ jezdni | P°PTY

Szczegbtowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. || Zatgczniki.

W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
6C1/KRK/2018

Srednia predko$é [km/h] 57
Predkos$¢ Srednia predko$é pojazdéw lekkich | cq.
kierujacych [km/h]
Srednia predko$¢ pojazdéw ciezkich

km/h] 3
V 85 [%] (wszystkich pojazdow) &
Liczba kierowcéw przekraczajacych |
dopuszczalna predkos$é [%]

Postoj pojazdéw odbywa zaréwno przed przej§ciem
dla pieszych, jak réwniez za tym przejsciem. Na

8. | Parkowanie odcinku 10 m od przejscia wystepujg stupki i
ogrodzenia, ktére fizycznie uniemozliwiaja posto;
pojazdéw na tym odcinku.

Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie

. uczestnikow ruchu | przejscia

W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktéra ma wplyw

10. [ Inn g ge = : e .
0 . na zaciemnienie oraz ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i probleméw.
W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:
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—  Przej$cie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jezdni drogi
dwujezdniowej.

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduije, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg sie z wigksza predkoscia niz dopuszczalna. Powoduje to wydiuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednig przyczyng nieswiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejéciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego si¢ wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorgc pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktérej sig znajduje — i wchodzi na przejécie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktorego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przej$ciem dla pieszych.

Droginia, wrzesiet 2013r. 135



Audyt BRD wybranych przejsé dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

Zalecenie:

Zaleca sig wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia

dla pieszych. Nadzor nad predkoscia.

— Zielen rosnaca w pasie dzielacym jezdnie zastania znak pionowy D6 ,przej$cie
dla pieszych oraz powoduje padanie cienia na przej$cie, ktory ogranicza
widoczno$¢ pieszego zblizajacego sig do przejscia i bedacego na tym przejsciu.

Zagrozenie:

Brak widocznosci znaku D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz padajacy na przejscie dla
pieszych cien moze spowodowaé, ze kierujacy pojazdem nie zauwazy przejécia dla
pieszych i pieszego lub zauwazy zbyt p6zno. Moze to byé przyczyna zbyt poznej reakcji
kierujacego pojazdem i najechania na pieszego.

Zalecenie:
Uporzadkowanie zieleni w bliskoéci przejécia, zmniejszenie korony drzewa lub catkowita

zmiana jego lokalizacji.
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— Niesprawna sygnalizacja ostrzegawcza nad znakiem D-6 ,,przej$cie dla
pieszych”.

Zagrozenie:

Kierujacy pojazdami, ktorzy wiedza, ze przejscie objete jest sygnalizacjg ostrzegawcza
wzbudzana moga nie spodziewac si¢ pieszego zblizajacego sie do przejscia lub bedacego
na tym przejsciu,
a to moze byé powodem najechania na pieszego. Sygnalizacja ostrzegawcza jest szybciej
dostrzegana przez kierujacego pojazdem i stanowi dla niego dodatkowy bodziec do
zachowania szczegolnej ostroznosci, ktérego brak przed tak zacienionym przejsciem
moze spowodowaé niedostateczng uwage kierujacego pojazdem i najechanie na
pieszego.
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Zalecenie:
Wymiana lamp ostrzegawczych na wieksze o bardziej intensywnym Zzrodle $wiatta,
uruchamiane
w sytuaciji kiedy pieszy zbliza si¢ do przejécia i pracujace nieustannie do momentu kiedy
pieszy nie znajdzie si¢ poza przejsciem.
- Niewystarczajaca dtugosé strefy wolnej od postoju pojazdéw przed przejsciem
dila pieszych.

Zagrozenie:

Pomimo zastosowanych stupkéw blokujacych przed przejsciem dla pieszych, na odcinku
10m od tego przejscia, w dalszym ciggu pojazdy zaparkowane przed przejéciem
ograniczajg kierujagcemu pojazdem widoczno$é pieszego oczekujgcego przed przejéciem
lub zblizajacego sie do przejscia, a pieszemu widocznosé nadjezdzajacych pojazdow.
Brak wzajemnej widoczno$ci moze skutkowaé najechaniem na pieszego, ktory wejdzie na
przejscie.

Zalecenie:

Wyeliminowaé¢ mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdéw w obrebie przejscia, wydiluzyé
strefe wolna od postoju pojazdéw do 20 m.
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- Zawezone dojécie do przejscia i strefa oczekiwan.

Zagrozenie:

Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie si¢ w koncowej fazie przechodzenia przez jezdnie z
powodu znacznie zawezonej powierzchni chodnika. Mozliwoé¢é upadku z powodu
nieréwnosci i braku wybrukowania powierzchni chodnika o szerokoéci przejécia dla
pieszych. Mozliwo$é nieprecyzyjnej oceny sytuacii przez osoby niewidome i stabowidzace.
Prawdopodobieristwo kolizji pieszy — pieszy oraz upadku.

Zalecenie:

Poszerzyé strefe oczekiwania przed przejsciem dla pieszych na szeroko$ci przejécia dla
pieszych. ]

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Poszerzenie strefy oczekiwan przed przejsciem dla

Srodki budowlane pieszych do szerokosci przejécia dla pieszych.

Wymiana lamp ostrzegawczych nad znakiem D-6
Organizacja ruchu przejécie dla pieszych”.
Wydluzenie strefy wolnej od postoju pojazdéw do 20 m.

Nadzér nad predkoscia.
Inne Analiza zasadnosci zastosowania sygnalizacji swietinej.
Uporzadkowanie zieleni.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6C1/KRK/2018 2
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6.6.C2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD

a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przejsé dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejagcego

c. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciagu Alei
Generafa Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Bienczyce

Graficznie lokalizacje przejscia przedstawiono na rysunku poanej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6C2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawartos¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak
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e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD
Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach z udziatem pieszych za okres
ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu byto 0 zdarzen w latach 2015 - 2018.
3. Szczegotowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacja :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa, jezdnia potudniowa, na
wysokosci Osiedla Strusia 1.
— Klasa techniczna: ==
- Kategoria: krajowa, zrodto:
hitp://zikit. krakow.pl/196031,artykul, wykaz_drog_p ublicznych.html;
—  Przekréj: 2x2,
— Nawierzchnia: asfaltowa;
—  Szerokosé przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,00 m;
— Predko$¢ projektowa — brak danych;
—  Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;
- Przejazd rowerowy: nie;
— Linie tramwajowe: nie;
- Organizacja ruchu: jednokierunkowa jezdnia drogi dwujezdniowej;
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015

2016

2017

2018

Liczba
zabitych

Liczba rannych -

Szczegotowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zataczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczt?no g'odzme szczytu ruchu 7:15-8:15
pojazdow porannego:
Suma pojazdéw [P/h]: 1140
W i h
yznaczo‘no godzine szczytu ruchu SR80
pieszych poranng:
Suma pieszych [p/h]: 41
Wyzna‘u:zor'io godzine stzytu ruchu 16:00-17:00
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdéw [P/h]: 1393
Wyzna-czono godzine szc.zytu ruchu 14:45-15:45
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 63
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Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych znajduje si¢ na jezdni potudniowej drogi dwujezdniowej (Aleja
Generata Wiadystawa Andersa) na wysokosci osiedla Strusia 1. W obrebie przejscia
wystepuja bloki mieszalne
i zabudowa handlowa. W okolicy przejécia dla pieszych nie wystepujg przystanki
komunikacji zbiorowej. Wzdtuz jezdni, na ktorej zlokalizowane jest przejscie dla pieszych
usytuowany jest pas terenu o nawierzchni bitumicznej wykorzystywany do postoju
pojazdéw.

L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy

Przej$cie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
oraz poziome w postaci: znaku D-6 +przejscie dla
1. | Organizacja ruchu pieszych”

z sygnatem ostrzegawczym, oraz znaku P-10
.przej$cie dla pieszych”.

Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego

Oswietlenie specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Uktad geometryczny | Prosty odcinek drogi

PrzejScie posiada obustronne chodniki wraz 2z

4 Istniejaca elementami ostrzegawczymi dla oséb niewidomych i

" | infrastruktura niedowidzacych wytacznie od strony pasa dzielacego
jezdnie.
Widocznosé Dobra

6 Stan nawierzchni Nawierzchnia dobra, chodnik uszkodzony, strefa
" | chodnika/ jezdni oczekiwan spekana.

2 Predkos¢ Szczegbtowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
" | kierujgcych zostaty w cz. |l Zatgczniki.
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W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
6C2/KRK/2018

Srednia predkos¢ [km/h] 45,0
Srednia predkosé pojazdow lekkich 453 o
k)
Srednia predko$¢ pojazdow cigzkich 38 5 2
[km/h] o

V 85 [%] (wszystkich pojazdow) 54
Liczba kierowcow przekraczajacych 26%
dopuszczaing predko$¢ [%] WX

8. | Parkowanie

Postdj pojazdéw odbywa zaréwno przed przejsciem
dla pieszych, jak rowniez za tym przejsciem. W
odleglosci 10m od przejscia wystepuja stupki i
ogrodzenia, ktore fizycznie uniemozliwiaja postoj
pojazdow na tym odcinku.

Z uwagi na urzadzenie rejestrujace za przejsciem dla

Zachowanie ; . Sk : .
9. sezestnikéw ruchu plesz_ych zachowanie kierujacych pojazdami jest
prawidtowe.
W obrebie przejscia wystepuje zielen, ktora nie
10. | Inne wplywa na zaciemnienie  oraz ograniczanie

widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.
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5. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i problemow.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

— Niewystarczajaca diugo$é strefy wolnej od postoju pojazdéw przed przej$ciem
dla pieszych.

Zagrozenie:

Unieruchomione przed przejsciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczajg kierujacym
pojazdami, zblizajagcym sie do przejscia dla pieszych, widocznoéé pieszego oczekujacego
na przejscie przez jezdnig oraz pieszych zblizajacych sie do przejscia. Ponadto pieszy
oczekujgcy na przejécie przez jezdnie ma ograniczong mozliwos¢ obserwacji pojazdéw
zblizajacych sie do przejscia dla pieszych. Taki brak wzajemnej widocznosci uczestnikow
ruchu drogowego niesie za sobg ryzyko wejécia na przejscie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajgcy pojazd oraz najechanie na pieszego w zwigzku z niewystarczajaca
reakcjg kierujgcego pojazdem, ktory zbyt pézno dostrzegt pieszego na przejsciu dla
pieszym. Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze niektére pojazdy (dostawcze) zatrzymane na
pasie wykorzystywanym do postoju pojazdéw ograniczajg réwniez widocznosé znaku D-6
.przejscie dla pieszych”.

Zalecenie:

Wyeliminowa¢ mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdow na odcinku 20 m od przejscia
dla pieszych np. poprzez montaz stupkéw blokujacych.

- Niesprawne elementy ostrzegawcze nad znakiem D-6 »przejscie dla pieszych”.
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Zagrozenie:
Kierujacy pojazdami, ktorzy wiedza, ze przejscie objete jest sygnalizacjg ostrzegawcza
wzbudzana moga nie spodziewac sie pieszego zblizajacego si¢ do przejscia lub bedacego
na tym przejsciu,
a to moze by¢ powodem najechania na pieszego. Sygnalizacja ostrzegawcza jest szybciej
dostrzegana przez kierujgcego pojazdem i stanowi dla niego dodatkowy bodziec do
zachowania szczegolnej ostroznoéci, ktérego brak moze spowodowaé niedostateczna
uwage kierujacego
i najechanie na pieszego.

Zalecenie:

Wymiana lamp ostrzegawczych na wigksze o bardziej intensywnym zrédle $wiatta,
uruchamiane

w sytuacji kiedy pieszy zbliza si¢ do przejscia i pracujace nieustannie do momentu kiedy
pieszy nie znajdzie si¢ poza przejsciem.
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— Brak elementéw dla niewidomych i niedowidzacych, zawezone dojscie do
przej$cia oraz brak réznicy pomiedzy nawierzchnia jezdni a nawierzchnia strefy
oczekiwan.

Zagrozenie:
Osoby niewidome i niedowidzace majg ograniczone mozliwosci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementéw
pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje sie na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowac, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymaé sie w
bezpiecznej strefie oczekiwar zatrzyma sie na jezdni i bedzie narazona na potrgcenie
przez nadjezdzajacy pojazd. Zwalnianie kroku oraz zatrzymywanie sie w koncowe] fazie
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przechodzenia przez jezdnig¢ z powodu znacznie zawezone] powierzchni chodnika.
Mozliwos¢ upadku z powodu nieréwnosci i braku wybrukowania powierzchni strefy
oczekiwania na catej szerokosci przejscia dla pieszych. Mozliwosc¢ nieprecyzyjnej oceny
sytuacji przez osoby niewidome i stabowidzace. Prawdopodobienistwo kolizji pieszy —

pieszy oraz upadku.
Zalecenie:

Uzupetnié elementy pola uwagi i pasa prowadzgcego oraz wybrukowac strefe oczekiwania
przed przejsciem dla pieszych na szerokosci przejscia dia pieszych, eliminujac réznice

wysokosci pomigdzy dojsciem do przejécia a strefa oczekiwan.
6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia:

Opis

Srodki budowlane

Uzupetnié elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla
oséb niepetnosprawnych oraz wybrukowa¢é strefe
oczekiwania przed przejéciem dla pieszych do szerokosci
przejscia dla pieszych.

Organizacja ruchu

Wydluzenie strefy wolnej od parkujacych pojazdéw przed
przejéciem dla pieszych do 20 m.

Wymiana lamp ostrzegawczych nad znakiem D-6
przejscie dla pieszych”.

Znaki D-6 ,przejscie dla pieszych” ustawi¢ w odlegtosci
05 m od przejscia w celu wyeliminowania mozliwosci
najécia pieszego na konstrukcje wsporczg znaku.

Inne

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA:

OCENA:

6C2/KRK/2018

4
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6.6.D1 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogélne dane o Audycie BRD
a. Tytul projektu

Audyt BRD wybranych przejé dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejgcego

c. Lokalizacja drogi

PrzejScie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Biericzyce

Graficznie lokalizacje przejscia przedstgwiqno Q_agrx;sunku ponizej.
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2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6D1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw
Brak/ nie zostaty ujawnione.
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d. Zawartosé dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD

brak

e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejécia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu  byto 5 zdarzen
w latach 2015 — 2018.

— karta zdarzenia drogowego z dnia 18.02.2017 r.

karta zdarzenia drogowego z dnia 3.07.2017 1.

karta zdarzenia drogowego z dnia 13.04.2018 .

karta zdarzenia drogowego z dnia 7.05.2018 r.

Zrodio: https:ﬂwww.google.comlmapsldlviewer?mid=1 79B-
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.08523755421 0266%2C20.01825852343734&z
=20

3. Szczegbtowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacja :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa, jezdnia péinocna, przy
Rondzie Generata Maczka
— Kategoria: krajowa, zrodto:
http:/zikit.krakow.pl/196031,artykul,wykaz_drog_p ublicznych.html;
—  Przekréj: 2x3;
— Nawierzchnia: asfaltowa;
—  Szerokosé przejscia dla pieszych: 4,00 m x 9,50 m;
- Predko$é projektowa — brak danych;
—  Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;
- Przejazd rowerowy: tak;
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— Linie tramwajowe: nie;
— Organizacja ruchu: jednokierunkowa jezdnia drogi dwujezdniowej;
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych i : - ¥
Liczba rannych 1 - 3 2

Na koszty wypadkéw skiadaja sie: utrata PKB, sredni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, srednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata warto$ci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 6 x 332 795 zi z tytutu oséb rannych.,
Ltacznie 1 996 770 zt

Szczegbtowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zataczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczc_mo godzine s_zczytg ruchu 7:15-8:15
pojazdow porannego: :
Suma pojazdéw [P/h]: 1089
Wyznaczo.no godzine szczytu ruchu 715-8:15
pieszych poranng:
Suma pieszych [p/h]: 64
i h
Wyzna.lczo__l:to godzr. rie s;?ytu ruchu 15:15-16:15
pojazdéw popotudniowego:
Suma pojazdéw [P/h): 1272
W A
yznanono godzine szc.zytu ruchu 150016100
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 197
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Fot. Istniejacego p

Przejécie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystéw znajduje sie¢ na jezdni
pétnocnej drogi dwujezdniowej (Aleja Generata Wiadystawa Andersa) przy Rondzie
Generata Maczka. W obrebie przejécia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa sklepowa.
W okolicy przejécia dla pieszych nie zatrzymuje sig komunikacja zbiorowa. Bezposrednio
za przejsciem zlokalizowany jest postdj taksowek. Przejécie dla pieszych wraz z
przejazdem dla rowerzystow wyznaczone jest przez trzy pasy ruchu,
z ktérych dwa pasy ruchu przeznaczone sg do jazdy na wprost natomiast trzeci pas ruchu
jest pasem wiaczania (zanikajacym).

L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy

Przejécie wyposazone jest w oznakowanie
pionowe po prawej i po lewej stronie jezdni oraz
poziome w postaci: znaku D-6b ,przejScie dla
pieszych i przejazd dla rowerzystow’, oraz
zhaku P-10 ,przejécie dla  pieszych”
i P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.

Oswietlenie uliczne — brak os$wietlenia

1. | Organizacja ruchu

2. | Oswietlenie dedykowanego specjalnie dla przejscia dla
pieszych.
3. | Uklad geometryczny Prosty odcinek
Przejscie posiada obustronne chodniki bez
4. | Istniejaca infrastruktura elementéw ostrzegawczych dla osob
niewidomych i niedowidzacych.
Widocznos$¢ Dobra

Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni

Dobry
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Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. |l Zalaczniki.

W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
6D1/KRK/2018

Srednia predko$é [km/h]

2 | Predkos¢ Srednia predko$¢ pojazdéw lekkich |
" | kierujgcych [km/h]
Srednia predko$¢ pojazdéw ciezkich |
km/h]
V 85 [%] (wszystkich pojazdow)
Liczba kierowcéw przekraczajgcych th
dopuszczalng predkosé [%)] ;
Parkowanie Za przej$ciem dla pieszych
Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie
uczestnikéw ruchu przejscia
10. |'inne W obrebie przej$cia wystepuje zielen, ktéra ma wplyw

na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.
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5. Zestawienie zidentyfikowanych bledéw, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

- Przejécie dla pieszych wykonane na trzech pasach ruchu jednokierunkowej jezdni
drogi dwujezdniowej.

i ’

Zagrozenie:
Taki przekroj powoduje, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg sie z wiekszg predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednia przyczyng nieSwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejsciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego sig wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorgc pod uwage zarowno wtasne mozliwosci, jak rowniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktorej sie znajduje — i wchodzi na przejicie, a po przejsciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwiazane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzoér nad predkoscia.
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— Pas wiaczania bezposrednio przed

przejsciem.

Zagrozenie:

Kierujacy pojazdami zmieniajac pas ruchu koncentrujg gtownie uwage na ustgpieniu
pierwszeristwa pojazdom bedacym na pasie, na ktory zamierzajg wjecha¢ a nie na
przejsciu dla pieszych. Z tych tez wzgledow kierujacy pojazdem moze zbyt pézno dostrzec
pieszego na przejsciu dla pieszych. Na tak krétkim odcinku kierujacy pojazdem jest
zobowigzany ustapi¢ pierwszeristwa zarowno z lewej strony na pasie ruchu, jak i na
wprost pieszemu korzystajgcemu z przejécia dla pieszych. Taka organizacja ruchu
powoduje ryzyko najechania na pieszego lub kolizji z pojazdem zajmujacym $rodkowy pas
ruchu.

Zalecenie:

Zakoriczenie pasa zanikajagcego w odlegloéci 15 m przed przejsciem dla pieszych i
wykonanie powierzchni wylaczonej z ruchu pojazdéw (znak P-21) zawezajgc tym samym
szerokos$¢ przejscia dla pieszych do dwéch paséw ruchu.
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— Ograniczona widoczno$¢ pieszych i kierujacych rowerami zblizajacych sie do
hrzejécia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystow.

Zagrozenie:
Brak widocznosci niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego bedzie skutkowaé
brakiem odpowiedniej reakcji kierujgcego pojazdem zblizajacego sie do przejscia dla
pieszych i przejazdu dla rowerzystow. Takie ograniczenie widocznosci szczegéinie w
godzinach wieczornych powoduje powstawanie powaznego zagrozenia najechania na
pieszego, przy braku wzajemnej widocznosci pieszy — kierujacy lub kierujgcy rowerem
— kierujacy pojazdem na jezdni.

Zalecenie:

Usunaé zieleni z pasa dzielacego jezdnie.
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- Nieczytelne oznakowanie poziome P-23 ,,rower” oraz niejednolite oznaczenie
przej$cia dla pieszych znakiem P-10 ,,przejscie dla pieszych”.

Zagrozenie:

Nieczytelne oznakowanie poziome moze powodowaé korzystanie pieszych z czesci drogi
przeznaczonej do ruchu roweréw a kierujacego rowerem z czesci drogi przeznaczonej dla
pieszych. Nieuporzadkowany ruch pieszych i kierujacych rowerami powoduje ryzyko kolizji
tych dwoch grup uczestnikéw ruchu drogowego. Niejednolite oznaczenie catej powierzchni
przejScia dla pieszych ma wptyw na dostrzeganie przejécia przez kierujacych pojazdami.
Zalecenie:

Odnowienie znaku P-10 ,przejscie dla pieszych” oraz znaku P-23 ,rower’.
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6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Srodki budowlane

Odnowienie znaku P-10 ,przejécie dla pieszych” oraz
znaku P-23 ,rower”.

Organizacja ruchu Zmiana dlugosci pasa wiaczania oraz wyznaczenie
znakiem P-21 powierzchni wytaczonej z ruchu pojazdow
w odlegtoséci 15 m przed przejéciem dla pieszych.

Inne Usuniecie zieleni z pasa dzielacego jezdnie

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6D1/KRK/2018 0

Droginia, wrzesien 2018r. 157



Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

6.6.D2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD
a. Tytut projektu
Audyt BRD wybranych przejs¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.
b. Stadium projektowe
Ocena stanu istniejgcego
c. Lokalizacja drogi
Przej$cie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)
Dzielnica: XVI Bienczyce
Graficznie lokalizacjg przej$cia przedstawiono na rysunku ponizej.
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2, Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6D2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejgcego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw
Brak/ nie zostaty ujawnione.
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d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak
e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD
— Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejscia dla
pieszych za okres ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu byly 2 zdarzenia
w latach 2015 — 2018.
3. Szczego6towe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacjq :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generata Wiadystawa Andersa, jezdnia potudniowa,
przy Rondzie Generata Maczka
- Klasa techniczna: e
— Kategoria: krajowa, zrodto:
http://zikit.krakow.pl/196031,artykul wykaz_d rog_publicznych.htmi;
—  Przekréj: 2x3;
- Nawierzchnia: asfaltowa;
—  Szeroko$¢ przejécia dla pieszych: 4,00 m x 10,50 m;
- Predko$¢ projektowa — brak danych;
— Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;
—  Przejazd rowerowy: tak;
— Linie tramwajowe: nie;
— Organizacja ruchu: jednokierunkowa jezdnia drogi dwujezdniowej;
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych ) 3 ) -
Liczba rannych 1 - o -

Na koszty wypadkow sktadaja sig: utrata PKB, $redni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata wartosci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkow drogowych w tym okresie wynosza 1 x 332 795 zt z tytutu 0séb rannych.
tacznie 332 795 zt

Szczegotowe karty pomiardw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zataczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:
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sznacz:?pp g'od2| ne s;aytu ruchu 7:00-8:00
pojazddéw porannego:
Suma pojazdéw [P/h]: 1089
Wyznaczo.no godzine szczytu ruchu 7:15-8:15
pieszych poranna:
Suma pieszych [p/h]: 64
WG ROy - o ek
po Jazdéw-pgpgiudm.ow_eg:o: _ .
~ Suma pojazdéw [P/h: | L
Wyzna.czono godzine szc.zytu ruchu 15:00-16:00
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 197

Fot. Istniejacego przejsécia.
PrzejScie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystow znajduje sie na jezdni
potudniowej drogi dwujezdniowej (Aleja Generata Wiadystawa Andersa) przy Rondzie
Generata Maczka. W obrebie przejscia wystepuja bloki mieszalne i Biblioteka
Pedagogiczna. W okolicy przejscia dla pieszych nie zatrzymuje sie komunikacja zbiorowa.
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L.p.

Rozwigzanie

Stan istniejacy

Organizacja ruchu

Przejscie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
po prawej i po lewej stronie jezdni oraz poziome W
postaci: znaku D-6b ,przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystow”, A-16 ,przejscie dla pieszych’, A-24
,przejazd dla rowerzystow" oraz znaku P-10 ,przejscie
dla pieszych” i P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.

Oswietlenie

Oéswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
specjalnie dla przejscia dla pieszych.

Uktad geometryczny

tuk pionowy wypukly oraz tuk poziomy o duzych
promieniach

Istniejaca
infrastruktura

Przejscie posiada obustronne chodniki bez elementéw
ostrzegawczych dla  oso6b niewidomych i
niedowidzacych.

Widocznos¢

Dobra

Stan nawierzchni
chodnika/ jezdni

Dobry

Predkosc
kierujacych

Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaly w cz. || Zataczniki.

W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
D2/KRK/2018

Srednia predko$é [km/h] 56,
Srednia predko$é pojazdéw lekkich e
[km/h] ; B
Srednia predkosé pojazdéw ciezkich [ oo e
[km/h] e

V 85 [%] (wszystkich pojazdow) :
Liczba kierowcow przekraczajacych | o
dopuszczalng predkos¢ [%]

Parkowanie

Postoj pojazdéw odbywa przed przejsciem dla
pieszych

w odlegtosci wiekszej niz 10 m od przejscia dla
pieszych

i ma wptywu na widoczno$¢ na tym przejsciu.

Zachowanie
uczestnikow ruchu

Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie
przejscia

10.

Inne

W obrebie przejécia wystepuje zielen, ktéra nie
wplywa na zaciemnienie oraz ograniczanie
widocznosci.

4. Btedy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.
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. Zesw

v

5

Zagrozenie:

Przekrdj drogi sprawia, iz kierujgcy pojazdami wobec braku urzgdzen uspokajania ruchu,
poruszajg si¢ z wigksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednig przyczyna nieéwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przej$ciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego Iub poruszajacego sie wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
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dla pieszych niesie za soba ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak rowniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie
pojazdu, zatrzymanie), w ktorej si¢ znajduje - i wchodzi na przejécie, a po przejsciu
szerokoéci pierwszego pasa ruchu zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy
pojazd. Pieszy bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje
niebezpieczenstwo zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania
lub omijania pojazdu przed przej$ciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zawezenie przekroju poprzez usunigcie skrajnego prawego pasa ruchu przed przej$ciem
dla pieszych. Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting
calego przejécia dla pieszych. Nadzér nad predkoscia.

- Ograniczona widocznoéé oznakowania z uwagi na usytuowanie przejscia w
tuku pionowym i poziomym oraz uszkodzony znak D-6b »przejscie dla pieszych i
przejazd dla rowerzystéw”.

Piktogram umieszczony na znaku nie spetnia wymagari okreslonych w przepisach
rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéow drogowych
(Dz. U. Nr 170, poz. 1393, z pézn. zm.).
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Zagrozenie:

Brak widocznosci znaku D-6 ,przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw” moze

spowodowac, ze kierujacy pojazdem nie Zauwazy przejscia dla pieszych i pieszego lub

zauwazy zbyt pézno. Moze to byé przyczyng zbyt pdznej reakcji kierujgcego pojazdem i

najechania na pieszego.

Zalecenie:

Wymiana uszkodzonego znaku pionowego D-6b .przejscie dla pieszych przejazd dla

rowerzystow” oraz montaz trzeciego znaku D-6b nad pasami ruchu z sygnalizacjg

ostrzegawczg wzbudzang w przypadku pojawienia sie pieszych.

— Infrastruktura w obrebie przejscia dla pieszych umozliwia kierujacym pojazdami
zatrzymanie i postéj pojazdu w odlegtosci ograniczajacej widoczno$é w obrebie
przej$cia dla pieszych.

Zagrozenie:
Unieruchomione przed przej$ciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczajg kierujgcym
pojazdami, zblizajgcym sie do przejécia dla pieszych, widocznosé pieszego oczekujacego
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na przejécie przez jezdni¢ oraz pieszych zblizajacych sie do przejécia. Ponadto pieszy
oczekujacy na przejscie przez jezdnig¢ ma ograniczong mozliwo$¢ obserwacji pojazdow
zblizajacych sie do przejécia dla pieszych. Taki brak wzajemnej widocznoéci uczestnikow
ruchu drogowego niesie za soba ryzyko wejscia na przejscie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajacy pojazd oraz najechanie na pieszego w zwiazku z niewystarczajaca
reakcjg kierujacego pojazdem, ktory nie byt w stanie dostrzec pieszego na przejsciu dla
pieszym odpowiednio wczesnie. Jednoczeénie nalezy zauwazy¢, ze niektére pojazdy
(dostawcze) zatrzymane na pasie wykorzystywanym do postoju pojazdéw ograniczajg

réwniez widocznosc znaku
D-6b ,przejécie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow”.
Zalecenie:

Wyeliminowaé mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdéw w obrebie przejscia dia pieszych
i luku poziomego np. poprzez montaz stupkow blokujacych.
— Brak urzadzen dla os6b niewidzacych i niedowidzacych.

Zagrozenie:

Osoby niewidome i niedowidzace maja ograniczone mozliwosci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementow
pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje sie na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowaé, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymac si¢ w
bezpiecznej strefie oczekiwan zatrzyma si¢ na jezdni i bedzie narazona na potragcenie
przez nadjezdzajacy pojazd.

Zalecenie:

Uzupehié elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla osob niepetnosprawnych.

— Na powierzchni przej$cia dla pieszych oznaczonej znakiem P-10 ,przejécie dla
pieszych” zlokalizowano urzadzenie $ciekowe,
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Zagrozenie:

Taka lokalizacja $cieku powoduje zagrozenie zwigzane z mozliwoscig unieruchomienia
obcasa, kuli ortopedycznej, kota woézka inwalidzkiego, dziecigcego Iub na zakupy,
hulajnogi lub innych urzadzen transportu osobistego. Kazdy z wyzej wymienionych
przypadkéw spowoduje strate czasu, w stosunku do zalozonego czasu bezpiecznego
przejScia przez jezdnig. Czas utracony na potkniecie czy zaklinowanie sie¢ matych
elementéw w kratce §cieku moze mie¢ decydujace znaczenie czy pieszy zdota pokonaé
bezpiecznie jezdnie czy dojdzie do potracenia przez pojazd.

Kolejnym zagrozeniem z tym zwigzanym jest réwniez zwiekszona ilo$¢ wody opadowej
wokét urzadzenia $ciekowego, ktéra powoduje nienaturalny pierwszy krok podczas
wejscia na przejscie
i mozliwos¢ upadku. Ponadto istnieje zagrozenie ochlapania pieszych oczekujgcych przed
przejSciem przez pojazdy poruszajace sie po jezdni. W warunkach zimowych duze
prawdopodobienistwo tworzenia sie zlodowaciatych powierzchni wokét urzadzenia
Sciekowego, ktére moga spowodowaé upadek pieszego.

Zalecenie:

Zmiana lokalizacji urzadzenia $ciekowego.

— Nieczytelne oznakowanie poziome P-23 , rower”.

Droginia, wrzesien 2018r. 166



Audyt BRD wybranych przejsé dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

Zagrozenie:

Nieczytelne oznakowanie poziome moze powo
przeznaczonej do ruchu roweréw a kierujacego rowerem z czgsci drogi przeznaczonej dla

ruchu pieszych. Nieuporzadkowany ruch pieszych i kierujacych rowerami powoduje

ryzyko kolizji tych dwéch grup uczestnikow ruchu drogowego.

Zalecenie:

Odnowienie oznaczenia poziomego P-23 ,rower”.
6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia:

Opis

Srodki budowlane

Uzupelnienie  elementéw pola  uwagi i pasa
prowadzacego dla osob niepetnosprawnych.

Zmiana lokalizacji urzadzenia $ciekowego.

Organizacja ruchu

Zawezenie przekroju poprzez usunigcie skrajnego
prawego pasa ruchu przed przejsciem dla pieszych.
Montaz stupkéw blokujacych na fuku poziomym przed
przej$ciem dla pieszych.

Wymiana uszkodzonego znaku pionowego D-6b
przejscie dla pieszych przejazd dla rowerzystow” oraz
montaz trzeciego znaku
D-6b nad pasami ruchu z sygnalizacjg ostrzegawcza
wzbudzang

w przypadku pojawienia si¢ pieszych.

Odnowienie oznaczenia poziomego P-23 ,rower”.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA:

OCENA:

6D2/KRK/2018

0
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6.6.E1 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogéine dane o Audycie BRD
a. Tytut projektu

Audyt BRD wybranych przejé¢ dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.

b. Stadium projektowe

Ocena stanu istniejacego

¢. Lokalizacja drogi

Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)

Dzielnica: XVI Bienczyce

Géaﬁcznie Iokalizacjg' .E?.E?jniﬁia przedstawiono na rysunku ponize;j.

i
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= Q««“"‘
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3 e
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Skiep b0ty *a,%’ PSS Riini )
\ ,{\‘
@ *
Kc -]
l"""!,* Filin Urzedu Pocziowego % Kurczak 2 Grilia
& Q Q Fitness Ciub Lejdis N . )

* Q Google % it @ e

Zrodio: Mapy Google
2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6E1/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

¢. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawartos¢ dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak
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e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejscia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat:

— karta zdarzenia drogowego z dnia 8.01.2018 r.

https:llwww.google.com!mapsldlviewer?mid=1 79B-
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.0831 676214804%2C20.02268349103872&z
=20

3. Szczegotowe dane o projekcie

Data audytu: 06.10.2018 r.

Pogoda: stoneczna

Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektéw drogowych wraz z ich lokalizacja :

a. Przejscie dla pieszych na Alei Generala Wiadystawa Andersa — Os Albertynskie,

jezdnia pétnocna.

— Klasa techniczna: e

- Kategoria: krajowa, Zrédto:

http://zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_publicznych.html;

—  Przekroj: 2x2;

— Nawierzchnia: asfaltowa;

—  Szerokosé przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;

- Predko$¢ projektowa — brak danych;

- Predko$¢ dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;

— Przejazd rowerowy: nie;

- Linie tramwajowe: tak;

— Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z

wyodrebnionym torowiskiem w pasie dzielacym jezdnie;
- Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018

Liczba
zabitych
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| Liczba rannych | - | - I - l - |

Szczegodtowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. Il Zatgczniki.
Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyz_napz?n.g 'g_?d.z_l neszczytu ruchu 7:15.8:15

pojazdéw porannego: 7

Suma pojazdéw [P/h]: 1206
Wyznaczo.no godzine szczytu ruchu 7:30-8:30

pieszych poranng:

Suma pieszych [p/h]: 111

Wyzn?czonci 'gqgl_-;i ne szczytu ruchu 16:00-17:00
pojazdéw popotudniowego: :

Suma pojazdéw [P/h]: 1122

Wyzna.czono godzine szc.zytu ruchu 15:30-16:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 188

Fot. Istniejacego przejscia.
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejscia dla pieszych wyznaczona
jest na dwdch pasach ruchu. Catkowita diugo$¢ przejscia wynosi 7,0 m. W obrebie

przejScia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dla
pieszych nie zatrzymuje sie komunikacja zbiorowa.
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L.p. Rozwiazanie Stan istniejacy
Przejécie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
— oraz poziome w postaci: znaku D-6 ,przejscie dia
1, |Organizacia Hichu pieszych” wraz z sygnatami ostrzegawczymi, oraz
znaku P-10 ,przejscie dla pieszych’.
- g Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
2., | Oswietipnie specjalnie dla przejscia dla pieszych.
3. | Uktad geometryczny | Prosty odcinek
Z jednej strony do przejscia prowadzi chodnik bez
elementow dla niewidomych i niedowidzacych
—— natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje
4, 'stniejaca przejscie dla  pieszych  przez torowisko z
infrastruktura : : - . .
niewyznaczona znakiem P-10 powierzchnig przejscia,
réwniez bez elementéw dla niewidomych i
niedowidzacych.
Widocznos¢ Ograniczona
Stan nawierzchni Dobry
chodnika/ jezdni
Szczegotowe wynikKi pomiaru predkosci
przedstawione zostaly w cz. |l Zatgczniki.
W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
E1/KRK/2018
Srednia predkos¢ [km/h] 530
;| Predkos¢ Srednia predkosé pojazdow lekkich 539 T
" | kierujgcych [km/h] Mgl gl
Srednia predkosé pojazdow ciezkich ; 450 S
[km/h] e
V 85 [%] (wszystkich pojazdow) i b R
Liczba kierowcow przekraczajgcych # 6056
dopuszczalng predko$¢ [%] g
Parkowanie Bezposrednio przed przejsciem
Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdow w obrebie
uczestnikéw ruchu | przejscia
A0, | ks W obrebie przejécia wystepuje zielen, ktéra nie ma

wplywu na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytow dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych bledow, usterek i problemow.
W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

- Przejécie dla pieszych wykonane na dwoch pasach ruchu jednokierunkowej

jezdni drogi dwujezdniowej.
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Zagrozenie:

Taki przekroj powoduije, iz kierujacy pojazdami wobec braku urzadzer uspokajania ruchu,
poruszajg si¢ z wigksza predkoscia niz dopuszczalna. Powoduje to wydiuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekrdj
drogi jest bezposrednig przyczyna nie$wiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przejsciem dla pieszych.

Manewry te polegaja na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego sie wolniej
pojazdu, na sgsiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejsciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
analizy sytuacji na drodze — biorac pod uwage zaréwno wilasne mozliwosci, jak rowniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwar (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktoérej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przej$ciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czgsto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczeristwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sig¢ wykonanie analizy mozliwosci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzér nad predkoscia.
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—Infrastruktura w obrebie przejscia dla pieszych umozliwia kierujacym pojazdami
zatrzymanie
i postdj pojazdu bezposrednio przed tym przejéciem. Po zaparkowaniu pojazdow
z uwagi na gesta zieleri w pasie zieleni piesi dochodza do przejécia dla pieszych
korzystajac z jezdni.

Zagrozenie:

Unieruchomione przed przejéciem dla pieszych pojazdy skutecznie ograniczajg kierujacym
pojazdami, zblizajacym sig do przejécia dla pieszych, widocznos¢ pieszego oczekujgcego
na przejécie przez jezdnig oraz pieszych zblizajacych sig¢ do przejscia. Ponadto pieszy
oczekujacy na przejscie przez jezdnig¢ ma ograniczong mozliwos¢ obserwacji pojazdow
zblizajacych sie do przejscia dla pieszych. Taki brak wzajemnej widocznosci uczestnikéw
ruchu drogowego niesie za sobg ryzyko wejécia na przejscie dla pieszych bezposrednio
pod nadjezdzajacy pojazd oraz najechanie na pieszego,
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w zwigzku z niewlasciwg reakcjg kierujgcego pojazdem, ktéry zbyt pézno dostrzegt
pieszego na przejsciu dla pieszym. Jednoczesnie nalezy zauwazyc, ze niektére pojazdy
(m.in. dostawcze) zatrzymane na pasie wykorzystywanym do postoju pojazdéw
ograniczajg rowniez widoczno$¢ znaku D-6 ,przejscie dla pieszych”,

Zalecenie:

Wyeliminowa¢ mozliwo$¢ zatrzymania i postoju pojazdéw w obrebie przejscia dla pieszych

np. poprzez montaz stupkow blokujgcych na odcinku 20 m od przejécia dla pieszych.

- Niesprawna sygnalizacja ostrzegawcza nad znakiem D-6 »przejscie dla
pieszych”.

Zagrozenie:
Kierujacy pojazdami, ktérzy wiedza, Zze przejscie objete jest sygnalizacjg ostrzegawcza
wzbudzang mogg nie spodziewaé sie pieszego zblizajacego sie do przejscia lub bedacego
na tym przejsciu,
a to moze by¢ powodem najechania na pieszego. Sygnalizacja ostrzegawcza jest szybciej
dostrzegana przez kierujagcego pojazdem i stanowi dla niego dodatkowy bodziec do
zachowania szczegdlnej ostroznosci, ktérego brak przed przejSciem wyznaczonym na
dwoch pasach ruchu moze spowodowac niedostateczng uwage kierujacego pojazdem i
najechanie na pieszego.

Zalecenie:

Wymiana lamp ostrzegawczych na wieksze o bardziej intensywnym Zrédle swiatta,
uruchamiane

w sytuacji kiedy pieszy zbliza sie do przejscia i pracujace nieustannie do momentu kiedy
pieszy nie znajdzie sie poza przej$ciem.
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— Brak urzadzeri dla 0s6b niewidzac ch i niedowidzacych.

Zagrozenie:
Osoby niewidome i niedowidzace maja ograniczone mozliwo$ci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementéw
pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje sie na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowaé, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymaé si¢ w
bezpiecznej strefie oczekiwan zatrzyma si¢ na jezdni i bedzie narazona na potracenie
przez nadjezdzajgcy pojazd.

Zalecenie:

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla os6b niepetnosprawnych.

- Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przejécia znakiem poziomym P-10 ,przejScie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja,
ze przechodzenie przez torowisko wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko
w miejscu do tego przeznaczonym.
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Zagrozenie:

Brak wyznaczonej powierzchni przejscia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnig¢ w pasie dzielacym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest $wiadomy, ze w pasie dzielagcym znajduje sie
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwaé na mozliwo&é
bezpiecznego przejécia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegtosé
migedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest wieksza niz 2,0 m, a zatem wyznaczona
znakiem P-10 powierzchnia przej$cia jednoznacznie okresli gdzie rozpoczyna sie
przejscie, a gdzie koriczy sie strefa azylu, w ktorej pieszy bedzie bezpieczny.
Zalecenie:

Wyznaczyé na torowisku tramwajowym powierzchnie przejscia dla pieszych znakiem
poziomym P-10 ,przejscie dla pieszych”.

~ Wytarty znak P-10 ,przejscie dla pieszych” oraz znak P-14 , linia warunkowego
zatrzymania zlozona z prostokatow”.
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Zagrozenie:

Ograniczona widocznos$¢ przejscia dla pieszych z dostatecznej odleglosci z uwagi na zty
stan oznakowania poziomego. W przypadku opadu deszczu lub $niegu wzrasta ryzyko, ze
kierujacy pojazdem nie zauwazy przejscia dla pieszych.

Zalecenie:

Odnowienie znaku poziomego P-10 ,przejcie dla pieszych” oraz znaku poziomego P-14
linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Uzupeinienie  elementéw  pola uwagi | pasa

Srodki budowlane prowadzacego dia osob niepeinosprawnych.

Przeglad lub wymiana lamp ostrzegawczych nad znakiem
D-6 ,przejscie dla pieszych”.

Wyznaczenie powierzchni przejécia dla pieszych na
torowisku tramwajowym znakiem poziomym P-10
przejécie dla pieszych”.

Odnowienie znaku poziomego P-10 przejscie dla
pieszych” oraz znaku poziomego P-14 linia warunkowego
Organizacja ruchu zatrzymania zlozona
z prostokatow”.

Wyeliminowa¢ mozliwos¢ zatrzymania i postoju pojazdow
w obrebie przejécia dla pieszych np. poprzez montaz
stupkéw blokujacych na odcinku 20 m od przejscia dla
pieszych.

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia
Inne sygnalizacja $wietlng catego przejscia dla pieszych.
Nadzér nad predkoscia.

2 OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6E1/KRK/2018 2
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6.6.E2 Al. Gen. W . Andersa

1. Ogdlne dane o Audycie BRD
a. Tytut projektu
Audyt BRD wybranych przej$é dla pieszych na drogach publicznych Miasta Krakowa.
b. Stadium projektowe
Ocena stanu istniejgcego
c. Lokalizacja drogi
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na obszarze Miasta Krakowa w ciggu Alei
Generata Wiadystawa Andersa (droga krajowa nr 79)
Dzielnica: XVI Biericzyce
Graficznie lokalizacje przejscia przedsta;nliono na rysunku ponizej.
- e

rédto: Mapy Google
2. Informacje o Audycie BRD

a. Numer Audytu BRD

6E2/KRK/2018

b. Faza Audytu BRD

Ocena stanu istniejacego.

c. Raporty z poprzednich faz audytéw

Brak/ nie zostaty ujawnione.

d. Zawarto$é dokumentacji projektowej przekazanej do Audytu BRD
brak
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e. Inne dokumenty przekazane do Audytu BRD

Zamawiajacy pozyskat i przekazat dane o wypadkach dla lokalizacji przejscia dla pieszych
za okres ostatnich 4 lat, na przedmiotowym przejsciu byly 4 zdarzenia
w latach 2015 — 2018.

— karta zdarzenia drogowego z dnia 18.05.2016 r.

— karta zdarzenia drogowego z dnia 17.10.2017 r.

— karta zdarzenia drogowego z dnia 21.10.2017r.

https:llwww.google.comlmapsldlviewer?mid=1 79B-
HaEhJIBZSopHbh439CyikCjOVxng&ll=50.083167621 4804%2C20.022683491038728&z=2
0
3. Szczegdbtowe dane o projekcie
Data audytu: 06.10.2018 r.
Pogoda: stoneczna
Charakterystyka drogi i wystepujacych na niej obiektow drogowych wraz z ich lokalizacjq :
a. Przejscie dla pieszych na Alei Generala Wiadystawa Andersa — Os Albertyriskie,
jezdnia potudniowa.
- Kategoria: krajowa, zrodto:
http:/zikit.krakow.pl/196031 ,artykul,wykaz_drog_pu blicznych.html;
—  Przekrdj: 2x2;
— Nawierzchnia: asfaltowa;
- Szerokos¢ przejscia dla pieszych: 4,00 m x 7,0 m;
- Predkos¢ projektowa — brak danych;
—  Predko$é dopuszczalna - V dop 50/60 km/h;
- Przejazd rowerowy: nie;
— Linie tramwajowe: tak;
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— Organizacja ruchu: przejscie na jednokierunkowej jezdni drogi dwujezdniowej z
wyodregbnionym torowiskiem w pasie dzielacym jezdnie;
— Zdarzenia drogowe z otrzymanych kart:

2015 2016 2017 2018
Liczba
zabitych ) ) i i
Liczba rannych 1 1 2 -

Na koszty wypadkow skiadaja sie: utrata PKB, $redni koszt leczenia, $redni koszt
pogrzebu, $rednie odszkodowanie za zabitego, odszkodowania i renty, koszty rehabilitacji,
koszty materialne (utrata warto$ci mienia, administracyjne, policji, strat ruchu, stuzb innych
np. straz pozarna).

Koszty wypadkéw drogowych w tym okresie wynosza 4 x 332 795 2t z tytutu os6b rannych.
tacznie 1 331 180 zt.

Szczegdtowe karty pomiaréw ruchu przedstawione zostaty w cz. |l Zatgczniki.

Podsumowanie pomiaréw ruchu:

Wyznaczc:no g'od_z_rrje.szczyt_u ruchu 7:15-8:15

pojazdéw porannego: :

Suma pojazdow [P/h]: 1135
Wyznaczo.no godzine szczytu ruchu 7:30-8:30

pieszych porannag:

Suma pieszych [p/h]: 111

szm.aczor_,}o go@zm_q szf:zytq ruchu 16:00-17:00
pojazdéw popotudniowego:

Suma pojazdéw [P/h]: 1191

Wyzna.czono godzine szc.zytu ruchu 15:30-16:30
pieszych popotudniowa:
Suma pieszych [p/h]: 188
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Fot. |stniejego przejscia.
Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na jezdni jednokierunkowej drogi dwujezdniowej
(Aleja Generata Wiadystawa Andersa). Powierzchnia przejscia dla pieszych wyznaczona

jest na dwoch pasach ruchu. Catkowita diugo$é przejécia wynosi 7,0 m. W obrebie
przejécia wystepuja bloki mieszalne i zabudowa handlowa. W okolicy przejscia dla

pieszych nie zatrzymuje sie komunikacja zbiorowa.

L.p. Rozwigzanie Stan istniejacy
Przejécie wyposazone jest w oznakowanie pionowe
1. | Organizacja ruchu oraz poz”iome w postaci: zqaku D-6 ,,przejégie dia
pieszych” wraz z sygnatami ostrzegawczymi, oraz
znaku P-10 ,przejécie dla pieszych”.

P » Oswietlenie uliczne — brak o$wietlenia dedykowanego
Otwietienie specjalnie dla przejscia dla pieszych. ?
Uktad geometryczny | Prosty odcinek

Z jednej strony do przejscia prowadzi chodnik bez
elementéw dla niewidomych i niedowidzacych
Istniejaca natomiast od strony pasa dzielacego wystepuje
4, nteatrokiura przejécie dla pieszych  przez torowisko z
niewyznaczona znakiem P-10 powierzchnig przejscia,
réwniez bez elementéw dla niewidomych i
niedowidzgcych.
Widocznos¢ Dobra
Stan nawierzchni
6. | chodnikal jezdni | D°P
Szczegotowe wyniki pomiaru predkosci przedstawione
zostaty w cz. Il Zatgczniki.
Predkos$¢ W wykonanych pomiaréw predkosci wynika:
7| kierujacych 6E1/KRK/2018
[ Srednia predkosé [km/h] | 50,2
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Srednia predko$é pojazdéw lekkich P
[km/h]
Srednia predko$¢ pojazdow ciezkich |
[km/h]

V 85 [%] (wszystkich pojazdow)

Liczba kierowcow przekraczajacych
dopuszczalng predko$é [%]

Parkowanie W odlegto$ci wiekszej niz 10 m od przejscia
9 Zachowanie Wyprzedzanie oraz omijanie pojazdéw w obrebie
" | uczestnikéw ruchu przej$cia
A6 1irng W obrebie przejscia wystepuje zieleri, ktéra ma wplyw

na ograniczanie widocznosci.

4. Bledy wskazane w poprzednim raporcie audytu BRD.
Nie dotyczy — brak audytéw dla przedmiotowego przejscia.

5. Zestawienie zidentyfikowanych bledow, usterek i problemoéw.

W trakcie wykonywania wizji lokalnej zaobserwowano nastepujace problemy:

- Przejscie dla pieszych wykonane na dwéch pasach ruchu jednokierunkowej
jezdni drogi dwujezdniowej.

Zagrozenie:

Taki przekréj powoduije, iz kierujgcy pojazdami wobec braku urzadzen uspokajania ruchu,
poruszajg si¢ z wigksza predkoscig niz dopuszczalna. Powoduje to wydtuzenie drogi
hamowania oraz prawdopodobieristwo najechania na pieszego. Ponadto taki przekroj
drogi jest bezposrednig przyczyng nieéwiadomego wykonywania manewru omijania lub
wyprzedzania przed przej$ciem dla pieszych. ‘

Manewry te polegajg na przejezdzaniu obok zatrzymanego lub poruszajacego sie wolniej
pojazdu, na sasiednim pasie ruchu. Zaréwno omijanie jak i wyprzedzanie przed przejéciem
dla pieszych niesie za sobg ogromne ryzyko najechania na pieszego. Pieszy dokonuje
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analizy sytuacji na drodze — bioragc pod uwage zaréwno wiasne mozliwosci, jak réwniez
zachowanie kierujacego pojazdem na pasie ruchu blizszym strefy oczekiwan (zwalnianie,
zatrzymanie), w ktérej sie znajduje — i wchodzi na przejscie, a po przejéciu szerokosci
pierwszego pasa zostaje potracony przez wyprzedzajacy lub omijajacy pojazd. Pieszy
bardzo czesto nie ma $wiadomosci, ze na drugim pasie ruchu istnieje niebezpieczenstwo
zwigzane z pojazdem, ktérego kierujacy dopuszcza sie wyprzedzania lub omijania pojazdu
przed przejsciem dla pieszych.

Zalecenie:

Zaleca sie wykonanie analizy mozliwo$ci objecia sygnalizacja $wieting catego przejscia
dla pieszych. Nadzor nad predkoscia.

- Niesprawna sygnalizacja ostrzegawcza nad znakiem D-6 ,,przej$cie dia
pieszych”.

-

Zagrozenie:

Kierujacy pojazdami, ktérzy wiedza, ze przejscie objete jest sygnalizacja ostrzegawcza
wzbudzang moga nie spodziewac si¢ pieszego zblizajacego sie do przejscia lub bedacego
na tym przejsciu,
a to moze byé powodem najechania na pieszego. Sygnalizacja ostrzegawcza jest szybciej
dostrzegana przez kierujacego pojazdem i stanowi dla niego dodatkowy bodziec do
zachowania szczegéinej ostroznosci, ktérego brak przed przejéciem wyznaczonym na
dwéch pasach ruchu moze spowodowaé niedostateczng uwage kierujacego pojazdem i
najechanie na pieszego.

Zalecenie:

Wymiana lamp ostrzegawczych na wigksze o bardziej intensywnym zrédle Swiatta,
uruchamiane

w sytuacji kiedy pieszy zbliza si¢ do przejscia i pracujace nieustannie do momentu kiedy
pieszy nie znajdzie sie poza przejsciem.

Droginia, wrzesief 2018r. 183



Audyt BRD wybranych przej$é dla pieszych na drogach publicznych miasta Krakowa

— Brak urzadzen dla oséb niewidzacych i niedowidzacych.

N | |
e e AT 8 T *'-li
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Zagrozenie:

Osoby niewidome i niedowidzace majg ograniczone mozliwosci oceny pozycji na
drodze

w przypadku zblizonej struktury nawierzchni. Brak dodatkowych elementéw
pomagajacych stwierdzi¢, czy osoba znajduje sie na chodniku, czy na jezdni moze
spowodowac, ze osoba niewidoma lub niedowidzaca zamiast zatrzymaé sie w
bezpiecznej strefie oczekiwar zatrzyma sie na jezdni i bedzie narazona na potracenie
przez nadjezdzajacy pojazd.

Zalecenie:

Uzupetni¢ elementy pola uwagi i pasa prowadzacego dla os6b niepetnosprawnych.

- Na przejsciu dla pieszych przez torowisko nie zostala wyznaczona
powierzchnia przej$cia znakiem poziomym P-10 ,przejscie dla pieszych”.
Przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990) w art. 13 wskazuja, ze przechodzenie przez torowisko
wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu do tego
przeznaczonym.
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Zagrozenie:
Brak wyznaczonej powierzchni przej$cia na torowisku skutkuje tym, ze pieszy traktuje
powierzchnie w pasie dzielagcym (wraz z torowiskiem) jak azyl po pokonaniu przejscia
na jezdni. Niejednokrotnie pieszy nie jest Swiadomy, ze w pasie dzielacym znajduje si¢
torowisko tramwajowe i w jakim miejscu powinien oczekiwa¢ na mozliwosc
bezpiecznego przejécia przez torowisko. W przedmiotowym przypadku odlegto$c
miedzy krawedzig jezdni a torowiskiem jest wieksza niz 2,0 m, a zatem wyznaczona
znakiem P-10 powierzchnia przejscia jednoznacznie okresli gdzie rozpoczyna sig
przejécie, a gdzie korczy sie strefa azylu, w ktorej pieszy bedzie bezpieczny.
Zalecenie:

Wyznaczy¢ przejscie poziomym znakiem P-10 Jprzejécie dla pieszych” na torowisku
tramwajowym.
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- Zielen rosnaca w pasie zieleni powoduje padanie cienia na strefe oczekiwania
przed przej$ciem dla pieszych.

Zagrozenie:
Brak widocznos$ci pieszego oczekujacego przed przejsciem dla pieszych z powodu cienia
padajacego na strefe oczekiwania zlokalizowang przed tym przejéciem. Zacienienie
strefy oczekiwan powoduje ryzyko, Zze kierujacy pojazdem nie zauwazy pieszego
wchodzacego na przejscie dla pieszych lub zauwazy go zbyt pdézno. Moze to byé
przyczyna zbyt péznej reakcji kierujgcego pojazdem i najechania na pieszego.
Zalecenie:
Uporzadkowanie zieleni w bliskosci przej$cia, zmniejszenie korony drzewa lub catkowita
zmiana jego lokalizacji.

6. ZALECENIA OGOLNE:

Zalecenia: Opis

Uzupetnienie elementéw pola uwagi i pasa

Srodki budowlane prowadzacego dla os6b niepeinosprawnych.

Przeglad lub wymiana lamp ostrzegawczych nad znakiem
D-6 ,przejscie dla pieszych”

Organizacja ruchu Wyznaczenie powierzchni przej$cia na torowisku
tramwajowym znakiem poziomym P-10 ,przejscie dla
pieszych”.

154

Uporzadkowanie  zieleni w  bliskosci  przejscia,
zmniejszenie korony drzewa lub catkowita zmiana jego

lokalizaciji.
Inne
Zaleca sie wykonanie analizy mozliwosci objecia

sygnalizacja $wieting catego przejscia dla pieszych.
Nadzér nad predkoscia.

7. OCENA SUBIEKTYWNA PRZEJSCIA WG KLASYFIKACJI 0-5

NR PRZEJSCIA: OCENA:

6E2/KRK/2018 1
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