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Zarzad Drog
Miasta Krakowa Krakéw, (5 WRZ 2019

IP.452.54.17.2019

INWESTOR
GMINA MIEJSKA
KRAKOW

Dotyczy: WARUNKOW TECHNICZNYCH DLA ZADANIA PN. : ,BUDOWA DROGI +tACZACEJ
UL. STELLA-SAWICKIEGO Z PLANOWANYM MALOPOLSKIM CENTRUM NAUKI PRZY AL.
BORA KOMOROWSKIEGO”

A. Wytyczne techniczne w zakresie uktadu drogowego

Brak Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Wedtug Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa ul. Stella-Sawickiego jest drogg klasy GP

Czesc terenu dla potrzeb budowy drogi KDL jest objeta korytarzem ochronnym dla
potrzeb budowy inwestycji pn. : ,Koncepcja programowa budowy linii tramwajowe;
Stella-Sawickiego w Krakowie w ramach zadania Budowa linii tramwajowej Stella-
Sawickiego w Krakowie na odcinku od Ronda Dywizjonu 303 do Ronda Piastowskiego
wraz z przebudowa wezta drogowego ul. Stella-Sawickiego -al. Bora Komorowskiego ,
ul. Wislickiej, ul. Okulickiego , al. Andersa

Dla zapewnienia poprawnej obstugi inwestycji (MCN) nalezy zapewnié¢ uktad drogowy
przystosowany do przewidywanego obcigzenia ruchem, powigzany z uktadem drég
ogolnodostepnych. Zakresem opracowania nalezy obja¢ teren niezbedny dla przyjecia
prawidtowych parametrow docelowego uktadu drogowego, w tym niezbedny zakres
oraz przyjety przekrdj dla prawidtowego wtaczenia projektowanej ulicy w ul. Stella-
Sawickiego (obszarze istniejacego i docelowego pasa drogowego).

Szerokos¢ drogi winna uwzgledni¢ zatozenie ruchu autobusowego -zwigzanego z
funkcja obiektu MCN (ruch wycieczkowy) oraz pojazdami komunikacji zbiorowej (przy
uwzglednieniu ew. wprowadzeniu komunikacji zbiorowej w kierunku ul.
Zyczkowskiego

Prowadzenie komunikacji zbiorowej, wymaga =zapewnienia m. in. warunkéw
przejezdnosci (szczegdlnie w obszarze skrzyzowan, wiaczen), lokalizacji ewent.
Przystankow/zatok i wiat przystankowych. Modele, typy, ilos¢ i charakterystyki
wyposazenia nowych wiat nalezy skonsultowaé z ZTP i przewidzie¢ ich oswietlenie i
podtaczenie do sieci elektryczne;.
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7. Geometria catego uktadu drogowego winna by¢ projektowana w oparciu o
prognozowane natezenia ruchu i klasy drég, przy zapewnieniu warunkéw widocznosci,
przejezdnosci oraz bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszych.

8. Uktad geometryczny, rozwigzanie techniczne oraz sposéb organizacji ruchu powinny
by¢ wzajemnie dostosowane do siebie

9. Woazdtuz ulicy nalezy przewidzie¢ chodniki a ich szerokosci winny wynikaé z
przewidywanych obcigzen ruchem pieszym

10. Na przejsciach dla pieszych nalezy zastosowac pasy integracyjne i rowkowe pasy
naprowadzajace.

11. W zwiazku z planowana droga ogdélnodostepng zaleca sie przeanalizowanie budowy
ogodlnodostepnych zatok postojowych. W przypadku realizowania powyzszego nalezy
uwzgledni¢ za miejscami postojowymi chodniki, ktérych szerokos¢ uzytkowa
(efektywng szerokos$¢ chodnika) winna byé dostosowana do szerokosci chodnikéow
poza obszarami z w/w miejscami postojowymi.

12. Wloty drég nie bedacych drogami publicznymi oraz zjazdy publiczne winny by¢
wykonane w formie wyniesionej z zachowaniem ciagtosci niwelety chodnika oraz
rodzaju nawierzchni

13. W celu zapewnienia widocznosci i przejezdnosci, zakres inwestycji winien
uwzglednia¢ przebudowe (co najmniej w niezbednym zakresie) wtaczen/skrzyzowan
przylegtych ulic.

14. W zakresie wymagan i rozwigzan dla ruchu pieszych i ruchu rowerowego nalezy
uzyskaé¢ warunki i opinie Dziatu mobilnosci Aktywnej ZTP. Inwestycja na kazdym etapie
(projekt, koncepcja) winna uzyskac audyt rowerowy.

15. Na zakresach opracowania zapewni¢ powigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ze stanem
istniejagcym uktadu drogowego i przylegtego terenu, przy zapewnieniu ciggtosci ruchu
kotowego, pieszego i rowerowego oraz dotychczasowej obstugi komunikacyjnej
przylegtych posesji. W dokumentacji projektowej nalezy uwzgledni¢ ew. przebudowe
istniejacych witaczen, dojsc i zjazdow oraz uwzglednic te, ktdére posiadaja dokumenty
formalno-prawne (w tym sprawdzi¢ czy dziatki nie s3 objete postepowaniem
administracyjnym)

16. Parametry techniczne projektowanego ukfadu drogowego (w tym rozwigzania
sytuacyjne, wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, zapewnienie prawidtowych skrajni
drogowych oraz warunkéw widocznosci i przejezdnosci) winny by¢ zgodne z
warunkami Rozp. Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkodw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i usytuowanie
(Dz. U. 2016.214)

17. Wszystkie urzadzenia przeznaczone dla uczestnikéw ruchu powinny zapewniac
bezpieczenstwo ich uzytkowania i powinny by¢ przystosowane do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Dokumentacja projektowa winna uzyska¢ pozytywna opinie
Zespotu Konsultacyjnego ds. Dostepnosci Infrastruktury Miejskiej Do Potrzeb Oséb
Niepetnosprawnych dziatajacy przy Powiatowej Spotecznej Radzie ds. Oséb
Niepetnosprawnych przy Prezydencie M. Krakowa.

Konstrukcja nawierzchni powinna by¢ projektowana w nawiazaniu do istniejacych
warunkow wodno-gruntowych, przy zachowaniu warunkéw mrozoodpornosci,

jednoczesnie uwzgledniajac uwarunkowania wynikajace z potrzeb eksploatacyjnych i
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konserwatorskich. W tym zakresie wymagane jest uzyskanie warunkow/opinii Dziatu
Utrzymania Drog (UD).

18. Nalezy zapewni¢ prawidtowe warunki oswietlenia i odwodnienia uktadu drogowego, w
celu zapewnienia jego bezpiecznego uzytkowania. Informacje/warunki w tym zakresie
wydane zostana odrebnymi pismami.

19. Pod projektowanym uktadem drogowym zabezpieczy¢ istniejace sieci uzbrojenia
podziemnego na warunkach uzyskanych od wiascicieli sieci. Nalezy przewidziec
rozwiazanie wystepujacych kolizji branzowych i uzyskanie wymaganych prawem
stosownych uzgodnien.

20. Nalezy zapewni¢ koordynacje ewentualnie planowanych i realizowanych inwestycji
miejskich.

21. Odpowiedzialno$¢ za opracowanie dokumentacji w sposéb zgodny z wymogami Prawa
Budowlanego, przepisami, obowigzujagcymi normami i zasadami wiedzy technicznej
ponosi Projektant, w tym za aktualnos¢ map oraz ocene i uzyskanie zgody w zakresie
odstepstw od przepiséw (m.in. w $wietle Dz. U. nr 43).

22. W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ budowe ronda

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

B. Wytyczne techniczne dla ronda i komunikacji publicznej:

1. Wielkos¢, typ ronda oraz sposéb organizacji ruchu powinny byC wzajemnie
dostosowane do siebie

2. Parametry ronda (wraz z obszarem dojazdow) winny by¢ sprawdzone w aspekcie
przewidywanych natezen ruchu, przy uwzglednieniu istniejacego
zagospodarowania i planowanych inwestycji w przylegtym obszarze

3. Na kazdym wlocie wskazane jest zapewnienie przejs¢ i przejazdéw rowerowych

4. Zakresem opracowania winien by¢ objety obszar zapewniajacy prawidtowe
dowiazanie do stanu istniejacego, przy uwzglednieniu normatywnych, zgodnych z
Dz. U. 2016.124parametréw technicznych elementéw uktadu drogowego i
prawidtowych warunkéw odwodnienia. Rozwigzania przyjac¢ przy uwzglednieniu
prawidtowych warunkéw obstugi istniejacego zagospodarowania.

5. W obszarze inwestycji nalezy zapewni¢ ponadto prawidtowe warunki widocznosci,
przejezdnosci -w szczegdlnosci dla pojazdéw komunikacji zbiorowej, obstugi
komunikacyjnej przylegtych terendw (uwzgledni¢ istniejgce zagospodarowanie i
planowane inwestycji, w tym posiadajgce pozwolenia na budowe, decyzje na
lokalizacje /przebudowe zjazdu) oraz prawidtowe warunki odwodnienia i
oswietlenia docelowych elementéw pasa drogowego.

6. Wskazany zakres inwestycji nie powinien zaktéca¢ obstugi komunikacyjnej
istniejacych terenow

7. Parametry techniczne uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie, warunki widocznosci i
przejezdnosci) winny by¢ zgodne z war. Rozp. Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim winny
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10.

11.

12,

13.

14.

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. u.2016.124) przy
uwzglednieniu klas technicznych drég a takze obowigzujgcymi standardami
technicznymi dla infrastruktury rowerowej m. Krakowa.

Odnosnie oznakowania pionowego, poziomego i urzadzenn BRD obowigzujg te
same warunki (punkt G)

Do ruchu pojazdéwa. Komunikacji Miejskiej w Krakowie nalezy przewidzieé
nastepujacy uktad ulic: Skarzynskiego od istniejacego odcinka do projektowanego
ronda i nastepnie odcinek taczacy z ul. Stella -Sawickiego

Geometria projektowanego ronda musi by¢ dostosowana do trajektorii ruchu
pojazdéw KMK (autobuséw standardowych i przegubowych). Parametry ronda
winny wynika¢ z analiz przejezdnosci. Srednica ronda winna wynosi¢ ok. 32,0m
Promienie skretu na skrzyzowaniach w relacjach kursowania KMK wielkosci
15,0m (min. 12m)

Z punktu widzenia organizacji transportu priorytetem w dziataniu na rzecz
poprawy obstugi komunikacyjnej jest stworzenie mozliwosci kursowania KMK w
ciagu ul. Zyczkowskiego poprzez utworzenie skrzyzowania ul. Zyczkowskiego z
projektowana drogg publiczng. W zwigzku z powyzszym uktad uliczny nalezy
dostosowa¢ w sposéb umozliwiajacy podtaczenie ul. Zyczkowskiego do
planowanego uktadu wtaczeniem o parametrach dostosowanych do prowadzenia
ruchu pojazdow KMK, z uwzglednieniem lokalizacji przystankéw. Nalezy
zaprojektowac w/w wiacznie.

Lokalizacja przystankow:

e Lokalizacja przystankéw KMK w rejonie ul. Skarzynskiego/planowanego
ronda bedzie mozliwa do uszczegotowienia po przedstawieniu do ZTP
wynikow prac koncepcyjnych - m. in. Od ksztattu uktadu ulicznego,
proponowanych przez projektanta rozwigzan dotyczacych uksztattowania
petli/koncéwki dla autobusow etc.

e Nalezy zlokalizowa¢ przystanki KMK w rejonie z ul. Zyczkowskiego.
Lokalizacja zespotu przystankowego winna umozliwia¢ obstuge
autobusow, ktore beda kursowaty po projektowanej drodze publicznej oraz
tych ktére beda wyjezdzaty/wijezdzaty z/w ul. Zyczkowskiego

Podstawowe parametry przystankéw na trasie:

o Szeroko$¢ perondéw przystankowych: min. 3,5m lub min. 25 m z
dodatkowym miejscem pod wiate przystankowg

e Dtugosc krawedzi peronowych min. 20m

e Zapewnienie pasow medialnych do obstugi oséb niewidomych i
niedowidzacych na dtugosci peronu (sugerowana szeroko$¢ paséw 40cm)

¢ Krawezniki peronowe typu kassel kerb

¢ Nawierzchnie peronu nalezy wykona¢ z betonu zbrojonego o
podwyzszonej wytrzymatosci w kolorze czerwonym

e Nie nalezy prowadzi¢ ciggdw pieszych po peronach przystankowych

e Nie nalezy wlicza¢ szerokosci chodnikow w szeroko$¢ perondéw
przystankowych

e Nalezy uwzgledni¢ odpowiednie oswietlenie
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e Elementy matej architektury, brd, stupy oswietleniowe itp. nie moga
zawezac szerokosci uzytkowej peronéw przystankowych, w szczegdlnosci
nie moga utrudnia¢ wymiany pasazerskiej

e Szerokos$é chodnikow min. 2,5 m. Bezposrednio przy Centrum  Nauki
szerokos¢ ciaggdw pieszych dodatkowo zwiekszy¢é do 3-45 m w
szczegdlnosci na trasie dojscia z najblizszego przystanku KMK w ciggu
nowoprojektowanego uktadu

e Dla projektowanego uktadu nalezy wykonac i przedstawi¢ do ZTP analizy
przejezdnosci dla autobuséw przegubowych i standardowych

15. Podstawa do projektu geometrycznego skrzyzowania powinna by¢ prognoza
ruchu uwzgledniajaca obstuge MCN, planowane zagospodarowanie przestrzenne i
plany rozwoju sieci ulicznej

16. Zaleca sie stosowanie rownolegtych wysp dzielacych na wlotach ronda

17. Chodniki o normatywnej szerokosci dostosowanej do prognozowanego natezenia
ruchu pieszych nalezy prowadzi¢ po obu stronach ulicy. Nalezy dowiazac
projektowane ciagi piesze z istniejagcymi

18. Przebudowa nalezy obja¢ przedtuzenie z ul. Skarzynskiego i potaczenie z droga
wewnetrzng obstugujgca osiedle Akademickie PK

19. Projektowany odcinek ulicy nalezy przewidzie¢ jako uspokojony (zapewnic
budowlane srodki uspokojenia ruchu z uwzglednieniem wymagan komunikacji
zbiorowej) o szerokosci jezdni 6,0-6,5 m

20. Nalezy zapewni¢ prawidtowg obstuge terenu przylegtego do projektowanej ulicy
oraz zminimalizowa< naruszenie intereséw oséb trzecich

21. Nalezy przewidzie¢ budowe miejsc postojowych wzdtuz projektowanego odcinka
ulicy

22. Integralna czescia projektu budowlanego jest projekt statej organizacji ruchu, ktéry
nalezy przedtozyc¢ do zatwierdzenia IR z obowigzujacymi procedurami

23. Projekt uktadu geometrycznego powinien zosta¢ zaopiniowany przez Wydziat
Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK

C. Woytyczne techniczne dla odwodnienia

1. Kanalizacje zaprojektowad z rur nowej generacji

2. Kanalizacja opadowa winna uwzglednia¢ catg zlewnie cigzagca do kanatu przy
parametrach wynikajacych z planéw zagospodarowania przestrzennego

3. Okresli¢ geotechniczne warunki posadowienia

4, Przedstawi¢ obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne sprawdzajace dobrang Srednice
kanalizacji opadowej w ulicy

5. Studzienki rewizyjne winny by¢ betonowe, z prefabrykowanym dnem

6. Studzienki betonowe/zelbetowe, zakoniczy¢ ,ptywajacymi” wtazami z Zeliwa
sferoidalnego ¢ 600 klasy D400 zgodnymi z PN-EN 124 z wktadka wygtuszajaca z
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szerokim pierscieniem zeliwnym. Wtazy niewentylowane z ramg okragta i pokrywa
zatrzaskowa

7. Studzienki wodosciekowe winny by¢ zaprojektowane z osadnikiem gtebokosci 0,8m z
ptaskim wpustem na zawiasie z zabezpieczeniem przed kradziezg

8. Uzgodnic trase i projekt kanalizacji w pasie drogowym ulicy w ZDMK

9. Do projektu opracowanego zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012 (Dz. U. 2012.462) w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego, nalezy dodatkowo dotaczyc
odpowiednie uprawnienia branzowe projektanta oraz aktualne s$wiadectwo
przynaleznosci do Izby Inzynierskiej

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

D. Wytyczne techniczne dla oswietlenia

1. W rozpatrywanej lokalizacji istnieje miejska siec o$wietleniowa zasilana PZ 2067 (ul.
Stella-Sawickiego) i PZ 2082 (ul. Bora Komorowskiego)
2. Budowe oswietlenia drogowego nalezy zaprojektowac jako doziemna siec kablowa w
oparciu o nastepujace wytyczne:
a) Stosowac oprawy LED wyposazone w sterownik lokalny zgodny ze standardem
obecnie stosowanym w ZDMK. Sterowniki zintegrowac z systemem ZDMK.
b) Stupy stalowe drogowe ocynkowane zgodne w wymaganiami ZDMK
c) Stosowac kabel YKXs5x16mm? na catej dtugoéci uktadany w rurze ochronnej
(np. DVK min 75, pod jezdnig DVR)
d) W zaleznosci od wyliczonej mocy zasilanie projektowac z istniejacej nowej szafy
oswietlenia ulicznego. Nowa szafe wyposazy¢ a istniejgca doposazy¢ w
sterownik centralny sterowania i monitoringu oswietlenia kompatybilny z
systemem ZDMK. O warunki przytaczenia dla nowej szafy oswietlenia lub
zwiekszenia mocy dla istniejgcej wystapi¢ do Tauron Dystrybucja S.A.

3. Rozstaw stupdw sieci oswietleniowej, ilo$¢ i wielkos¢ Zrodet $wiatta dobraé¢ wedtug
obliczen i wymagan natezenia oswietlenia dla danej kategorii zagospodarowania z
zachowaniem wymaganych skrajni. Parametry techniczne drogi (w tym skrajnie
drogowe - szczegdlnie w rejonach wystepowania urzadzen technicznych drég np.
o$wietlenia) powinny spetnia¢ wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. 2016 poz. 124 ) w
szczegolnosci paragraf 109.

4. Nowa lokalizacje projektowanej linii kablowej oraz stupéw nalezy uzgodni¢ w ZDMK
(procedura ZDMK-36), a nastepnie uzyskac opinie Narady Koordynacyjnej Wydziatu
Geodezji UM Krakowa

5. Uzgodnienie lokalizacji sieci oswietleniowej moze zosta¢ wydane wytgcznie w oparciu o
uzgodniony projekt branzy drogowej (uktadu drogowego)
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6. ZachowacC ciagtosC oswietlenia w porze wieczorno-nocnej. Prace wykonaé¢ w
porozumieniu i koordynacji z tut. Zarzadem i firma utrzymujaca sieci oswietleniowag w
Krakowie.

7. Na powyzsze do uzgodnienia w tut. Zarzadzie nalezy przedtozy¢ projekt wykonawczy (
zgodnie z procedurg ZDMK-37) zawierajacy niniejsze warunki w/w uzgodnienie i opinie
oraz plany, schematy, przekroje, obliczenia elektryczne i fotometryczne

8. Projektowane oswietlenie powinno spetnia¢  wymagania norm PN-76/E-05125
,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa N SEP-E-
004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa , PN-
EN 13201 ,Oswietlenie drég”

9. Wszystkie projektowane urzadzenia osSwietleniowe muszg spetnia¢ wymagania
stawiane przez ZDMK zgodnie z zatacznikiem nr 9 do Zarzadzenia nr 43/2017
Dyrektora Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie z dnia 28
kwietnia 2017 roku (w zataczeniu).

10. Nalezy uzyskac wszystkie niezbedne uzgodnienia i decyzje oraz pozostate wymagane
prawem dokumenty

11. O terminie rozpoczecia i zakonhczenia robdét nalezy poinformowaé tut. Zarzad z
tygodniowym wyprzedzeniem. Warunki zachowujg waznos¢ przez okres 3 lat od daty
wydania.

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

E. Wytyczne techniczne w zakresie zarzadzania ruchem

1. Zasadne jest przedtuzenie przedmiotowej, projektowanej drogi do skrzyzowania z ul.
Zyczkowskiego. Potaczenie ww. drogi z ul. Zyczkowskiego oraz z droga dojazdowa do
Matopolskiego Centrum Nauki zaleca sie uksztattowac w formie matego ronda.

2. Nalezy zastosowac¢ normatywng szerokos¢ pasa ruchu tj. 2,75 m. Poszerzenie
dopuszcza sie wytacznie w przypadku koniecznosci zachowania przejezdnosci dla
pojazdéw normatywnych, w tym autobusu komunikacji miejskiej.

3. Geometria projektowanego uktadu powinna zapewnia¢ przejezdnosc dla autobuséw
komunikacji miejskiej

4. Nalezy uwzgledni¢ infrastrukture przystankowa na projektowanym uktadzie (w tym
perony przystankowe)

5. Przy tworzeniu dokumentacji projektowej zaleca sie uwzglednienie s3siednich
inwestycji drogowych w szczegdlnosci

e budowy linii tramwajowej wzdtuz ul. Stella-Sawickiego
¢ budowy przystankéw autobusowych przy skrzyzowaniu ul. Stella-Sawickiego z
ul. Orlinskiego

6. Ze wzgledu na klase ul. Stella-Sawickiego (GP) oraz odlegtosci od sasiedniego
skrzyzowania (tj. z ul. Florera-300m), w przypadku braku zmiany geometrii (budowa
skrzyzowania na wszystkie relacje z jednoczesna ingerencjg w geometrie skrzyzowania

Stella-Sawickiego - Florera), potaczenie projektowanej ulicy z ul. Stella-Sawickiego
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nalezy ksztattowac na ,prawe skrety: tj. bez zapewnienia petnych relacji na przysztym
skrzyzowaniu. Zapewnienie wszystkich relacji dopuszcza sie w przypadku:

e przebudowy lub rozbudowy skrzyzowania do ronda, nalezy jednak mieé¢ na
uwadze brak zachowanej wymaganej w § 9 ust. 1 pkt 3 Rozporzqdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2016r. poz. 124) odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami na drodze klasy GP i
wynikajaca stad koniecznosc¢ korekt rozwigzan na sasiednich skrzyzowaniach
lub koniecznos¢ uzyskania odstepstwa w Ministerstwie Infrastruktury.

e Budowy potaczenia tych drég w formie wezta z zapewnieniem bezkolizyjnej
obstugi w ciggu ul. Stella-Sawickiego

7. Zaleca sie budowe obustronnego chodnika o szerokosci dostosowanej do
prognozowanego natezenia ruchu pieszego, jednak nie wezszego niz 2,00m

8. Parametry techniczne projektowanych rozwigzan w zakresie drég publicznych (w tym
rozwigzania sytuacyjne, wysokosciowe, konstrukcje nawierzchni, skrajnie, warunki
widocznosci i przejezdnosci, szerokosci chodnikéw) winny byé zgodne z
rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. u. z 2016 r. poz. 124)

9. W przypadku koniecznosci zmiany oznakowania, projekt statej organizacji ruchu
nalezy opracowac i przedtozyc do zatwierdzenia zgodnie z procedura IR-2.

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

F. Wytyczne techniczne w zakresie ruchu rowerowego

1. Nalezy przewidzie¢ przebudowe chodnika i drogi dla rowerdéw (ddr) zlokalizowanych
wzdtuz ul. Stella-Sawickiego (gtéwna trasa rowerowa nr 10) w zakresie pozwalajacym
na bezpieczne uksztattowanie geometrii ww. ciagédw w obrebie wtaczenia
projektowanego uktadu do ul. Stella-Sawickiego

2. Przewidzie¢ wykonanie jednostronnej drogi dla rowerdwa. o szer. Uzytkowej 2,5 m
stanowiacej bezposrednie potaczenie pomiedzy drogg dla roweréw wzdtuz ul. Stella-
Sawickiego i projektowanym Centrum Nauki z mozliwoscig przedtuzenia w kierunku
istniejacej infrastruktury rowerowe]j usytuowanej wzdtuz ul. Bora Komorowskiego.
Przewidzie¢ mozliwos¢ witaczenia/wytaczenia na ww. ddr w obrebie wszystkich
skrzyzowan. Droge dla rowerdw oddzieli¢ od jezdni pasem zieleni.

3. Projektowane elementy przebudowywanej infrastruktury rowerowej powinny
posiada¢ parametry zgodne ze , Standardami technicznymi i wykonawczymi dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa” przyjetymi do stosowania zarzadzeniem nr
3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 15.11.2018r. (m.in. w zakresie szer.
Drogi dla roweréw - min. Szer. 2,5, skrajnia drogi dla rowerdw réwna 0.5 m).
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4,

10.

W obrebie przejazdow dla rowerzystow zachowac ciggtos¢ nawierzchni drogi dla
rowerdw - nie projektowac kraweznikéw w poprzek.

Whioskuje sie o wykonanie w bezposrednim sasiedztwie wejscia do projektowanego
Centrum Nauki zadaszonego raz monitorowanego parkingu dla ok. 50 roweréw.
Parking skomunikowa¢ z projektowang infrastrukturg rowerowa

Whioskuje sie o wykonanie wzdtuz nowoprojektowanej ulicy chodnikéw o szer. min
2,5 m. Chodniki oddzieli¢ od jezdni pasem zieleni. Bezposrednio przy Centrum Nauki
szerokos¢ ciggéw pieszych dodatkowo zwiekszy¢ stosowanie do prognozowanego
natezenia ruchu do 3 lub 4,5 m. Nawierzchnie ciggdéw pieszych projektowaé jako
bezfazowa. Na zjazdach zachowa¢ ciggtos¢ nawierzchni i niwelety chodnikéw
Zapewni¢ wtasciwe oswietlenie ciggéw pieszych i rowerowych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerzystéw

Zapewni¢ pieszym mozliwos¢ przekroczenia jezdni w obrebie wszystkich
projektowanych/przebudowywanych skrzyzowan

Zapewni¢ powigzanie piesze oraz rowerowe pomiedzy projektowanym i istniejgcym
uktadem drogowym m.in. uwzgledniajac istniejgce przedepty.

W obrebie projektowanego uktadu przewidzie¢ wprowadzenie elementow
uspokojenia ruchu dostosowanych do ruchu komunikacji zbiorowej.

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu

zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

G. Wytyczne techniczne w zakresie oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego

1. Wykonawca w ramach inwestycji bedzie zobowigzany do sporzadzenia projektu

docelowej organizacji ruchu zgodnie z wytycznymi okre$lonymi w §5 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2013r. w sprawie szczegdétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z pdzn. zm. ). Na wykonawcy cigzyt bedzie
obowiazek uzyskania zatwierdzenia ww. projektu przez organ zarzadzajacy ruchem (
w przypadku drog publicznych na terenie miasta Krakowa: Zarzad Drég Miasta
Krakowa) po zatwierdzeniu projektu statej organizacji na Wykonawcy bedzie ciazyt
obowigzek wykonania go w terenie przy uwzglednieniu zapiséw Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzern bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181
z pozn. Zm.)

Tarcza znaku profilowana z blachy stalowej ocynkowanej grubosci 1,5mm, krawedz
tarczy usztywniona na catym obwodzie poprzez dwukrotne wywiniecie. Kazdy
powtarzalny symbol znaku lub tablicy musi byé wykonany metoda sitodruku przy
uzyciu farb transparentnych odpowiednich dla typu i rodzaju folii odblaskowej.

Zarzad Drég Miasta Krakowa

tel. +48 12 616

7000 (centrala) +48 12 616 75 55 (Centrum Sterowania Ruchem)

fax: +48 12 616 7417, sekretariat@zdmk.krakow.pl
31-586 Krakéw ul. Centralna 53
ePUAP:/ZIKiT/SkrytkaESP

www.zdml.krakow.pl



3. Wielkos¢ tarcz znakéw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakow i
sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
umieszczania ich na drogach /Dz. U. nr 220 z 2003r. poz. 2181 z pdzniejszymi
zmianami/

4, Lico znaku z folii odblaskowej typu [l mikropryzmatycznej z minimalnym
wspdétczynnikiem odblaskowosci dla folii biatej na poziomie 250 cg/Lux/m? -
wykonanej z jednego kawatka folii. Na wszystkie elementy znaku wymagana jest 20
letnia gwarancja.

5. Tarcze znakéw nalezy wyposazy¢é w poprzeczne profile montazowe stuzace do
mocowania uchwytéw uniwersalnych na dowolna srednice stupka, lub tasm
stalowych nierdzewnych. Wszystkie elementy taczeniowe i mocujace tarcze znakéw
do konstrukcji wsporczych lub innych konstrukcji maja zabezpieczone przed korozja
metoda ocynkowania.

6. Kazdy znak drogowy (tarcza, tabliczka, tablica) ma posiadac na tylnej powierzchni:
-typ folii
-miesiac i rok produkcji
-nazwe, znak handlowy i inne oznaczenia identyfikujace producenta lub dostawce
jesli nie jest producentem
-numer umowy na podstawie ktérej oznakowanie zostato wbhudowane
-znak budowlany B

7. Stupki z rur stalowych ocynkowanych $60mm lub 80mm z kotwa uniemozliwiajaca
obrécenie grubosci scianki min. 3,2 mm powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna
ocynkowana.

8. Na nowej nawierzchni (przed uptywem 1 miesigca) nalezy wykonaé¢ docelowe
oznakowanie poziome cienkowarstwowo (warstwa grubosci od 0,3mm do 0,8mm),
natomiast docelowo po uptywie okoto 1 miesiaca nalezy wykonaé oznakowanie
grubowarstwowe chemoutwardzalne o grubosci 1,8mm do 3,00mm
W czasie wykonywania oznakowania poziomego zaleca sie , aby temperatura
nawierzchni i powietrza wynosita co najmniej 5°C, a wilgotnos$¢ wzgledna powietrza
powinna wynosi¢ co najwyzej 85%. Oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane
zgodnie z zaleceniami producenta.

Technologie wykonania oznakowania poziomego na $ciezce rowerowej nalezy
uzgodnic¢ z Zarzadem Transportu Publicznego w Krakowie.

Jezeli ww. Zarzad nie okresli warunkéw to oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w
technologii REMO2000-flex lub réwnowaznej.

9. Kazdy stupek przeszkodowy (konstrukcyjny) do U-5, stupek pod tablice U-6 na
projektowanych wyspach majg zosta¢ zamocowane w fundamencie stalowym pod
znaki drogowe tzw. Gniazda do tatwego montazu.

10. Nie dopuszcza sie montazu stupkéw pod znaki oraz stupkéw blokujacych w
wydzielonym terenie zielonym, klombie ktéry jest przewaznie zlokalizowany w ciggu
pieszym.

11. Wszelkie materiaty budowlane powinny posiada¢ wtasciwe aprobaty techniczne lub
Krajowe Oceny Techniczne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z

dnia 8 listopada 2004r. w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek
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organizacyjnych do ich wydawania (Dz. U. nr 249 poz. 2497 ze zm.) lub
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016r. w
sprawie krajowych ocen technicznych. Na uzyte materiaty powinna zosta¢ dotaczona
deklaracja wtasciwosci uzytkowych wraz z instrukcja montazu producenta.

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

H. Wytyczne techniczne dotyczace przystankéw autobusowych

1. Stworzenie mozliwosci kursowania KMK w ciggu ul. Zyczkowskiego poprzez
utworzenie skrzyzowania ul. Zyczkowskiego z projektowana droga publiczna.
Autobusy powinny mie¢ mozliwos¢ wyjazdu w lewo z projektowanej ulicy w ul.
Stella-Sawickiego.

2. W zaleznosci od przyjetego uktadu ulicznego planowane jest skierowanie 1 do 3 linii
autobusowych.

3. Promienie skretu na skrzyzowaniach w relacjach kursowania KMK wielkosci 15 m
(min. 12m)

4. W przypadku projektowania rond srednica ronda ok. 32m

Przystanki KMK lokalizowane na jezdni

6. Szerokos¢ peronéw przystankowych min. 3,5 m lub min 2,5 m z dodatkowym
miejscem pod wiate przystankows, dtugosé¢ krawedzi zatrzymania min. 20 m,
zapewnienie pasow medialnych do obstugi oséb niewidomych i niedowidzacych na
dtugosci peronu (sugerowana szeroko$¢ pasow 40cm)

7. Nieprowadzenie ciggdéw pieszych po peronach przystankowych

o

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

I. Wytyczne techniczne w zakresie infrastruktury teletechnicznej

1. Przy realizacji zadania nalezy spetni¢ warunki zawarte w wytycznych technicznych
dla sygnalizacji $wietlnych i urzadzen UTCS (zatacznik do niniejszych warunkéw
technicznych)

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

J.  Wytyczne techniczne w zakresie utrzymania drog

1. Zastosowac krawezniki kamienne z zaokraglong (sfazowang) krawedzia goérna od
strony najazdu na tawie betonowej.
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2. Nawierzchnie chodnikéw wykonaé z bez fazowej kostki betonowej grubosci 8 cm na
podsypce

3. Zastosowac betonowe obrzeza na tawie betonowej

Nawierzchnie jezdni zaprojektowac dla kategorii ruchu KR3

Wozdtuz kraweznikéw zaprojektowac $ciek przy kraweznikowy z dwéch rzeddéw

kostki

6. Projektowang kanalizacje (studnie) zaprojektowac w chodniku

7. Kratki sciekowe zaprojektowac jako kratki kraweznikowe.

L

Tutejszy Zarzad zastrzega sobie prawo do modyfikacji na etapie uzgadniania projektu
zalecen okreslonych w powyzszych wytycznych.

Wnesy =~
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