Zatacznik nr 7 do

Zarzadzenia nr 162/2025

Dyrektora Zarzadu Drég Miasta Krakowa
z dnia 5 listopada 2025 r.

WARUNKI TECHNICZNE WYKONYWANIA

POLACZEN Z ISTNIEJACYMI DROGAMI —
ODCINKI W PASACH DROGOWYCH



Zjazdy nalezy projektowaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych
(Dz. U. 2022 poz. 1518.) oraz w oparciu o:

e Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa - przyjetymi do stosowania

Zarzadzeniem nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r.
e Wytyczne projektowania zjazdéw, wyjazdéw oraz wjazdoéw na drogach zamiejskich
i ulicach (WR-D-33).

Przy projektowaniu zjazdu nalezy uwzgledni¢ indywidualne warunki sytuacyjno-
wysokosciowe, klase 1 kategori¢ ulicy, z ktorej jest projektowany zjazd, charakter zamierzenia
inwestycyjnego, ktoremu ma shuzy¢ zjazd, a takze ochrong zieleni na terenie Gminy Miejskiej
Krakow.

Ponizej przedstawia si¢ ogoélne wytyczne do projektowania zjazdow, ktoére na etapie
projektowania muszg zosta¢ przeanalizowane dla kazdej sytuacji indywidualnie.

Zjazd zwykly:

1. O$ zjazdu projektowac prostopadle do osi jezdni drogi publiczne;.

2. Geometria zjazdu (szeroko$¢ jezdni zjazdu oraz warto$ci przyjetych skosow/promieni
wyokraglenia krawedzi jezdni drogi 1 krawedzi zjazdu) winna wynika¢ z wymagan
przejezdno$ci, a warto$ci parametrow winny by¢ nie wigksze niz wynikajace
z wymagan przejezdnosci dla przyjetego pojazdu miarodajnego. Pojazd miarodajny
nalezy przyja¢ zgodnie z zalgcznikiem nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych
drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518). Przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu
1 drogi $ciete skosem o proporcji n:m, gdzie n=m=2,0m. Dla zabudowy ustugowej (gdy
pojazdy miarodajne sg wigksze niz samochody osobowe) lub zespotu budynkéw stosuje
si¢ przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i1 drogi wyokraglone lukiem kotowym
o promieniu rownym 5,0m.

3. Poza obszarem chodnika zastosowaé obustronne pobocza z kruszywa o szerokosci
0,75m.

4. Na styku zjazdu z jezdnig zastosowaé kraweznik z wyniesieniem na h=+4cm
(w dowiazaniu do istniejgcego kraweznika obramowujacego jezdni¢ ulicy), a w sytuacji
braku kraweznika zastosowac kraweznik z wyniesieniem na h=+2cm.

5. W obszarze trojkata widocznosci nie lokalizowaé obiektow budowlanych, matej
architektury, parkingdw, ogrodzen, zieleni itp. ograniczajacych widoczno$¢, a istniejace
usunac.

6. Nalezy rozwigza¢ ewentualne kolizje branzowe zjazdu.

7. Dla drog o klasie L lub wyzej, manewrowanie przy zawracaniu powinno odbywac si¢
kazdorazowo w calo$ci na dziatce Inwestora.

8. Pochylenie podtuzne zjazdu dostosowane do uksztattowania elementéw drogi, ktore ten
zjazd przecina, jednak nie wigksze niz 5,0%.

9. W granicy pasa drogowego zaprojektowaé nawierzchni¢ twarda ulepszona:

a) Nawierzchnig¢ $cieralng zjazdu nalezy wykonac z kostki betonowej, bezfazowe;j,
koloru czerwonego;

b) Wyjatkiem jest Dzielnica V, gdzie nawierzchni¢ S$cieralng zjazdu nalezy
wykona¢ z kostki betonowej, bezfazowej Behaton, koloru grafitowego.



10.

11.

12.

Przy projektowaniu zjazdow przez chodnik nalezy dazy¢ do zachowania cigglosci

nawierzchni 1 niwelety istniejacego chodnika na zjezdzie, bez zastosowania na

obramowaniu zjazdu obrzeza. Jezeli chodnik posiada szerokos¢ wiekszg niz 2,5m zjazd
nalezy projektowa¢ w oparciu o Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa -
przyjetymi do stosowania Zarzadzeniem nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa

z dnia 9 listopada 2021 r., ze szczeg6lnym uwzglednieniem pkt. 2.4.

Konstrukcja zjazdu powinna uwzglgdnia¢ planowane obcigzenie ruchem i istniejace

warunki wodno-gruntowe.

W zakresie zieleni nalezy

a) Nalezy objac¢ szczegdlng ochrong zielen, znajdujacg si¢ w poblizu miejsca prac.
Proces planowania 1 realizacji inwestycji winien by¢ zgodny z Uchwatg
Nr XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie
ochrony drzew na terenie Gminy Miejskiej Krakow.

b) Drzewa oraz inne formy zieleni wystepujace w obszarze prowadzonych robdt
powinny by¢ zabezpieczone i objete ochrong na czas prowadzenia prac zgodnie ze
»Szczegdtowymi zasadami ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy
Miejskiej Krakow” (Zatacznik nr 1 do zarzadzenia nr 591/2024 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 26 lutego 2024 r.).

Zjazd awaryjny:

1.

Geometria zjazdu (szerokos$¢ jezdni zjazdu oraz wartosci przyjetych skoséw/promieni
wyokraglenia krawedzi jezdni drogi 1 krawedzi zjazdu) winna wynika¢ z wymagan
przejezdno$ci, a wartosci parametréw winny by¢ nie wigksze niz wynikajace
z wymagan przejezdnosci dla przyjetego pojazdu miarodajnego.

Na zjezdzie awaryjnym zapewni¢ urzadzenie uniemozliwiajace ruch pojazdow
dla ktoérych nie jest on przeznaczony oraz umozliwiajace sprawny przejazd pojazdoéw
stuzb ratowniczych.

Zastosowa¢ nawierzchni¢ zjazdu kolorystycznie nieodbiegajaca od drogi dla pieszych,
z odpowiedniag podbudowa umozliwiajacg przeniesienie obcigzenia zwigzanego
z poruszaniem si¢ pojazdow stuzb ratowniczych.

Na styku zjazdu z jezdnig zastosowa¢ kraweznik wysoki z wyniesieniem, jak w stanie
istniejagcym (bez obnizenia krawegznika).

W przypadku gdy pod zjazdem lokalizowany jest przepust na istniejacym urzadzeniu
wodnym do projektu architektoniczno-budowlanego zjazdu nalezy dotaczy¢ uzgodnienie
Zarzadu Infrastruktury Wodnej dla przepustu, jezeli istniejacy row jest rowem melioracyjnym,
a w przypadku rowoéw przydroznych obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne.

Przepust winien by¢ zakonczony murkami czotowymi. Projektant winien kazdorazowo
sprawdzi¢ stan rowu 1 uwzgledni¢ jego oczyszczenie, odmulenie na catej dtugosci dziatki
inwestora 1 jezeli rOw nie jest umocniony to uwzgledni¢ jego umocnienie przed i za przepustem.

Dhugo$¢ umocnienia bedzie zalezala od indywidualnych uwarunkowan terenowych natomiast
standardowo nalezy przyja¢ 2,0 m za i przed przepustem.



1. Zjazdy indywidualne - obstuga pojedynczego budynku (zabudowa jednorodzinna)

Potaczenie nawierzchni zjazdu z jezdnig nalezy odcigé¢ kraweznikiem ,,na stojac” z odkryciem
uniemozliwiajgcym naptyw wody z jezdni — max do 4 cm, material nalezy nawigza¢ do
istniejacego a w przypadku wystgpowania Scieku zapewni¢ jego kontynuacje.

W sytuacji braku kraweznika zastosowac¢ kraweznik betonowy 20/30 z zakresem po 2 m poza
szeroko$¢ wjazdu z tagodnym ,,wyzerowaniem”. a po obu stronach zastosowa¢ obramowania
z obrzezy betonowych 8/30 z zachowaniem niwelety terenu.

Nawierzchnia asfaltowa
Konstrukcja jezdni — co najmniej KR1 — nawierzchnia: beton asfaltowy

Nawierzchnia brukowa i z kostki betonowej:
* kostka typu ,,Behaton” — lub inny, dostosowany do juz istniejacego;
* podbudowa gr. min 30 cm z kruszyw kamiennych dwuwarstwowo:
(a) W-wa §cieralna bitumiczna lub z kostki betonowej gr. 8 cm (minimum)
(b) Gorna w-wa podbudowy frakcje 0-31,5 mm — gr. 10 cm
(c) Dolna w-wa podbudowy frakcje 31,5-63 mm —gr. 20 cm;

* chodniki: nawigzanie do istniejacego materiatu z odkryciem w miejscach przejscia przez
zjazd 2 cm (a w przypadku przecigcia Sciezki rowerowej, gdy zezwalaja na to
uwarunkowania techniczne - np. brak mozliwo$ci naptywu wody na $ciezke/chodnik -
zastosowac odkrycie,”0”), podbudowa z kruszyw kamiennych 0-31,5 min 20 cm.

Pozostale nawierzchnie:

Nalezy zastosowa¢ material w bezposrednim dowigzaniu do istniejagcego z wykonaniem
podbudow przewidywanych dla w/w kategorii ruchu.

2. Zjazdy publiczne i do zespolu budynkow

Nawierzchnia asfaltowa:
Konstrukcja jezdni — KR3 — nawierzchnia: beton asfaltowy

Nawierzchnia z kostki betonowej:

* jak wyzej, lecz konstrukcja podbudowy z kruszyw kamiennych gr. min. 40 cm
dwuwarstwowo:

(a) W-wa $cieralna bitumiczna lub z kostki betonowej gr. 8 cm (minimum)

(b) Gorna w-wa podbudowy frakcje 0-31,5 mm — gr. 10 cm

(c) Dolna w-wa podbudowy frakcje 31,5-63 mm —gr. 30 cm;

* chodniki —jak dla zjazdéw indywidualnych.

3. Wytyczne dla realizacji zjazdéow obslugujacych obiekty typu stacje paliw, sklepy
wielkopowierzchniowe oraz zlokalizowanych na terenach objetych ochrong
konserwatorskg nalezy uzyskaé¢ indywidualnie dla kazdej sytuacji.



4. Jezeli dana konstrukcja okreslona jest dla konkretnej kategorii gruntu, a grunt ten tej
kategorii nie spelnia, to koniecznym jest uprzednie doprowadzenie gruntu do
przewidzianej kategorii.

5. Konstrukcje zjazdow winny uwzglednia¢ planowane obcigZenie ruchem i istniejace
warunki wodnogruntowe.



