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WARUNKI TECHNICZNE WYKONYWANIA  

POŁĄCZEŃ Z ISTNIEJĄCYMI DROGAMI – 

ODCINKI W PASACH DROGOWYCH  

  



Zjazdy należy projektować zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 

czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych 

(Dz. U. 2022 poz. 1518.) oraz w oparciu o: 

• Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa - przyjętymi do stosowania 

Zarządzeniem nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. 

• Wytyczne projektowania zjazdów, wyjazdów oraz wjazdów na drogach zamiejskich 

i ulicach (WR-D-33). 

Przy projektowaniu zjazdu należy uwzględnić indywidualne warunki sytuacyjno-

wysokościowe, klasę i kategorię ulicy, z której jest projektowany zjazd, charakter zamierzenia 

inwestycyjnego, któremu ma służyć zjazd, a także ochronę zieleni na terenie Gminy Miejskiej 

Kraków. 

Poniżej przedstawia się ogólne wytyczne do projektowania zjazdów, które na etapie 

projektowania muszą zostać przeanalizowane dla każdej sytuacji indywidualnie. 

Zjazd zwykły: 

1. Oś zjazdu projektować prostopadle do osi jezdni drogi publicznej. 

2. Geometria zjazdu (szerokość jezdni zjazdu oraz wartości przyjętych skosów/promieni 

wyokrąglenia krawędzi jezdni drogi i krawędzi zjazdu) winna wynikać z wymagań 

przejezdności, a wartości parametrów winny być nie większe niż wynikające 

z wymagań przejezdności dla przyjętego pojazdu miarodajnego. Pojazd miarodajny 

należy przyjąć zgodnie z załącznikiem nr 1 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury 

z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących 

dróg publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518). Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu 

i drogi ścięte skosem o proporcji n:m, gdzie n=m=2,0m. Dla zabudowy usługowej (gdy 

pojazdy miarodajne są większe niż samochody osobowe) lub zespołu budynków stosuje 

się przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokrąglone łukiem kołowym 

o promieniu równym 5,0m. 

3. Poza obszarem chodnika zastosować obustronne pobocza z kruszywa o szerokości 

0,75m. 

4. Na styku zjazdu z jezdnią zastosować krawężnik z wyniesieniem na h=+4cm 

(w dowiązaniu do istniejącego krawężnika obramowującego jezdnię ulicy), a w sytuacji 

braku krawężnika zastosować krawężnik z wyniesieniem na h=+2cm.  

5. W obszarze trójkąta widoczności nie lokalizować obiektów budowlanych, małej 

architektury, parkingów, ogrodzeń, zieleni itp. ograniczających widoczność, a istniejące 

usunąć. 

6. Należy rozwiązać ewentualne kolizje branżowe zjazdu. 

7. Dla dróg o klasie L lub wyżej, manewrowanie przy zawracaniu powinno odbywać się 

każdorazowo w całości na działce Inwestora. 

8. Pochylenie podłużne zjazdu dostosowane do ukształtowania elementów drogi, które ten 

zjazd przecina, jednak nie większe niż 5,0%. 

9. W granicy pasa drogowego zaprojektować nawierzchnię twardą ulepszoną: 

a) Nawierzchnię ścieralną zjazdu należy wykonać z kostki betonowej, bezfazowej, 

koloru czerwonego;  

b) Wyjątkiem jest Dzielnica V, gdzie nawierzchnię ścieralną zjazdu należy 

wykonać z kostki betonowej, bezfazowej Behaton, koloru grafitowego. 



10. Przy projektowaniu zjazdów przez chodnik należy dążyć do zachowania ciągłości 

nawierzchni i niwelety istniejącego chodnika na zjeździe, bez zastosowania na 

obramowaniu zjazdu obrzeża. Jeżeli chodnik posiada szerokość większą niż 2,5m zjazd 

należy projektować w oparciu o Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa - 

przyjętymi do stosowania Zarządzeniem nr 3188/2021 Prezydenta Miasta Krakowa 

z dnia 9 listopada 2021 r., ze szczególnym uwzględnieniem pkt. 2.4. 

11. Konstrukcja zjazdu powinna uwzględniać planowane obciążenie ruchem i istniejące 

warunki wodno-gruntowe. 

12. W zakresie zieleni należy  

a) Należy objąć szczególną ochroną zieleń, znajdującą się w pobliżu miejsca prac. 

Proces planowania i realizacji inwestycji winien być zgodny z Uchwałą 

Nr XXXIV/886/20 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 stycznia 2020 r. w sprawie 

ochrony drzew na terenie Gminy Miejskiej Kraków. 

b) Drzewa oraz inne formy zieleni występujące w obszarze prowadzonych robót 

powinny być zabezpieczone i objęte ochroną na czas prowadzenia prac zgodnie ze 

„Szczegółowymi zasadami ochrony drzew w inwestycjach na terenie Gminy 

Miejskiej Kraków” (Załącznik nr 1 do zarządzenia nr 591/2024 Prezydenta Miasta 

Krakowa z dnia 26 lutego 2024 r.).  

 

Zjazd awaryjny: 

1. Geometria zjazdu (szerokość jezdni zjazdu oraz wartości przyjętych skosów/promieni 

wyokrąglenia krawędzi jezdni drogi i krawędzi zjazdu) winna wynikać z wymagań 

przejezdności, a wartości parametrów winny być nie większe niż wynikające 

z wymagań przejezdności dla przyjętego pojazdu miarodajnego.  

2. Na zjeździe awaryjnym zapewnić urządzenie uniemożliwiające ruch pojazdów  

dla których nie jest on przeznaczony oraz umożliwiające sprawny przejazd pojazdów 

służb ratowniczych. 

3. Zastosować nawierzchnię zjazdu kolorystycznie nieodbiegającą od drogi dla pieszych, 

z odpowiednią podbudową umożliwiającą przeniesienie obciążenia związanego 

z poruszaniem się pojazdów służb ratowniczych. 

4. Na styku zjazdu z jezdnią zastosować krawężnik wysoki z wyniesieniem, jak w stanie 

istniejącym (bez obniżenia krawężnika). 

 

W przypadku gdy pod zjazdem lokalizowany jest przepust na istniejącym urządzeniu 

wodnym do projektu architektoniczno-budowlanego zjazdu należy dołączyć uzgodnienie 

Zarządu Infrastruktury Wodnej dla przepustu, jeżeli istniejący rów jest rowem melioracyjnym, 

a w przypadku rowów przydrożnych obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne.  

Przepust winien być zakończony murkami czołowymi. Projektant winien każdorazowo 

sprawdzić stan rowu i uwzględnić jego oczyszczenie, odmulenie na całej długości działki 

inwestora i jeżeli rów nie jest umocniony to uwzględnić jego umocnienie przed i za przepustem. 

Długość umocnienia będzie zależała od indywidualnych uwarunkowań terenowych natomiast 

standardowo należy przyjąć 2,0 m za i przed przepustem.  

 

 

 

 



1. Zjazdy indywidualne - obsługa pojedynczego budynku (zabudowa jednorodzinna)  

  

Połączenie nawierzchni zjazdu z jezdnią należy odciąć krawężnikiem ,,na stojąc” z odkryciem 

uniemożliwiającym napływ wody z jezdni – max do 4 cm, materiał należy nawiązać do 

istniejącego a w przypadku występowania ścieku zapewnić jego kontynuację.  

W sytuacji braku krawężnika zastosować krawężnik betonowy 20/30 z zakresem po 2 m poza 

szerokość wjazdu z łagodnym ,,wyzerowaniem”. a po obu stronach zastosować obramowania 

z obrzeży betonowych 8/30 z zachowaniem niwelety terenu.  

 

Nawierzchnia asfaltowa  

Konstrukcja jezdni – co najmniej KR1 – nawierzchnia: beton asfaltowy  

  

Nawierzchnia brukowa i z kostki betonowej:  

• kostka typu „Behaton” – lub inny, dostosowany do już istniejącego;  

• podbudowa gr. min 30 cm z kruszyw kamiennych dwuwarstwowo:  

(a) W-wa ścieralna bitumiczna lub z kostki betonowej gr. 8 cm (minimum) 

(b) Górna w-wa podbudowy frakcje 0-31,5 mm – gr. 10 cm 

(c) Dolna w-wa podbudowy frakcje 31,5-63 mm –gr. 20 cm;  

• chodniki: nawiązanie do istniejącego materiału z odkryciem w miejscach przejścia przez 

zjazd 2 cm (a w przypadku przecięcia ścieżki rowerowej, gdy zezwalają na to 

uwarunkowania techniczne - np. brak możliwości napływu wody na ścieżkę/chodnik - 

zastosować odkrycie,”0”), podbudowa z kruszyw kamiennych 0-31,5 min 20 cm.  

  

Pozostałe nawierzchnie:  

Należy zastosować materiał w bezpośrednim dowiązaniu do istniejącego z wykonaniem 

podbudów przewidywanych dla w/w kategorii ruchu.  

  

2. Zjazdy publiczne i do zespołu budynków  

  

Nawierzchnia asfaltowa:  

Konstrukcja jezdni – KR3 – nawierzchnia: beton asfaltowy  

  

Nawierzchnia z kostki betonowej:  

• jak wyżej, lecz konstrukcja podbudowy z kruszyw kamiennych gr. min. 40 cm 

dwuwarstwowo:  

(a) W-wa ścieralna bitumiczna lub z kostki betonowej gr. 8 cm (minimum) 

(b) Górna w-wa podbudowy frakcje 0-31,5 mm – gr. 10 cm 

(c) Dolna w-wa podbudowy frakcje 31,5-63 mm –gr. 30 cm;  

• chodniki – jak dla zjazdów indywidualnych.  

  

3. Wytyczne dla realizacji zjazdów obsługujących obiekty typu stacje paliw, sklepy 

wielkopowierzchniowe oraz zlokalizowanych na terenach objętych ochroną 

konserwatorską należy uzyskać indywidualnie dla każdej sytuacji.  



4. Jeżeli dana konstrukcja określona jest dla konkretnej kategorii gruntu, a grunt ten tej 

kategorii nie spełnia, to koniecznym jest uprzednie doprowadzenie gruntu do 

przewidzianej kategorii. 

5. Konstrukcje zjazdów winny uwzględniać planowane obciążenie ruchem i istniejące 

warunki wodnogruntowe. 

 


